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Es ist mir deshalb vollig unverstdndlich, wieso in
gewissen Turbinenkatalogen die Wassermenge fiir Francis-
turbinen, graphisch bezogen auf die Leitschaufelffnung als
Abszisse, als durchwegs gerade Linie dargestellt wird.

Fir den Turbinenbesitzer ist dieser Punkt von ganz
besonderer Wichtigkeit. Wenn z. B. laut Garantie obige

Turbine fiir (22 eine Leistung von 62 PS, ergeben sollte

(siehe Abbildung 37), und der Besitzer glaubt, es sei dies
gleichbedeutend mit halber Oeffnung, so ist er gewiss hoch-
erfreut, fiir letztere 75 PS. zu erhalten, nicht erkennend,
dass er sich einfach triigt, indem er in letzterem Falle eben
1151 //sek. Wasser braucht, anstatt 986, also 179/, mehr,
was er wohl kaum beachtet, wahrend 13 PS mehr Kraft
auch ohne Bremse bemerkbar sind.

Versuche und Erfahrungen aus dem Wasserturbinenbau.
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Abb. 37. Leistungs- und Wirkungsgradkurven einer norm. Frauocisturbine.

Diesen Kniff haben sich bekanntlich gewisse Turbinen-
lieferanten schon zu Nutzen gemacht, indem sie gegeniiber
unerfahrenen- Kunden die Garantie nach Schaufeléffnungen
angaben anstatt nach Wassermenge. Auch die meist tiblichen
Namen ,Beaufschlagung® oder ,Injektion“ scheinen mir
nicht klar zu sein, indem diese von den alten Turbinen-
systemen heriibergenommenen Bezeichnungen nach meiner
Ansicht sowohl im einen als im andern Sinne aufgefasst
werden konnen. Warum nicht einfach sagen: Nutzeffekt fir
so und soviel Wasser? — (Schluss folgt.)

Miscellanea.

The Institution of Mechanical Engineers. Ziirich Meeting
1911. Der Verein englischer Maschinen-Ingenieure wird seine dies-
jahrige Jahresversammlung vom 24. bis 28. Juli in Ziirich abhalten.
Nach dem im Einverstindnis mit dem Verein Schweiz. Maschinen-
Industrieller (Prasident Oberst P. E. Huber-Werdmiiller) aufgestellten
Programm wird die Versammlung folgenden Verlauf nehmen:

Am 23. Juli Ankunft in Basel.

Am 24, Juli auf der Weiterfahrt nach Ziirich Besuch entweder
des im Bau befindlichen Kraftwerkes Laufenburg oder des Kraft-
verteilungswerkes Rheinfelden bezw. des Kraftwerkes Wangen an der
Aare und der Werkstitten von Brown Boveri & C2 in Baden. Abends
Ankunft in Ziirich.

Am 25. und 26. Juli finden je vormittags Sitzungen in der
Aula des eidgen. Polytechnikums statt, unter Vorsitz von Ingenieur
Fdward B. Ellington, dem Prisidenten der Vereinigung. Hierfiir
sind Vortrige in Aussicht genommen von Professor Dr. F. Prasil
iiber Versuche und Erfahrungen mit Francisturbinen und Peltonrddern;
von Dr. Alfred Amsler, Schaffhausen, {iber neue Typen von Dynamo-
motoren; von E. Huber-Stockar, iiber Elektrifizierung schweizerischer
Eisenbahnen; von Direktor L. Zode/ iiber Wasserkraftwerke und die
dabei zu iiberwiltigenden Hindernisse; von Direktor H. Zolly iiber
Dampfturbinen; von /. Sulzer-Imhof iiber Dieselmotoren und von
Ing. Pfander in Winterthur iiber schweizerische Zahnradlokomotiven.

Am Nachmittag des 25. Juli ist nach Wahl dér Besuch der
Werkstitten von Escher Wyss & C2 und der Maschinenfabrik Oerlikon
oder eine vom Verein schweiz. Maschinen-Industrieller angebotene
Fahrt auf dem Ziirichsee vorgesehen. Abends findet das offizielle
Bankett in der Tonhalle Ziirich statt.

Am 26, Juli konnen nachmittags entweder die Werkstétten
von Gebriider Sulzer und der Lokomotivfabrik in Winterthur, oder
das Elektrizititswerk Schaffhausen und der Rheinfall oder die Kraft-
werke Beznau besucht werden.

Fiir den 27. Juli stehen Exkursionen nach Glarus und dem
Lontschwerk und nach Braunwald auf dem Programm.

Der 28. Juli ist der Besichtigung der Stadt Ziirich und ihrer
Umgebung gewidmet.

Der 29. Juli fithrt die Gesellschaft iiber die Rigi nach Luzern,
wo sich die Teilnehmer trennen, um weitere Kraftwerke in der
Schweiz und in Oberitalien zu besuchen.

Sekretir der Gesellschaft ist Herr Edgar Worthington, Storey’s
Gate, St. James’s Park, London S. W.

Die Stromriickgewinnung auf Einphasen-Wechselstrom-
bahnen diirfte in grosserem Masstabe anldsslich der bevorstehenden
Traktionsversuche auf der Linie Perpignan-Villefranche der franzosi-
schen ,,Chemins de fer du Midi“ praktisch erprobt werden. Bei allen
sechs - Probelokomotiven, die nach unserer Mitteilung auf Seite 210
von Band LVII fiir diese Linie geliefert werden, sind die zur Strom-
riickgewinnung notwendigen Einrichtungen vorgesehen; es diirften
die Versuche namentlich mit Riicksicht auf die betrichtliche Leis-
tungsfahigkeit der Lokomotiven (1500 APS Stundenleistung bezw.
1200 PS Dauerleistung pro Lokomotive) von Bedeutung fiir die zu-
kiinftige Beurteilung dieser Frage werden. Auch insofern werden
sie [nteresse bieten, als alle wichtigeren Einphasen-Motortypen fiir
Bahnbetrieb in dieser Hinsicht diirften verglichen werden koénnen.
Von den sechs Lokomotiven sollen nidmlich drei mit kompen-
sierten Seriemotoren betrieben werden (, Westinghouse-Gesellschaft",
»Ateliers de Constructions électriques du Nord et de I'Est® und
»Schneider & Cie.“). Zwei mit Repulsionsmotoren mit Ankererregung
(,Allgemeine Elektrizititsgesellschaft" und ,Thomson-Houston-Ge-
sellschaft"), eine mit Repulsionsmotoren mit Déri-Biirsten (,,Brown,
Boveri & Cie."); fiir alle diese Motortypen diirfte die Stromzuriick-
gewinnung erst bei Anwendung gewisser Hilfsmittel zur Unterdriik-
kung storender Selbsterregurigs-Phinomene gelingen. Wie verlautet,
hat nun kiirzlich die Allgemeine Elektrizititsgesellschaft auf der
deutschen elektrisch betriebenen Vollbahnstrecke Dessau-Bitterfeld
ihre Midi-Lokomotive bereits auf Stromriickgewinnung gepriift, indem
sie diese Lokomotive von einer andern elektrischen Lokomotive
schleppen liess, wihrend die erstere bei Schaltung auf Bremsung
Energie in die Kontaktleitung zuriicklieferte.

Die XIX. Jahresversammlung des Verbandes deutscher
Elektrotechniker fand vom 29. Mai bis 1. Juni d. J. in Miinchen
unter der Beteiligung zahlreicher Verbandsmitglieder und Giste,
sowie der staatlichen und stddtischen Behdrden statt. Nach den
Begriissungsansprachen gab am ersten Haupttage (30. Mai) der
Vorsitzende Professor Budde, Berlin, einen ,Ueberblick iiber die
Entwicklung der Elektrotechnik im letzten Jahre®, worauf Professor
Gleichmann, Miinchen, iiber die ,elektrische Zugforderung auf den
Haupteisenbahnen, mit besonderer Beriicksichtigung ihrer Entwick-
lung in Deutschland® sprach; in einer zweiten Sitzung desselben
Tages erstattete der Generalsekretir des Verbandes, Ing. G. Dettmar,
Berlin, Bericht iiber die Arbeiten seit der letzten Jahresversammlung;
weiter wurden noch vier Vortrige {iber verschiedene Themata ge-
halten und der Tag mit einem Festessen beschlossen. Der zweite
Haupttag brachte nach der Erledigung der Wahlen fiir Vorstand
und Ausschuss und der Ansetzung der nichsten Jahresversammlung
nach Leipzig die Serie der Vortrige iiber das Hauptthema ,Die
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(Bd. LVII Nr. 24

Elektrizitit im Hause“ der diesjdhrigen Tagung. Mit technischen
Besichtigungen und festlichen Anlissen wurde die Versammlung,
aus deren Anlass der Elektrotechnische Verein Miinchen eine Aus-
stellung iiber die ,Anwendungen der Elektrizitit im Hause, im
Kleingewerbe und in der Landwirtschaft® veranstaltet hatte, zum
Abschluss gebracht.

Grosse Petroleum-Tanks. Die grossten bisher gebauten
Oelbehilter sind seitens der ,Union Oil Company of California® in
der Nihe von San Luis Obispo in Californien erstellt worden. Es
handelt sich um zwei in Eisenbeton ausgefiihrte zylindrische Reser-
voire von 183 m Durchmesser und 6,25 m Hohe mit je 152000 m®
(eine Million barrels) Fassungsvermogen. Die Armierung des 63 mm
starken Behilterbodens besteht aus Drahtgeflecht-Einlagen, wihrend
die aufrechtstehende Wandung, mit 900 mm Wandstirke am untern
und mit 150 mm Wandstirke am obern Rand, durch eingelegte
Rundeisenstibe verstirkt wurde. Eiir jeden Behilter sind 250 ¢ Eisen
und 9200 m* Beton verwendet worden. Das Aushubmaterial der
Planierung und Fundamentierung von je 61000 m® Erdreich wurde
zur Anlegung eines den Behilterrand in geringem Abstand umgeben-
den Schutzwalls von 6 m Hohe, sowie 6 m unterer und 2,5 m oberer
Wallstirke verwendet. Die auf rund 4000 m® Oel berechnete tig-
liche Zufuhr erfolgt direkt aus den etwa 300 km entfernten Oelfeldern
mittels einer 200 mm weiten Rohrleitung. Die bei San Luis Obispo
aufgestellte Pumpstation fordert sodann das Oel aus den Behiltern
direkt nach den im Hafen von Harford liegenden Oeldampfern, die
nunmehr in kiirzester Zeit gefiillt werden kdnnen.

Ueber den Gesamthaushalt der deutschen Gaswerke
sind nach einem, im ,Journal fiir Gasbeleuchtung und Wasserver-
sorgung” verdifentlichten, von Direktor Mollers, Koln, vor dem
,Verein der Gas-, Elektrizitits- und Wasserfachminner Rheinlands
und Westfalens” gehaltenen Vortrage, die folgenden Zahlenangaben
von Interesse : Bei einer jihrlichen Produktion von 2400 Millionen m*
Gas kauft die deutsche Gasindustrie 7,2 Millionen ¢ Gaskohlen im
Werte von 1184 Millionen Mark. Durch den Verkauf der Neben-
produkte der Gasindustrie kénnen davon rund 92 Millionen Mark
als gedeckt gelten, die sich in der Hauptsache auf Koks (66 Millionen
Mark), auf Ammoniak (18 Millionen Mark) und auf Teer (8 Millionen
Mark) verteilen. Der ungedeckte Teil der Kohlenkosten belastet
somit den m® Gas mit 1,1 Pfennig. Die von der deutschen Gas-
industrie bezahlten Lohne werden auf jihrlich 88 Millionen Mark
bewertet, wihrend eine zuverlissige Berechnung des Reingewinns aus
Mangel an einer einheitlichen Rechnungsgebahrung nicht moglich
sei. In der an den Vortrag anschliessenden Diskussion wurde dieser
Reingewinn iiber Verzinsung und Tilgung des Anlagekapitals hinaus
auf rund 75 bis 80 Millionen Mark pro Jahr angegeben.

Elektrischer Normalbahnbetrieb in Deutschland. Weitere
Massnahmen zur Einfiihrung der elektrischen Traktion auf verschie-
denen Linien der preussisch-hessischen Staatsbahnen sind gemiss
einer Kreditforderung, die kiirzlich, im Betrage von rund 34 Mill. Fr.,
beim preussischen Abgeordnetenhaus eingebracht wurde, im Gange.
Einerseits sall die Hauptstrecke Magdeburg-Leipzig-Halle a. S., in
deren Zuge das bereits elektrifizierte und am 1. April d. J. endgiiltig
in Betrieb genommene Teilstiick Dessau-Bitterfeld liegt, vollstindig
fiir elektrischen Betrieb ausgeriistet werden. Anderseits soll auch
die Elektrifizierung der schlesischen Gebirgsbahn nach dem auf
Seite 147 von Band LVII von uns bereits mitgeteilten Projekte mit
Hiilfe des geforderten Kredites durchgefiihrt werden. Die Kredit-
forderung wurde mit einer Denkschrift an die Abgeordneten geleitet,
in der die durch elektrischen Betrieb erreichbaren Verbesserungen

“der Zugférderung hervorgehoben werden und erkldrt wird, es sei
Jfiir die Verwaltung der preussisch-hessischen Staatsbahnen zur
unabweisbaren Pflicht geworden, die Einfiihrung der elektrischen
Zugforderung mit Nachdruck zu betreiben®.

Schutz des Stadtbildes von Elberfeld. In Elberfeld ist
durch die Stadtverordneten ein Ortstatut gegen die Verunstaltung
des Stadt- oder Strassenbildes erlassen worden. Die baupolizeiliche
Genehmigung zur Ausfithrung von Bauten oder baulichen Aenderun-
gen wird versagt, wenn dadurch die Eigenart des Stadt- oder Strassen-
bildes oder besonders genannter Bauten beeintrichtigt wird. Neben
entsprechender Hohenbemessung soll namentlich die Wahl geeigneter
Bauformen, die Gestaltung der Umrisslinien der Gebidude, die Ge-
staltung der Dicher und Brandmauern, der Schornsteine und Auf-
bauten und die Wahl geeigneter Baustoffe und Farben am Aeussern
der Gebiude besonders beachtet werden. Vor der Versagung der

Genehmigung sind der kiinstlerische Beirat der Baupolizei und die
Baukommission zu horen. Ersterer besteht aus je zwei von den
Stadtverordneten zu wihlenden Architekten, Kunstsachverstidndigen
und Hauseigentiimern.

Bismarck - Nationaldenkmal. (Band LVII, S. 86). Die im
Paulinenschlésschen zu Wiesbaden veranstaltete Ausstellung der in
Diisseldorf ausgewihlten 86 Entwiirfe zum Bismarck-Nationaldenkmal
wurde am 30. Mai erdffnet. Hier, wo nur ein Viertel der gesamten
Entwiirfe vorgelegt wird, fillt deutlicher ins Auge, mit welcher Griind-
lichkeit das zur Ausschreibung gelangte Thema behandelt worden
ist. Entgegen den bisherigen Pressiusserungen gibt Prof. Schmid,
Aachen, Vertreter des Kunstausschusses, bekannt, dass die end-
giiltige Entscheidung dariiber, was in dem Wettbewerb weiter zu
geschehen hat, welcher Entwurf ausgefiihrt wird oder ob ein neuer
Wettbewerb veranstaltet werden soll, in der Sitzung simtlicher Aus-
schiisse zu Wiesbaden am 24. Juni fallen wird.

Bau des zweiten Simplontunnels. Im schweiz. Stinderat
hat der Chef des schweiz. Eisenbahndepartement, Bundesrat Forrer,
bestitigt, was die Generaldirektion der S.B. B. im Verwaltungsrate
(siche Seite 146 des laufenden Bandes) Anfang Mirz d. J. mitgeteilt
hatte. Demnach schwebt der Prozess der Bauunternehmung Brand,
Brandau & Cie., die es ablehnt, den Bau auf Grund ihres urspriing-
lichen Vertrages auszufiihren, vor dem Bundesgericht. Die neue
Ausschreibung werde nun erfolgen. Das Eisenbahndepartement
hotft aber, dass bei diesem Anlasse eine Verstindigung mit der
Firma Brand, Brandau & Cie. mdglich sein werde und dass der
rekonstruierten Firma das neue Geschift wieder iibertragen werden
konne.

Schweizerische Wasserrechtsgesetzgebung. Herr Pro-
fessor Burckhardt soll, nach einer Notiz in der ,Schweiz. Wasser-
wirtschaft®, die von ihm {ibernommene Ueberarbeitung des Departe-
mentalentwurfes fiir ein schweizerisches Wasserrechtsgesetz nun-
mehr vollendet haben. Wie wir am 24. September 1910 melden
konnten') und wie seither N.-R. Will im Schweiz. Wasserwirtschafts-
verband als Mitglied der vom Departement des Innern eingesetzten
engern Kommission in bestimmte Aussicht gestellt hat, beabsichtigt
letztere, die Arbeit Prof. Burckhardts beférderlichst in Beratung zu
nehmen, sodass man hoffen darf, die interessierten Kreise werden
endlich Gelegenheit erhalten, sich zu dem Entwurfe zu dussern.

Association Internationale des Sociétés chimiques. In
Paris hat am 25. Mai die Zusammenkunit der grossen Chemiker-
verbinde Deutschlands, Englands und Frankreichs stattgefunden, zu
der jedes Land drei Vertreter entsandt hatte. Die Verhandlungen
haben zur Griindung einer ,Association Internationale des Sociétés
Chimiques" gefiihrt. Zum Prisidenten wurde Prof. Wilhelm Ostwald,
Gross-Bothen, zum Vizeprisidenten Prof. H. Wichelhaus, Berlin,
und zum Generalsekretir Prof. P. Jacobson, Berlin, gewdhlt; es
sind also die drei ersten Ehrenposten mit deutschen Wissen-
schaftlern besetzt. Die nichste Tagung soll in Berlin im April 1912
abgehalten werden.

Internationaler Kongress fiir angewandte Elektrizitat
Turin 1911. Anlisslich der diesjihrigen internationalen Ausstellung
fiir Industrie und Arbeit wird in Turin ein Kongress fiir elektrische
Anwendungen in der Zeit vom 9. bis 20. September abgehalten,
an dem sich der Schweizerische elektrotechnische Verein offiziell
beteiligt und neben drei eigentlichen Berichterstattern (Dr. H. Behn-
Eschenburg, Dr. A. Denzler, Dr. E. Frey) zur Erstattung von Mit-
teilungen vier weitere seiner Mitglieder (Ing. E. Huber-Stockar, Dr.
W. Kummer, Dr. O. Schmidt, Ing. A. Nizzola) angemeldet hat. In
Verbindung mit dem genannten Kongress findet in Turin auch eine
Sitzung der Internationalen elektrotechnischen Kommission statt.

Die lingsten aufenthaltlosen Eisenbahnfahrten, die auf
den deutschen Bahnlinien mit D-Ziigen nach den z. Z. bestehenden
Fahrplinen ausgefiihrt werden, sind auf folgenden Strecken zu
verzeichnen:

Strecke: Linge: Fahrzeit : Fahrgeschwindig-
(ki) (Minuten) keit:
Berlin-Hamburg 286,7 . 200 86,01 km/std
Berlin-Liegnitz . 2644 . .. 208 78,15 kmjstd
Berlin-Hannover . 254,01 . v . 189 80,67 kmystd
Breslau-Frankfurt . . 2483 . . . 178 83,70 km/std
Miinchen-Niirnberg . 1987 . . . 138 86,38 km!std

1) Band LVI, Seite 175.
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Literarische Produktion der Technik. Welchen Umfang
die gesamte literarische Produktion der technischen Wissenschaften
einnimmt, geht aus dem Jahresbericht des Berliner Internationalen
Instituts fiir Technobibliographie fiir 1910 hervor. Voran steht die
Chemie mit 15520 Arbeiten, wovon allein 14096 in Form von Auf-
sitzen verdffentlicht wurden. Nach Sprachgebieten steht unter den
chemischen Arbeiten Deutschland mit 10529 obenan. Es folgen in wei-
tem Abstande Frankreich mit 2788, England-Amerika mit 2018. In der
Maschinentechnik. erschienen 10557, in der Elektrotechnik 11027, in
der Bautechnik 10169, Berg- und Hiittentechnik 6619 und in der
Militdr- und Marinetechnik 4597 Arbeiten.

Die erste amerikanische Gleichstrombahn fiir 1500 Volt
Fahrdrahtspannung ist nach einer Mitteilung des ,Electric Railway
Journal* von der ,Piedmont & Northern Railway® bei der Westing-
house-Gesellschaft hinsichtlich der Ausriistung der Unterstationen
und der Triebfahrzeuge in Auftrag gegeben worden. Es handelt sich
um eine Ueberlandbahn von rund 200 km Betriebslinge, fiir die
23 Motorwagen und 14 elektrische Lokomotiven gebaut werden;
diese Triebfahrzeuge erhalten je vier Wendepolmotoren von 90 PS.
Im Anschluss an diese Mitteilung mdchten wir darauf hinweisen,
dass in der Schweiz die Bellinzona-Misox-Bahn bereits seit 1907
mit Gleichstrom von 1500 Volt betrieben wird.

Riickkauf der Gotthardbahn. (Bd. LVI. S.203). Zwischen
der Liquidationskommission der Gotthardbahngesellschaft und den
Vertretern des Bundes ist im Riickkaufsprozess am 10. Juni d.].
eine Einigung zustande gekommen, nach deren Ratifikation, die bis
zum 10. Dezember erfolgen soll, der Prozess erledigt wére.

Konkurrenzen.

Plakat fiir die Schweiz. Landesausstellung Bern 1914,
Das Zentralkomitee der Schweizerischen Landesausstellung schreibt
unter den schweizerischen, sowie unter ausldndischen in der Schweiz
dauernd niedergelassenen Kiinstlern einen Wettbewerb aus zur Er-
langung von Entwiirfen zu einem Plakat fiir die Landesausstellung
mit Termin auf den 75. Januar 1912. Das Preisgericht ist gebildet
aus Stadtprisident Steiger als Vertreter des Direktionskomitees,
Direktor H. Behrmann vom offiziellen Verkehrsbureau, als Vertreter
des Publizititskomitees und Dr. E. Locher, Generaldirektor der Landes-
ausstellung, sowie fiinf Kiinstlern, die durch die Bewerber selbst
aus einer Zehnerliste zu wihlen sind. Das Preisgericht verfiigt
iiber einen Betrag von 6000 Fr., aus dem ein I. Preis zu 2000 Fr.,
zwei II. Preise zu 1000 Fr. und vier IIl. Preise zu 500 Fr. erteilt
werden sollen. Aus den sieben preisgekronten Entwiirfen, die in
das Eigentum des Zentralkomitee der Landesausstellung iibergehen,
wihlt dieses in Verbindung mit dem Preisgericht den zur Aus-
fiihrung bestimmten aus. Die {ibrigen primiierten Entwiirfe kénnen
ebenfalls als Plakate oder, im Einverstindnis mit dem Kiinstler, zu
andern Reklamezwecken verwendet werden. Die Ausfithrung der
Entwiirfe untersteht der Ueberwachung und der Erteilung des ,Gut
zum Druck” durch den Kiinstler, dessen Namen angebracht wird.
Allfillige Ausfithrung durch den Kiinstler selbst ist besonderer Ver-
einbarung vorbehalten. Die Entwiirfe sind im Hochformat 100/130 cm
einzureichen.

Das Programm, das alle nidhern Angaben und Vorschriften
enthilt, samt dem vorerwihnten Wahlzettel ist vom Sekretariat der
Schweizerischen Landesausstellung in Bern, Bubenbergplatz 17, zu
beziehen.

Bildmarke fiir die Schweiz. Landesausstellung Bern 1914.
Das Zentralkomitee der Schweizerischen Landesausstellung schreibt
unter den schweizerischen und auslidndischen in der Schweiz an-
sissigen Kiinstlern einen Wettbewerb aus zur Erlangung von Ent-
wiirfen fiir eine Bildmarke. Die Entwiirfe sind in der Grdsse von
15/15 cm einzureichen bis zum 75. Juli 1911. Das Preisgericht be-
steht aus den Herren: Hermann Behrmann, Prisident des Reklame-
komitee, Dr. E. Locher, Generaldirektor der Schweizerischen Landes-
ausstellung und Emil Cardinaux, Maler in Muri; es verfiigt iiber
einen Betrag von 600 Fr. zur Erteilung von einem I. Preis von 200 Fr.,
zwei II. Preise zu 100 Fr. und vier III. Preise zu 50 Fr. Die prami-
ierten Entwiirfe gehen in das Eigentum des Zentralkomitees der
Schweizerischen Landesausstellung {iber. Das ausfiihrliche Programm
kann vom Sekretariat der Schweizerischen Landesausstellung Bern
1914, Bubenbergplatz 17, bezogen werden.

Nekrologie.

4 Chr. Trachsel. Unsere Berner Kollegen und mit ihnen
die schweizerischen Fachgenossen betrauern in dem am 7. Juni d. J.
heimgegangenen Baumeister Chr. Trachsel-Riifenach, einen der
Besten aus ihrem Kreise, einen Mann, wie ihn ein Freund im ,Bund*
schildert, von wihrschafter Bernerart, von eisernem Fleisse, zdhem
Beharren, strenger Rechtlichkeit und treuem Sinn fiir seine Freunde.

In Rileggisberg am 28. Mirz 1852 geboren, wandte sich der
begabte Knabe unmittelbar nach dem Besuch der Kantonsschule
Bern dem Baumeister-Berufe zu, indem er bei Architekt Hafliger in
Neuenburg in die Lehre trat. Als Angestellter eines Baugeschiftes in
Stuttgart benutzte er dann die Gelegenheit, um das Studium an der
technischen Hochschule daselbst aufzunehmen. Nach einer weitern
Praxis von einem Jahre bei den Baumeistern Probst & Kissling in
Bern unternahm Trachsel eine Studienreise nach Italien, auf der er
sich lingere Zeit in Florenz und Rom aufhielt. In die Heimat zuriick-
gekehrt, arbeitete er einige Jahre beim Architekten E. Probst in
Bern und fiihrte nach dessen Tod das Geschift im Verein mit dessen
Sohn P. Probst weiter. In diese Zeit fillt die Erstellung der Bauten
an der Predigergasse und an der Nigeligasse, des Vereinshauses
und des Pfarrhauses der evangelischen Gesellschaft; zugleich war
er an dem Bau des stidtischen Gymnasiums und der antstossenden
Primarschule beteiligt. Seit 1887 alleiniger Inhaber eines Architektur-
und Baubureaus hat er als solcher iiber hundert Villen, Geschifts-
und Wohnhiuser in Bern ausgefiihrt, desgleichen die Armenanstalt
Kiihlewil, die Loge zur Hoffnung in Bern, die Krankenhiuser in
Riggisberg, Frutigen und Erlenbach, die Handelsschule an der
Monbijoustrasse. Auch Projekte fiir verschiedene o&ffentliche An-
stalten arbeitete er aus. Beteiligt war er unter anderem an der
Austiihrung des Bundeshauses, Ostbau und Mittelbau, des eidgends-
sischen Telegraphenverwaltungsgebdudes, der Tierarzneischule, des
historischen Museums und der Irrenanstalt Miinsingen. Seine Tatig-
keit, Griindlichkeit und strengste Gewissenhaftigkeit hatten ihm nicht
nur schone Erfolge gebracht, sondern sie sicherten ihm auch einen
Namen in der stadtbernischen Baugeschichte.

Stets fand sich Trachsel bereit, dem offentlichen Interesse
seine Krifte zu weihen. Ungezihlten Kommissionen fiir 6ffentliche
Wohltitigkeits-Anstalten, fiir Ueberwachung Offentlicher Bauten
u. drgl. hat er angehért. Desgleichen wurde er in den Verwaltungs-
rat von zahlreichen Verkehrs- und industriellen Unternehmungen
gewidhlt und iiberall kam er gewissenhaft den Verpflichtungen nach.
Das Vertrauen seiner Mitbiirger entsandte ihn in den Grossen Rat
und in den Stadtrat; besonders gliicklich war sein Wirken als Mit-
glied der stidtischen Baukommission. Unter seinen Fachgenossen
genoss er besonderes Ansehen und in sehr vielen Fillen ist sein
unparteiisches Urteil zur Schlichtung von streitigen Fragen ange-
rufen worden.

Diesen gewaltigen Arbeitsleistungen waren aber seine Krifte
mit dem Fortschreiten des Alters nicht mehr gewachsen und so
konnte ihn der Tod verhidltnismdssig frith aus seinem reichen
Wirkungsfeld abberufen.

+ Ulrich Trameér. Auf der Heimreise von Lugano, wo er
zur Kur geweilt hatte, ist am 9. Juni im Gotthardzug zwischen
Flilelen und Goldau Ingenieur Dury Tramer in seinem 73. Lebens-
jahre plétzlich verschieden. Unser heimgegangener Kollege war zu
Scanfs im Oberengadin im Jahre 1838 geboren, besuchte von 1853 bis
1858 die Kantonsschule in Chur und studierte von 1858 bis 1860 an
der Ingenieurschule des Eidg. Polytechnikums, wo er mit seinem
originellen und gutmiitigen Wesen sich bei seinen Kommilitonen be-
sonderer Beliebtheit erfreute. Als begabter Zeichner war er schon
hier, wie spiter in seiner Ingenieurpraxis, fiir seine mit grosser
Sorgfalt und Genauigkeit ansgefiihrten Arbeiten bekannt. Von 1861
bis 1873 beteiligte sich Trameér als Ingenieur und Baufiihrer beim
Bau des graubiindnerischen Strassennetzes und war dann von 1873
bis 1876 beim Bau der linksufrigen Ziirichseebahn mit bestem Er-
folg als Baufiihrer titig.

Nach Fertigstellung dieser Linie liess er sich voriibergehend
in Richterswil als Zivilingenieur nieder, bis er 1883 in seiner Heimat
als kantonaler Bezirksingenieur des IV. Strassenbezirks mit Sitz in
Zernez fiir die Unterengadiner, die Ofenberg- und die Fuela-Strasse
bis zur Passhohe Anstellung fand. Die 1900 in seinem Bezirke
neuerstellte Umbrailstrasse hat er entworfen und ihren Bau geleitet,
sich damit ein schones Denkmal setzend. Bis zu seinem Tode hat
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