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INHALT: Wettbewerb fiir eine Lorrainebriicke in Bern in Eisenbeton oder
Stein. — Die protestantische Kirche in Frick. — Versuche und Erfahrungen aus dem
Wasserturbinenbau. — Miscellanea: The Institution of Mechanical Engineers, Ziirich
Meeting 1911, Stromriickgewinnung auf Einphasen-Wechselstrombahnen. XIX. Jahres-
versammlung des Verbandes deutscher Elektrotechniker. Grosse PetroleumsTanks.

Internationale des Sociétés chimiques. Internationaler Kongress fiir angewandte Elek-
trizitit Turin 1911, Die lingsten aufenthaltlosen Eisenbahnfahrten. Literarische Pro-
duktion der Technik. Erste amerikanische Gleichstrombahn fiir 1500 Volt Fahrdraht-
spannung. Riickkauf der Gotthardbahn. — Konkurrenzen: Plakat fiir die Schweiz, Landes-
ausstellung Bern 1914. Bildmarke fir die Schweiz. Landesausstellung Bern 1914. —

Ueber dzn Gesamthaushalt der deutschen Gaswerke. Elektrischer Normalbahnbetrieb in Nekrologie: Chr. Trachsel. U. Trameér. Chr. Hoessly. — Literatur, — Vereinsnach-
Deutschland. Schutz des Stadtbildes von Elberfeld. Bismarck-Nationaldenkmal. Bau richten: G.e.P.: Stellenvermittlung.
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Wettbewerb fiir eine Lorrainebriicke in Bern in Eisenbeton oder Stein.
15 L. Preis. Motto ,Von Fels zu Fels“, — Verfasser: Alb. Buss & Cie. A.-G. und Arch, Emil Faesch, Basel.
Zur Erlangung von R o
‘Projekten und  Ueber-

nahmsofferten ftur einen
neuen Aareiibergang , i
armiertem Beton oder aus
Stein “ hat der Stadtrat
von Bern einen Wett-
bewerb  ausgeschrieben.
Ueber dessen Ergebnis
gibt der folgende Bericht
des Preisgerichtes Auf-
schluss. - Zur Beurteilung
der Projekte, bestimmte
das Programm (Bd. LVI
S. 314), solle auch der
Kostenpunkt einen Haupt-
faktor bilden. In dieser
Hinsicht sei auf die ver-
gleichende Uebersicht
samtlicher Projekte in der
Tabelle auf Seite 328 ver-
wiesen.

Uebungsgemissbringen
wir in dieser und der in
folgenden Nummer die
wichtigsten Blatter der
preisgekronten Entwiirfe
zur Darstellung,

Ansicht vom linksufrigen Briickenende aus.

Gesamtbild der Briicke von Nordwesten, vom linken Aareufer.

Bericht des Preisgerichts.

Auf die Ausschreibung des Wettbewerbes sind im ganzen
17 Projekte rechtzeitig eingelangt, zu deren Beurteilung sich das
Preisgericht erstmals am 6. April versammelte. Dasselbe bestand
aus den Herren: Gemeinderat H. Lindt, stddtischer Baudirektor in
Bern, als Prisident; H. Bringolf, Kantonsingenieur in Basel; Ed. Joos,
Architekt in Bern; Oberingenieur Dr. R. Moser, von Ziirich; F. Schiile,
Professor am eidg. Polytechnikum in Ziirich. Ferner waren anwesend:
Herr Stadtingenieur Steiner und Herr Adjunkt Henzi, letzterer als
Schriftfiihrer.

Nach einer Darstellung der Vorgeschichte der Konkurrenz
fiir eine Lorrainebriicke, die bis ins Jahr 1895 zuriickreicht, durch
den Vorsitzenden, gab der Stadtingenieur an Hand einer tabellarischen
Zusammenstellung Bericht {iber die Vorpriifung der eingelaufenen
Projekte.

Im allgemeinen ist zu konstatieren, dass unter den eingereich-
ten Projekten beziiglich der Disposition keine grosse Abwechslung
besteht. Dem Programm entsprechend sahen die Projekte eine grosse,
die Aare iiberspannende Mittel6ffnung mit beidseitigen, als Viadukt
ausgebildeten Zufahrten vor. Nur die Projekte , Einfach", ,, Mani“,
, 100 m Stiitzweite “, eine Variante von ,, Wo Berge sich erheben “
und eine Variante von ,von Fels zu Fels“ sehen je eine einzige
Seiteno6ffnung vor. Bei den meisten Projekten ist das Baumaterial
Beton, und nach dem Baumaterial des grossen Bogens lassen sich
die Projekte in folgende Kategorien einteilen.

A. Briicke aus Haustein: Nr. 3 , Schwer ",

B. Briicken aus Betongquadern (Kunststein): Nr. 7 , Mani";
Nr. 8 , Bernermutz“; Nr. 9  Berna“; Nr. 10 ,Bernerart“; Nr. 11
» Alte Form, neues Gefiige“; Nr. 12 ,Von Fels zu Fels"; Nr. 14
» Altes und Neues“; Nr. 16 , Wo Berge sich erheben“. Nr. 9 sieht
als Baumaterial fiir den Bogen Betonquader mit dariiberliegendem
Stampfbeton vor.




Wettbewerb zur Erlangung von Entwiirfen fiir eine Lorrainebriieke in Eisenbeton oder Stein in Bern.
I Preis. Motto ,Von Fels zu Fels“. — Verfasser: Alb. Buss & Cie. A-G (projektierende Ingenieure E. Gutzwiller und A. Lusser) und Architekt Emil Faesch, alle in Basel.
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»Schiitzenmatte “ I; Nr. 13 , Bubenberg“. Bei letzterem ist die
Stirne mit Stein verkleidet.

..~ D. Briicken aus armiertem Beton: Nr. 2 ,Trutzig®; Nr. 4
,Mutz“ I; Nr. 5 ,, 100 m Stiitzweite “; Nr. 15 ,, Mutz“ Il und Nr. 17
, Schiitzenmatte “ II.

Bei der ersten orientierenden Besichtigung stellte das Preis-
gericht vorerst fest, dass die meisten Projekte eine symmetrische
Anordnung der Hauptpfeiler des grossen Bogens zu den Pfeilern
der benachbarten Eisenbahnbriicke vorgesehen, einige dagegen eine
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Wettbewerb fiir eine Lorrainebriicke
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in Bern.

If. Preis ex aequo. Nr, 17. ,Schiitzenmatte* II.

Verfasser:

Ingenieure: De Valliére & Simon in Lausanne
und Prof. Melan in Prag.
Architekten: Monod & Laverriére in Lausanne.

Armierungsplan 1:150. — Einzelheilen 1:75.
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Querschnitte

L angengenschnitt zwischen zwei Bdgen

Léngenschnitt durch einen Bogen
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Bogens, der Pfeiler und die ebenfalls armierten Briistungen
bestehen aus Kunststein in Steinimitation.
Die Anordnung der Widerlager als Hohlkorper auf die
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Harizontalschnitte

beeinflusst.

ganze Briickenbreite passt fiir einen Monumentalbau nicht
und wirkt unschon. Dasselbe gilt auch von der grossen An-
zahl von Siulen {iber dem Bogen.
nicht ausfiihrlich genug studiert.
tungsmasten ist ebenfalls nicht zu loben; im iibrigen ist das
Projekt architektonisch gut studiert.

Nr. 5. ,,700 m Stiitzweite“. Briicke aus armiertem Beton,
mit einem Mittelbogen von 955 m Weite im Lichten, und
14 m Breite und je einer Seitenoffnung von 23,8 m. Der
Aufbau besteht aus armierten Betonsdulen, welche die eben-
falls armierte Briickentafel tragen.

Die Dimensionen des Bogens erscheinen etwas zu mager.
Die Wirkung des flachen Hauptbogens mit den vielen Sdulen
und den verkleideten Seitenoffnungen mit geschlossenen Stirn-
winden ist unbefriedigend.
ernste Arbeit und die relativ geringe Kostensumme lobend

Das Projekt ist statisch
Die Anlage der Beleuch-

Im {ibrigen wird die grosse und

Nr. 6. ,, Schiitzenmatte “ I. Betonbogen von 69 m Spann-
weite und 14,5 resp. 15,2 m Breite. Die senkrecht zur Briicken-
axe gegliederten Betonwinde sind armiert und tragen die
Fahrbahntafel aus Eisenbeton. Die Seitendffnungen bestehen
aus 3 GewoOlben von 10,53 m Weite in Jurakalk und die
Pfeiler und Stirnwinde aus Beton mit Steinverkleidung.

Die idsthetische Wirkung des Gesamtbildes ist durch den
diinnen Hauptbogen und die magern Betonpfeiler ungiinstig
Die Konstruktion der Fahrbahn ist zu kompli-

ziert, statisch jedoch werden die Dimensionen nicht bean-
standet.

o |
\
| ¥
1 pe s
L s J P
o Jf | f
o f— I_. oo o] iy
[eb}
3 z”?‘_f' C Ey’a— g
2B =HE -~ - &
5 ;Tﬁ-‘-?-* - S
| e B gz 8
¥ "
\ : = =u
> 2
(<6}
v 1 -
L E
= + el <
i
o [N
| Wl
{0
s
] 3
I S Iif 08302k
L ER R E BT
g s
|
I
S S
S
< 0cs >

3¢24 B0Qgeld0

%
N v

Querschnitt durch die Fahrbahn

1100

M

Nr. 17. Motto: ,Schiitzenmatte* 1I. — Lings-, Quer- und Horizotalschnitte. — Masstab 1 :800.

II. Preis ex aequo.

Nr. 10. ,, Bernerart*. Die Briicke
hat einen zweiteiligen Hauptbogen
aus Betonquadern von 83 m und
zwei Seitenoffnungen von je 13 m
Stiitzweite. Die Fahrbahndecke be-
steht aus armiertem Beton, die Pfeiler
sind als Hohlpfeiler und die Seiten-
offnungen als Korbbogen in Eisen-
beton ausgebildet. Variante I hat
einen Zwillingsbogen aus armiertem
Beton mit’rechteckigem Querschnitt

- von 5 bis 6 m Breite. Die Variante Il

hat ein durchgehendes Eisenbeton-
gewdlbe mit rechteckigem Quer-
schnitt im Scheitel und Rippenquer-
schnitt im Kimpfer.

Eine interessante Studie bietet die
perspektivische Ansicht, bei welcher
allerdings zur Erh6hung der monu-
mentalen Wirkung die Zweiteilung
des Bogens und die Gliederung der
Pfeiler unberiicksichtigt geblieben
sind. — Der Eindruck der Ruhe,
welche das geometrische Bild trotz
der unmotivierten Verwendung von
Korbbogen aufweist, wird durch die
komplizierte Konstruktion wieder auf-
gehoben. Die Fundation befriedigt
nicht.

In engerer Wahl blieben somit
noch sieben Projekte, von denen
nach einer weitern Besprechung
noch zwei, Nr. 11 und 16 fallen ge-
lassen wurden.

Nr, 11. ,, Alte Form, neues Ge-
fiige”. Die Bogenbriicke, deren Haupt-
gewolbe aus Betonquadern besteht,
hat eine lichte Weite von zirka 82 m
mit drei Gelenken. Der Abstand der
hochgezogenen Kiampfergelenke be-
tragt aber nur 54 m. Das nur 11 m
breite Gewdlbe bedingt zu grosse
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[Bd. LVII Nr. 24

Auskragungen der Trottoirs. Ueber den drei SeitengewGlben und
den Pfeilern, beide aus armiertem Beton, ist die Briickentafel um
1,30 m breiter gehalten, als nach Programm verlangt war. Die
Fundation der Endwiderlager ruht auf betonierten Brunnen. Die
Briicke iiber dem Hauptbogen hat drei Lingswinde aus Beton-
quadern, welche durch Diaphragmen in Eisenbeton versteift und
verbunden sind.
Die malerischreiz-
voll  ausgefiihrten
perspektivischen
Ansichten, welche

Wettbewerb fiir eine Lorrainebriicke in Bern.
II. Preis ex aequo. Nr.17. ,Schiitzenmatte* II. — Verfasser: Ingenieure De Valliére & Simon in Lausanne
und Prof. Melan in Prag. Architekten Monod & Laverriére in Lausanne.

Hauptoffnung von 54,8 m Spannweite in Betonquadern und je zwei
halbkreisformigen Seitenoffnungen von 19 m Lichtweite in Kunststein.
Die Pfeiler sind ebenfalls aus Betonquadern mit Stampfbeton hinter-
fiillt. Bei den Nebenoffnungen sind die Stirnflichen voll. Ueber den
Zwillingsbogen von 5 m Breite erscheinen 4,2 m weite Sparbogen
mit 1,2 m breiten Zwischenpfeilern, welche nur dekorative Bedeutung
haben, indem die Fahrbahn durchgehend durch eine Eisenbeton-
konstruktion getra-
gen ist. Die Leitun-
gen befinden sich
zwischenden beiden

sich allerdings stark
an die bestehende
Nydeckbriicke an-
lehnen, werden lo-
bend hervorgeho-
ben. Die grossen
Mauerflichen der
Verkleidungswinde
von iiber 30 m Hohe
wirken zu schwer
und eintdnig und
tduschen eine mas-
sive Steinbriicke
vor. Die Brunnen-
fundation an den
Widerlagern ist

GewoOlberingen auf
einer besondern Ei-
senbeton-Konstruk-
tion, die auch als
Besichtigungssteg
dient. Fiir die Haupt-
pfeiler ist Fundation
hinter Fangdimmen
oder pneumatische
Fundation mit ar-
mierten Betoncais-
sons  vorgesehen,
letztere verlangt
einen Zuschlag zur
Kostensumme.

Die Pfeiler der

etwas gesucht. Die
grossen Auskragun-
gender Briickentafel
iiber dem Hauptgewdlbe und die Fundation der Hauptpfeiler er-
scheinen unbegriindet oder ungeniigend. Das Projekt ist gleichwohl
eine technisch interessante Arbeit mit ausfiihrlicher statischer Be-
rechnung. Die Kostensumme betriagt 1239636 Fr. Dies ist im Ver-
hiltnis der nur 11 m breiten Briicke zu hoch.

Nr. 16. ,,Wo Berge sich erheben”. Bogenbriicke mit einer

Ansicht vom rechten Aareufer aus, Blick flussaufwirts.

scheinen etwas

schwach. lhre Di-
mensionen sind unter Beriicksichtigung des Seitenschubs der Neben-
offnungen ermittelt worden. Bei einem solchen Bauwerk sollten
aber, wie in den meisten Projekten geschehen, die Pfeiler der
Hauptoffinung als Widerlager behandelt werden. Die statische Be-
rechnung ist gegeniiber andern Projekten zu summarisch gehalten
und unklar. In architektonischer Beziehung wirkt die Massenver-

Zusammenstellung der Hauptdaten der 17 eingereichten Entwiirfe.

Hauptbogen Seitenoffnungen Material
Gewdlbestreilen | Gewdlbestirke | Zahl | t
Nr. Motto Weite sax % Weite - G A e o Kc;:r En Bemerkungen
1 orm rosse Bogen | Kleine Bogen eiler r
. Zahl | Breite| Scheltel | Kampier| ||y g g
m m
|
1.}| Emfach® . . . 56 1 15,4 | 0,60 (2,10| 1 [ 1|55,5 | Korbbogen [ Beton Beton arm. Beton 887 000,—| Sparbogen in Pfeiler aus
0,80 ol,5 armiertem Beton.
e lFTrirtzig ., Wi, 56 1 15,0 0’90 1,80 3.3 ]3‘70 Parabel arm. Beton arm. Beton arm. Beton 950 00()’— do S#dulenaufbau.
Bl Schwer & 1 b 69 |224,90(15,80 1,803,001 3 |3 {10 Halbkreis | Urnergranit Reuchenettekalksteine 1 345 000,—| Abstand der Gewdlbe-
ringe 6 m breit.
4, | Mutzf. . . . .| 100 |442,47|15,5 1,90 3,60 |2 Mauern 15 m von einan- | arm. Beton arm. Beton | arm. Beton 042 887,—| Zuschlag fiir bessere
der entfernt, aus armiert. Sichtfliche, Haustein
Beton mit armiert. Quer- und Pfeilerdekoration,
tragern zusammen 57 065 Fr.
5. | 100 m Stiitzweite | 955 1 13,7 | 1,40 (2,20 | 1 | 1 |23,80| Stichbogen | arm. Beton | arm. Beton | arm. Beton 880 000,—]| Achnlich Gmiinder Tobel
‘ Briicke in vielen Be-
7 | ziehungen.
6. | Schiitzenmatte 1 . 69 1 14,50( 0,95 | 1,90 | 3 | 3 [10,53| Halbkreis | Beton Jurakalk arm. Beton |1 224 585,60] Ueber Hauptbogen alles
| armiert, Decke gerade.
T [P S DR e 0 1 15,0 2,20 3,00 1 |1| 2 | Elliptisch |Betonquader | arm. Beton | Beton 1 200 000,—| 3 Varianten.
8. | Bernermutz . 57,40 | 245,0 (15,0 | 1,70 | 2,80 2120 | Halbkreis Betonquader | Jurakalk Jurakalk 1 235 000,—| Bei dem Hauptproj. sind
| die Stirnwéindeiiber den
Seitenoffnungen vollge-
mauert, bei d. Variante
durchbrochen.
9.| Berna . 61,18 1 14,0 1 1,20(2,00| 4 | 4 8,20‘ Balkenkonstruk- | Betonquader | Beton Beton 1 013 360,—
fion armiept und Stampibeton
10. | Bernerart. . . .| 83,0 |225,0|14,80 1,202,301 2 {2 (13,0 ( Korbbogen | Betonquader | Armiert Beton 912 227,60
11.| Alte _lform, neues 182, L.W.| — (11,0 |1,50|1,90| 3 |3 7’60‘ Halbkreis | Betonquader | Betonquader | Betonquader [{ 239 636,—{ Distanz d. vorkragenden
Gefiige . 54, 1L W. ‘ Kédmpfergel. = 54 m
12.| Von Fels zu Fels 88 1 15,30(1,70 | 3,30 | 2 | 2 {13,0 | Halbkreis [ Betonquader | Betonquader | Betonquader [{ 362 814,10 Variante A hat seitlich je
At 11228 | Halbkreis nur eine Oeffnung.
13. | Bubenberg . . .| 54 1 12,80/ 1,00 | 1,90 | 2 | 2 23,3 | Eiférmig Stampfbeton und Steinverkleidung 1 340 802,60
14. | Altes und Neues . 54,5 (224,30({12,00 1,50 | 3,00 2 |2 20,0 ‘Halbkrcis Betonquader mit Kalksteinverkleidung 950 000,—| Verbindung der beiden
‘ Bogen mit Differdinger
| I-Eisen.
15, Mutz 11 . . . . 55 1 13,0 1,302,201 2 |2 |18,0 | Parabel arm. Beton | arm. Beton | Beton mit Steinver- |1 191 473, —| Fundat. m. Fangddmmen
24,0 Kleltung 1 250 172,—| Fundation pneumatisch.
16. | Wo Berge sich er- | 54,80 | 225,0 (13,0 | 1,28|2,30| 2 |2 19,0 | Halbkreis [ Betonquader | Betonquader | Betonquader | 835 245, —| Sichtfliche in Haustein
heben ol 2 bind (78'8) (1,54) | (2,82)| (1) | (1)| (24,4) | Halbkreis 169324 - 30036 -
60115,
17. | Schiitzenmatte 11 69 35123,0 13,0 | 1,10 [ 1,60 | 2 | 2 14,0 | Halbkreis | arm. Beton | arm. Beton | Beton 1 068 500,—| Melantriger.
und 3,0

Hauptéffnung  er-
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teilung harmonisch und monumental, die Detailbehandlung ist
originell und zweckentsprechend. Die kriftige Vertikalteilung durch
die gut detaillierten Hauptpfeiler erteilen dem Ganzen das richtige
Gefiige. In der Variante mit 78,8 m Spannweite ist die Massenver-
teilung noch giinstiger, jedoch wird das Gleichgewicht der Haupt-
pfeiler durch die Bogenform und die Pfeilerdimensionierung beein-
trichtigt. Die Kostensumme des Hauptprojektes betrdgt 835245 Fr.
Hiezu kommen als eventuelle Zuschlidge: 1. Fiir Verkleidung der
sichtbaren Flidchen in Spitzstein, Pfeilerstirnflichen in Haustein, an
Stelle der Betonbearbeitung 169324 Fr.; 2. Fiir Ausfiihrung der Bogen
in Bruchsteinmauerwerk 30036 Fr.; 3. Bei Einfithrung von durch-
gehenden Bogen statt Zwillingsbdgen 60115 Fr.; Total 1094720 Fr.

In engster Wahl bleiben somit noch 5 Projekte : Nr. 3 ,,Schwer".
Nr. 8 ,Bernermutz®. Nr. 12 ,Von Fels zu Fels“. Nr. 14 , Altes und
Neues“. Nr. 17 ,, Schiitzenmatte “ 1L

Nr. 3. ,, Schwer®”. Eine massive Steinbriicke bestehend aus
zwei vollstindig getrennten, einander parallel laufenden und 4,9 m
breiten Briicken, welche durch einbetonierte Differdingertriger ver-
bunden sind. Die Hauptpfeiler sind ohne Riicksicht auf die Eisen-
bahnbriicke symmetrisch zum Aaretal angeordnet und so weit von
den Ufern entfernt, dass die Fundationen ausserhalb des Bereiches
der Aare zur Ausfithrung gelangen konnen. Das grosse GewOlbe
von 69 m Stiitzweite besteht aus Urnergranit und der Aufbau aus
je 3 Halbkreisgewolben von 6 m Lichtweite. Die Anschlussviadukte
aus je drei 10 m HalbkreisgewOlben sind aus Bruchstein (Reuche-
nette-Kalkstein). Die Ausfithrung des Gewdlbes ist in Ringen vor-
gesehen. Die durch Schichte leicht zugidnglichen Kanile liegen
unter den Trottoirs und fassen auch die Entwidsserungsréhren fiir
die Briickentafel, welche das Wasser in die Schlammsammler nach
den Briickenenden fiihren.

Die statische Berechnung des Hauptgewdlbes lisst etwas zu
wiinschen iibrig, doch sind die Dimensionen der Tragkonstruktion
iibrig stark gewdhlt und lassen sich bei genauerer Berechnung ohne
Zweifel wesentlich reduzieren. Die Teilung von zwei von einander
unabhingigen Briicken, welche durch Differdingertriger, deren Unter-
flache frei bleibt, verbunden wird, ist nicht zu beanstanden, dagegen
sollten, was keine Schwierigkeiten machen konnte, die Triager auch
unten verkleidet werden. Etwas hoch sind einige Einheitspreise und
nicht notwendig ist die Verwendung von Granitquadern auch im
Innern des Gewdlbes, indem hier lagerhafte Bruchsteine oder sog.
Spitzsteine geniigen und dadurch die Kosten wesentlich vermindert
wiirden.

Der Hauptvorteil dieses Projektes liegt in der richtigen Aus-
wahl der Materialien, der ausschliesslichen Verwendung von Stein.

Das ruhige Gesamtbild ist ansprechend, wirkt jedoch in der
Perspektive, wie schon das Motto besagt, trotz der Zweiteilung des
Unterbaues, etwas schwer. Das Fehlen einer Vertikalgliederung der
Hauptpfeiler bei den ungleichen Bogenanschliissen wird beanstandet,
weil das Pfeilergleichgewicht dadurch sichtbar beeintrichtigt wird.
Gut studiert sind die Anlagen fiir die Beleuchtung und die Tram-
Masten. Kosten 1315000 Fr.

Nr. 8. ,,Bernermutz*. Massive Bogenbriicke mit einer Mittel-
offnung von 57,4 m Spannweite aus Betonquadern und beidseitig
anschliessenden Oeffnungen von 20 m Weite aus Spitzstein. Der
grosse Bogen zerfillt in zwei Streifen von je 5 m Breite, welche
oben durch eine Eisenbetonkonstruktion verbunden sind. Die Fun-
dationen sind durchgehend angeordnet, wodurch eine giinstige Ver-
teilung der Bodenpressung erzielt wird. Von einer Auskragung der
Trottoirs wurde, wie es bei Zwillingsbriicken leicht moglich und
angezeigt ist, abgesehen. Unter den Trottoirs, welche leicht abzu-
decken sind, ist der ndtige Raum fiir Leitungen aufgespart. Das
Mauerwerk besteht mit Ausnahme des grossen Bogens aus Reuche-
nettebruchstein mit Sichtfldchen in Schichtenmauerwerk. Die Pylonen
iiber den Gewdlben aus Beton sind mit Eisen armiert, die Sicht-
flichen gestockt, in denjenigen der Briickenenden beim Hauptprojekt
sind die Stirnwidnde der Nebenoffnungen voll behandelt, wihrend
sie bei der Variante durchbrochen sind. Die Pfeiler sind bei der
Hauptvorlage mit Kanzeln abgeschlossen; bei der Variante endigen
dieselben als Pylonen iiber der Fahrbahn.

Dem Projekt liegt eine sorgfiltige statische Berechnung zu
Grunde, nach welcher die Spannungen in missigen Grenzen bleiben.
Die Dimensionen des Bogens scheinen sogar eher zu stark zu sein.
Beziiglich der Fundation gilt auch hier der in den allgemeinen Be-
merkungen gemachte Einwand der zu geringen Tiefenlage. Die

perspektivische Ansicht der Briicke wirkt monumental und ruhig,
wozu die gliickliche Gliederung der Seitenoffnungen beitrigt, jedoch
ist das architektonische Detail der Pfeileranschliisse ungeniigend.
In der Variante ist der durchbrochene Aufbau iiber den Seitenge-
wolben nicht motiviert, wirkt unruhig und namentlich auch die hohen
Pfeileraufsitze stéren durch ihre Fremdartigkeit das Stadtbild. Das
Hauptprojekt ist aesthetisch vorzuziehen. Kosten 1235000 Fr.

Nr. 12. ,,Von Fels zu Fels“. Eine massive Briicke mit ein-
gespanntem Hauptbogen von 88 m Stiitzweite aus Betonquadern
(Schlagschotter), und je zwei Seitengewdlben von 13 m Spannweite.
Die grosse Stiitzweite wird gewihlt, um den Fels in mdglichst ge-
ringer Tiefe zu erreichen, was auch schon in der Wahl des Mottos
ausgedriickt ist. Dadurch werden dusserst giinstige Fundationsver-
hiltnisse erzielt. Das Gewolbe nimmt die ganze Briickenbreite von
15 m ein, und ist einheitlich durchfiihrt. Die Anwendung von Zwil-
lingsbégen wiirde nach Angaben des Verfassers 40000 Fr. billiger
zu stehen kommen. Die Ausfiihrung des grossen Bogens ist in zwei
Hilften vorgesehen und gleichzeitig in Ringen von !/; bis '/, der
Gewdlbestirke. Von provisorischen Gelenken wird abgesehen. Dem
Studium des Hauptprojektes ging dasjenige zweier Varianten voraus,
welche in den Plinen A und B niedergelegt sind. Variante A hat
seitlich je nur eine halbkreisformige Oeffnung, wahrend bei Variante
B, die zudem den Vorzug der kleinsten Kosten hat, die massig ge-
haltenen Widerlagerpfeiler wegfallen und in eine Reihe kleiner,
gleich grosser Gewdélbe sich aufldsen.

Die Pfeiler iiber dem GewdGlbe bestehen aus Beton, und zur
Erzielung einer gleichmissigen Druckiibertragung ist am Pfeilerfuss
noch eine mit Eisen armierte Querrippe durchgezogen. Die Zwickel
iiber den EntlastungsgewGlben werden wiederum durch kleine, in
der Richtung der Briickenaxe gelegene Spargewdlbe aufgeteilt, wo-
durch eine gleichmissige, horizontale Abdeckung der Briickentafel
und eine leichte Zuginglichkeit ermdglicht ist. Fiir die Isolierung
und Abdeckung derselben ist durch verschiedene Lagen von Zement-
verputz, Asphaltfilzpappen, Goudronanstrich und eine Lage von
Hohlbacksteinen gesorgt. Letztere wirken wie ein Drainagennetz.

Um Rissbildungen und Undichtigkeiten vorzubeugen, erhalten
die den Briickenpfeilern zunédchst stehenden Spargewdlbe drei Ge-
lenke von Hartbleistreifen. Die Zwischenpfeiler sind durch Spar-
wolbungen verbunden und getrennt fundiert. Sie erhalten in den
Partien unter der Erdoberfliche stark gespreizten Querschnitt und
breite Fundamentvorspriinge.

Dieses Projekt hilt das Preisgericht fiir die beste vorliegende
Losung. Die Wahl einer grossen Mittel6ffnung ermoglicht eine von
der Aare unabhidngige, trockene und wenig tiefe Fundierung. Das
Schwinden des Betons darf fiir die Berechnung der Spannungen

ausser Acht gelassen werden, weil Betonquader fiir das Gewdélbe

vorgesehen sind, und dadurch fillt die spezifische Beanspruchung
unter die vorgeschriebene Norm von 30 kg/cm?®. Die Gewdlbedicken
diirften noch etwas leichter gehalten werden. Auf die Entwidsserungs-
anlage ist die grosste Sorgfalt verwendet worden, was bei den
wenigsten Projekten der Fall ist. Die Pline und die Darstellung
der Details sind sehr ausfiihrlich und sorgfiltig ausgearbeitet. In
aesthetischer Beziehung ist die ruhige, vornehme Massenverteilung
in allen drei Projekten lobend hervorzuheben, ganz besonders in
der Variante A, wo ein gliickliches Verhiltnis zwischen Haupt-,
Seiten- und Sparbogen iiber dem grossen Gewolbe gefunden worden
ist. Die Detailbehandlung ist klar und von guter Wirkung, die durch
stirkeres Ausladen der Briistung noch gesteigert werden konnte.
Sowohl in der perspektivischen wie geometrischen Darstellung tritt
der Vorzug der guten Verhiltnisse besonders hervor. Die Kosten
der Riistungen erscheinen hoch.

Hauptprojekt Variante A Variante B
1362814,10 1395434,10 1330923,10

Totale Baukosten

1. Bei Ausfiihrung in Beton
2. Bei Ausfiihrung der Stirnen des

grossen Bogens und der Briis-

tung in Kalkstein, das {ibrige in

Beton 1427 384,10 1457339,10 1391347,10
3. Desgleichen in Granit 1455114,10 1485399,10 1420339,10
4. Bei Ausfiihrung der sdmtlichen

Sichtflichen der Briickenstir-

nen in Kalkstein, das iibrige

in Beton 1464 454,10 1495809,10 1429127,10
5. Desgleichen in Granit 1535084,10 1569269,10 1498919,10
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Nr. 14. ,, Altes und Neues". Massive Briicke in Betonquadern
mit Kalksteinverkleidung, einer Mittel6ffnung von 54,5 m Stiitzweite,
zwei getrennten Gewdlben von je 4,3 m Breite und beidseitigem
Anzug von 1/40. Der Zwischenraum betridgt oben 4 m. Ueber den
Gewolben sind beidseitig je drei Sparbogen von 4,8 m Lichtweite
angebracht, auf welchen die Briickentafel aus einbetonierten Differ-
dingertrdgern ruht, Die Fundation ist fiir die grossen Widerlager
einheitlich durchgefiihrt, wihrend die symmetrisch zur Hauptoffnung
angeordneten Seitendffnungen getrennt fundiert sind. Das Material
der Seitengew0lbe von 20 m Lichtweite und der Pfeiler besteht
ebenfalls aus Betonquadern. Die Konsolen der Trottoirs kragen
beidseitig je 1,40 m aus und bilden mit den Briistungen einen
einheitlichen Eisenbetonkorper. Fiir die Griindung der Hauptpfeiler
an der Aare sind Spundwinde vorgesehen. Am rechten Ufer ruht
die stromabwirts gelegene Fliigelmauer auf einem 10 m weiten
Sparbogen, dessen Widerlager in die Tiefe auf die feste Morine
hinabreichen, wihrend die {ibrigen Anschlussmauern auf die be-
stehenden Auffiillungen fundiert sind. Beidseitigc der Briickenaxe
in 4 m Entfernung sind die Kanile zur Aufnahme der Leitungen
ausgespart, welche durch Einsteigeschichte von oben leicht erreich-
bar sind. Die Abwasser der Fahrbahn werden in halbkreisférmiger
Hohlschale unter dem Randstein einesteils nach den Hauptpfeilern,
andernteils nach den Briickenenden gefiihrt.

In statischer Hinsicht erscheint der Bogen zu stark. Die
Zwillingsbogen sollten mehr auseinander geriickt und die zu starke
Auskragung des Trottoirs vermieden werden. Als Vorzug kann der
geringe Kostenanschlag gelten. Architektonisch bietet die Ansicht
ein harmonisches Bild, trotzdem die Beibehaltung der Spannweite der
Eisenbahnbriicke das gute Verhiltnis zwischen Haupt- und Seiten-
bogen etwas beeintrichtigt. Die architektonische Detaillierung und
die Losung der Beleuchtungsmasten ist sorgfiltig studiert. Kosten
950000 Fr.

Nr. 17. ,,Schiitzenmatte” II. Grosser Bogen aus Beton mit
Eisenarmatur nach System Melan und drei Gelenken. Spannweite
69 m mit ausgekragten Kimpfern. Die dreiteilige Konstruktion ist
durch sechs Querriegel verbunden. Die Fahrbahn zwischen den
Gewdlbestreifen wird von einer armierten Plattendecke getragen.
Die beidseitigen Nebenoffnungen sind durch je zwei halbkreis-
formige Gewdlbe aus armiertem Beton von 14 m Lichtweite iiber-
briickt und sind als eingespannte Bogen berechnet. Die Beton-
bogen und Stirnmauern erhalten keinen besondern Verputz, wihrend
die Pfeiler, aus Bruchstein bestehend, mit Spitzsteinmauerwerk ver-
kleidet werden.

Die statischen Berechnungen sind mit grosser Sorgfalt durch-
gefiihrt. Die Wahl der grossen Spannweite, um den Sandstein in
geringster Tiefe erreichen zu konnen, ist gut zu heissen. Das Beton-
gewdlbe mit Einlage eines eisernen Gittertridgers nach System Melan
hat den Vorteil der leichtern Geriistungsarbeiten. Die Dreiteilung
aber ist unbegriindet und kompliziert. Die Einheitspreise sind kleiner
als bei andern Projekten, daher die relativ kleine Kostensumme.
Die Massenverteilung ist nach der geometrischen Ansicht gut geldst,
dagegen befriedigt die Dreiteilung des Hauptbogens mit den {iber-
lagernden Sparbdgen und horizontalen Verbindungen der Pfeiler per-
spektivisch betrachtet nicht in gleichem Masse. Kosten 1068500 Fr.

Diese letzten fiinf Projekte 3, 8, 12, 14 und 17 werden von
den Preisrichtern einstimmig zur Primiierung empfohlen. Die Preis-
richter sind der Ansicht, dass dem Projekte Nr. 12 ,Von Fels zu
Fels“ weitaus der Vorzug gebiihre und dasselbe mit einem ersten
Preise zu bedenken sei. Die iibrigen vier Projekte stellen interes-
sante und befriedigende Lésungen dar und sind unter Beriicksichti-
gung ihrer Vorziige und Nachteile in gleiche Linie zu stellen. Die
zur Primiierung zur Verfiigung gestellte Summe von 10000 Fr. wird
verteilt wie folgt:

I. Preis von 3000 Fr. dem Projekte Nr.12 ,Von Fels zu Fels".

Vier zweite Preise ,ex aequo“ von je 1750 Fr. den Projekten
Nr. 3. ,Schwer®, Nr.8. ,Bernermutz®, Nr. 14. ,Altes und Neues",
Nr. 17. ,Schiitzenmatte II.

Die nach der Priamiierung der Projekte vorgenommene Oeff-
nung der zugehorigen versiegelten Kuverts ergab als Verfasser:

I. Preis von 3000 Fr., Nr. 12 ,Von Fels zu Fels": Albert Buss
§ C2 A.-G. in Basel. Projektierende Ingenieure: E. Gutzwiller und
A. Lusser, in Verbindung mit Architekt Emil Faesch in Basel (B.S.B.).
Unternehmer: Albert Buss § C2 A.-G. in Basel,

Vier zweite Preise a 1750 Fr.:

Nr. 3. ,Schwer®: Miiller, Zeerleder § Gobat, Bauunternehmer
in Ziirich und Bern, in Verbindung mit den Architekten Zeerleder
& Bosiger in Bern. Unternehmer: Miller, Zeerleder & Gobat.

Nr. 8. ,Bernermutz“: 7erner & Chopard, Ingenieurbureau,
Ziirich V, unter Mitwirkung von Zollinger & Spengler, Architekten,
Ziirich II, fiir das Hauptprojekt, und A. Chiodera, Architekt, Ziirich II,
fiir die Variante. Unternehmer: Miiller, Zeerleder & Gobat, Bauunter-
nehmer in Ziirich und Bern. :

Nr. 14. ,Altes und Neues“: Miiller, Zeerleder & Gobat, Bau-
unternehmer in Ziirich und Bern, in Verbindung mit den Herren
Ingenieur W. Luder in Solothurn und Zeer/eder § Bdsiger, Archi-
tekten in Bern. Unternehmer: Miiller, Zeerleder & Gobat.

Nr. 17. ,Schiitzenmatte® 1I: De Vallitre & Simon, Ingenieure

in Lausanne; Prof. Me/an, deutsche technische Hochschule in Prag;-

Monod & Laverriére, Architektenin Lausanne. Unternehmer: A. Besson,
de Valliere & Simon in Lausanne.

Die Firma Miiller, Zeerleder & Gobat ist die Verfasserin von
zwei pramiierten Projekten. Nach § 8 der ,Grundsitze fiir das Ver-
fahren bei architektonischen Wettbewerben® des Schweiz. Ingenieur-
und Architekten-Vereins ist es aber nicht zuldssig, dem gleichen
Bewerber mehr wie einmal den Preis zuzuerkennen, und es wird
deshalb an Stelle von Nr. 14 mit Stimmenmehrheit Projekt Nr. 16
»Wo Berge sich erheben” mit dem zweiten Preise bedacht. Bei
Oeffnung des Kuverts ergaben sich als Verfasser:

Nr. 16. ,Wo Berge sich erheben®: Fiir den technischen Teil
M. Schnyder, Ingenieur in Burgdorf, unter Mitwirkung von Ingenieur
Meyer in Lausanne. Fiir den architektonischen Teil: Gebriider
Bréndli, Architekten in Burgdorf, unter Mitwirkung von Zaillens &
Dubois, Architekten in Lausanne. Als Unternehmer: Marbach & Sohn,
Baugeschift in Bern; Firma Gribi & C2, Unternehmung in Burgdorf,
fiir das Lehrgeriist.

Bern, im April 1911. H. Lindt, Gemeinderat, Moser,

F. Schiile, E. Joos, H. Bringolf.

Die protestantische Kirche in Frick.
Erbaut von Z. Vischer & Siohne, Architekten in Basel.
(Mit Tafel 66.)

Zwischen Stein-Sickingen und dem Botzberg be-
schreibt die Bahn einen weiten Bogen um das aargauische
Dorf Frick, den Hauptort des katholischen Fricktals. Schein-
bar im Mittelpunkt
dieses Kreises steht
seit zwei Jahren auf
einer flachen Hu-
gelkuppe das an-
spruchlose, aber
weithin  sichtbare
Kirchlein, das wir
hier und auf neben-
stehender Tafel 66
zeigen: Das Got-
teshaus der prote-
stantischen Diaspo-
ragemeinde Frick.
E.Vischer & Sthne
in Basel haben es
mit einfachen Mit-
teln erbaut. Eine
sanft ansteigende
Strasse fihrt von
der Station zum
Platz vor der Kir-
che, die man von
Westen her durch
eine offene Vor-
halle betritt. Die Zeichnungen (Abbildungen 2 bis 5 auf
Seite 331) zeigen alles Wissenswerte. An das Hauptschiff
mit 210 Sitzplidtzen schliesst sich ostlich hinter dem Tauf-
stein ein Unterweisungszimmer mit 6o Sitzen an, das bei
Bedarf durch eine bewegliche Wand zur Kirche mitbeniitzt

Abb. 1. Ansicht von Nordost.
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