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[Bd. LVII Nr. 18

Fir den Eisenbeton des Bauwerkes wurden ein Teil
Blaubeurer Zement, zwei Teile Basaltgrus der fiirstlich
Firstenberg’schen Werke in Immendingen und zwei Teile
Rheinsand genommen. Der Stampfbeton der tibrigen Bau-
teile bestand aus direkt bei der Baustelle gewonnenem und
an Ort und Stelle ge-
waschenem Neckar-
kies, in Mischungs-
verhiltnissen je nach
den benotigten Fes-
tigkeiten. Der Vor-
satzbeton der An-
sichtsflachen wurde
aus einem Teil Ze-
ment und vier Tei-
len weissem Jura-
grus hergestellt.

Bis Mitte Septem-
ber waren die Scha-
lungen der Fluss-
6ffnung zum Ein-
legen der Armierun-
gen bereit (Abbil-
dungen 12 bis 15),
sodass am 1. Okto-
ber mit Betonierung
dieser Oeffnung be-

gonnen werden

konnte. Die Beto-
inerung der vier
Bogenhilften wurde an den vier Kampfern gleichzeitig in
Angriff genommen und gleichmissig bis zum Scheitel
weitergefiihrt, wo auch die Fahrbahnplatte mitbetoniert
wurde. Um ein Heben des Lehrgeriistes in der Mitte bei
diesem Arbeitsvorgang zu verhindern, wurde am Scheitel
eine Belastung mit Sandsicken vorgenommen (Abb. 14,
S. 245), die beim Vorricken des Betonierens allmahlig
wieder entfernt wurde. Der Schluss der Bogen erfolgte
am 6. Oktober. Am 1. November wurde das Ablassen des
auf 45 Sandtopfen ruhenden Lehrgeristes in tblicher Weise
vorgenommen. Die beim Aufreissen des Lehrgertstes ge-
gebene Sprengung von 5 ¢m hat sich hierbei als richtig
gezeigt; die Setzungen wihrend des Betonierens und des
Ablassens betrugen fast genau dieses Mass. Das gleiche
Lehrgeriist ist sodann fiir die zweite Oeffnung verwendet
worden, wo am 22. November die Armierungen eingelegt
und am 2. Dezember bei noch giinstiger Witterung der
Schluss derletzten Oeff-
nung erfolgen konnte.
Mit Riicksicht auf den
Winter wurde dann
das Lehrgertist erst am
17. Januar abgelassen
und schon am 19. Ja-
nuar 191o stand die
neue Briicke in einem
gewaltigen Neckarhoch-
wasser. Im Frihjahr
wurden die Steinhauer-
arbeiten, sowie die Zu-
fahrten und die Aus-
riistung der Briicke fer-
tiggestellt. Am 6. April
fand die Probebelastung
statt, die sehr befriedi-
gende Resultate ergab
(Abbildung 17); die
elastische ~ Durchbie-
gung des Scheitels bei
der Belastung betrug
bei mehreren Proben stets 3,5 bis 4,2 mm. Nachdem am
28. April die Briicke von der Behorde tibernommen worden
war, begann am 1. Mai 1910, mit der Erdffnung der Neben-
bahn Tiibingen-Herrenberg, der regelmissige Verkehr.

Abb. 16.

Eisenbeton-Portal des

Abb. 19.
Schlossberg-Tunnels in Tibingen.

Die neue Eisenbahnbriicke tiber den Neckar in Tiibingen.

Die Briicke im Neckarhochwasser am 19. Januar 1910.

Gleichzeitig wurde von der Firma Wayss & Freytag
A.-G. ein Portal fiir den Schlossbergtunnel ausgefiihrt, be-
stehend aus einer sich auf 1o m erstreckenden eingespannten
Eisenbetonplatte, die auch als Ueberfiilhrung der Neckar-
haldenstrasse vor dem Tunneleingang diente, und dessen
Architektur mit der-
jenigen der Briicke
in Einklang gebracht
wurde (Abb. 19).

Die Bauaufsicht
der Arbeiten geschah
auf Seite der Gene-

raldirektion  der

Wiirtt. Staatsbahnen
durch die Eisenbahn-
inspektion  Ttubin-
gen, seitens der Fir-
ma Wayss & Freytag
A.-G. durch ihre Fi-
liale Stuttgart, wel-
che die Bauleitung,
sowie die Anferti-
gung der statischen
Berechnungen und
Baupline dem Ver-
fasser, unter Ober-
aufsicht von Herrn
Prof. E. Mérsch, an-
vertraute. Die archi-
tektonische Bearbei-
tung lag in den Hinden des Herrn Architekten Elsidsser
in Stuttgart. Die Gesamtkosten der Briicke, ohne die Zu-
fahrten, betrugen rund M. 140000, d. h. 1400 M./Ifd. m
Briicke oder auch 264 M./m? tberdeckter Fliche.

Die neue Neckarbriicke in Tiibingen ist zur Zeit wohl
die einzige Dreigelenkbogenbriicke dieser Bauart und gleich-
zeitig ganz aus Eisenbeton ausgefiihrte Eisenbahnbriicke.

Abb. 17.

Belastungsprobe mit einer 124 # Lokomotive.

Die Ldsung der Aufgabe hat sich in architektonischer, sowie
in konstruktiver Hinsicht sehr gut bewdhrt und die Aus-
fihrung in Eisenbeton ermdglichte es, die Briicke, samt den
Fundationen, in kaum 51/, Monaten herzustellen.

Wohnhaus Dr. Strauli in Winterthur.

(Mit Tafeln 51 und 52 und Abb. 1 bis 5 auf Seite 247.)

Die Architekten Bridler & Vélki in Winterthur, von
denen wir auf Seite 166 das Wohnhaus v. Waldkirch in
Neuhausen gezeigt, haben auch dieses an der Winterthurer
Stadthausstrasse, gegeniiber dem Stadtgarten gelegene Haus
des Stadtprisidenten Dr. H. Strauli gebaut. Wie dort so
war auch hier das Bestreben wegleitend, durch ruhige Linien
und Verhiltnisse des Bauwerkes einen wiirdigen und doch
behaglichen Eindruck zu erzielen. Ausfiihrung und Ausstat-
tung entsprechen im Wesentlichen dem frither Gesagten, im
Uebrigen sei auf die Bilder und Zeichnungen verwiesen.
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WOHNHAUS DR. STRAULI

IN WINTERTHUR

Architekten
BRIDLER & VOLKI

Winterthur

Ansicht vom Garten her

Haupt- und Nebeneingang
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Aufnahmen von H. Linck, Winterthur

WOHNHAUS DR. STRAULI, WINTERTHUR

ARCH. BRIDLER & VOLKI, WINTERTHUR

Wohnzimmer im Erdgeschoss

JEAN FREY, zURICH, 180

1911, BAND LVII (S. 247) Tafel 52

Aectzungen von C, Angerer & Goschl, Wien
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Wir verweisen hinsichtlich der beiden genannten
Projekte und namentlich was die Alternative mit Tieflegung
auf dem gegenwirtigen Tracé betrifft, auch auf das Projekt
des Ingenieur- und Architekten-Vereins vom Mirz 1gor1, das
in Band XXXVII, -Seiten 138, 139 u. Z. wiedergegeben ist.
Dieses hat in dem neuesten Vorschlag des Ziircher Ingenieur-

und Architektenvereins wesentliche Verbesserungen erfahren.
Der Bericht der Kommission des Vereins hat folgen-
den Wortlaut:
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Die Einfithrung der linksufrigen Ziirichseebahn
in den Hauptbahnhof Ziirich ‘der S. B. B.

Ueber den Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn von
Wollishofen bis zum Hauptbahnhof Ziirich, bezw. tiber das
vom Verwaltungsrate der S. B. B. an eine Kommission ge-
wiesene Projekt des Stiadt. Tiefbauamtes ist zuletzt in unserer
Zeitung Band LVII Seite 112 u. ff,, sowie Seite 156 u. ff.
berichtet worden. In der letzten Nummer haben wir sodann
das Ergebnis des von der Kommission des Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Vereins tibernommenen neuen Studiums
mitgeteilt, sowie die vom Vereine auf den Antrag seiner
Kommission gefasste Resolution.

Heute lassen wir den durch den Prisidenten der
Kommission erstatteten Bericht folgen und haben in dem
Plane auf Seite 249 neben der vom stddtischen Tiefbauamt
bezw. der Generaldirektion der S. B. B. beantragten Lage
fur den Bahnhof Enge zum Vergleich in Umrissen die Lage
zwei der vom Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
untersuchten Alternativen an der Griitlistrasse und auf dem
jetzt bestehenden Tracé eingetragen. Alle drei Projekte
IX, X und I nebst zugehorigen Lingenprofilen sollen in
einer folgenden Nummer ausfithrlich dargestellt werden.
Zur Orientierung bei der folgenden Berichterstattung moge
zunichst diese vorlaufige Skizze gentigen.

Bericht der Eisenbahnkommission
des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins
zum Umbau der linksufrigen Ziirichseebahn 1911.

I. Einleitung.

Nach Anhoérung eines Referates der Herren Stadtingenieur
Wenner und Ingenieur Tobler iiber das jetzige Projekt des
Umbaues der linksuirigen Ziirichseebahn und nach gewalteter
Diskussion hat der Verein am 1. Februar a. c. beschlossen,
wegen gewichtiger Bedenken gegen das Projekt, dasselbe durch
eine Kommission begutachten zu lassen.

Die unterzeichneten Mitglieder der Kommission kommen
diesem Auftrage hiermit nach. Sie schicken voraus, dass ihnen
die Arbeit wesentlich erschwert war, weil die noétigen Unter-
lagen aus teilweise begreiflichen Griinden nur schwer oder gar
nicht erhiltlich waren. Die ohnehin sehr knapp bemessene Zeit
wurde durch solche Zeitverluste und Erschwerungen noch mehr
gekiirzt. Die Kommission hat sich durch Teilung der Arbeit
so gut als moglich geholfen. Ihre Studien machen indessen nicht
den Anspruch, als abgeschlossene Arbeiten gelten zu wollen,
sie geniigen aber, die Hauptsachen klar zu stellen.

Seit 1806, da unser Verein als beste Losung fiir den
Kreis Il und III die Tiefbahn empfohlen hatte, ist diese Frage
wiederholt behandelt worden. Im Februar 1898 wurde im Gegen-
satze zu Gleim die Tiefbahn auf altem Tracé verlangt und
hierauf durch Hilgard verschiedene Varianten fiir Tiefbahnen auf
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