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abgesetzte Riickfront des Hauses beriicksichtigt. Es war den
Architekten eine angenehme Aufgabe, die Wiinsche des
Bauherrn durch méglichst zweckmissige und einfach wiirdige
Gestaltung des Hauses zu erfiillen. Weitrdumige, von mog-
lichst viel Licht und Sonne durchflutete Zimmer, angeordnet
nach den Lebensgewohnheiten der Familie, Einrichtung der
fiir das korperliche Wohlbefinden so wertvollen modernen
hygienischen Installationen, feuersichere, schalldimpfende
Konstruktionen, Gelegenheit fiir reichlichen Blumenschmuck
und Pflanzeniiberwinterung, das waren einige der wesent-
lichsten Programmpunkte. Klugerweise wurde der Garten
mit Terrassen, Teich- und Nebenanlagen zuerst angelegt,
sodass nach Vollendung des Hauses die ganze Anlage schon
einen fertigen Eindruck machte. Die von jeder Kleinlichkeit
freie Art des Bauenden, sowie die tiichtigen Leistungen
einer Anzahl mit der Ausfihrung betrauter Firmen erleich-
terten den Architekten die Verwirklichung ihrer Pline

meister Theil. Die Zwischendecken sind in armiertem Beton
mit Sandschiittung und Terranova-Ueberzug ausgefiihrt.
Bei der Planbearbeitung wirkte mit Herr J. Wilder-
muth, die Baufithrung besorgte Herr Merkelbach. Die Bau-
kosten stellten sich auf etwa 48 Fr. gerechnet vom Keller-
boden bis Kehlgebilk fiir das Haus ausschliesslich Stiitz-
mauern. Das Haus wurde bezogen im Monat Juni 1908.

Verbesserter Antrieb

des Geschwindigkeitsmessers System Klose.
Von E. Lgger, Ingenieur der S. B. B. in Ziirich.

In Bd. XXIX, No. 17 der ,Schweiz. Bauzeitung ist
die Anbringung des Geschwindigkeitsmessers Klose an den
Lokomotiven der ehemaligen Nordostbahn beschrieben
worden. Dabei wurden im Besonderen die Bedingungen
erortert, denen die Antriebvorrich-
tungen zu geniigen haben, um ein
befriedigendes Arbeiten des Appa-
rates d. h. ein deutliches Anzeigen
und Aufzeichnen der Fahrgeschwin-
digkeit zu erreichen. Als Neuerung
ist damals fur eine Anzahl von
Lokomotiv-Serien eine federnde Kur-
bel zur Anwendung gelangt, welche
die Schlige und Stésse vom Trieb-
werk her aufzunehmen, auszuglei-
chen und von der Uebertragung
auf den Apparat fern zu halten hat.
Diese Kurbel bestand urspriinglich
aus 4 bis 5 Federblittern von 1/,

Masstab 1:6.

Abbildung 1.

ausserordentlich. Der Garten wurde in Gemeinschaft mit
Frobel’s Erben in Zirich projektiert und ausgefiihrt. Zum
Rohbau des mit L#gern-Kalkstein ringsum verkleideten
Hauses lieferte Lerch-Kunz die Maurerarbeit und Wachter-
Germann die Zimmerarbeit. Die Halle mit Treppe in Birn-
baumholz, sowie das Rauchzimmer in Zitronenholz fiihrte
Aschbacher in Zirich aus, das eichene Speisezimmer Gilg-
Steiner, das Hauptschlafzimmer in Mahagoniholz Weber-
Hofmann. Sehr gut bewihrten sich die Schiebefenster an
der ganzen Sidfront des Hauses, ausgefiihrt von Glaser-
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Abbildung 2.

bis 2 msm Dicke. Damals wurde er-
wahnt, dass bei niedern Geschwin-
digkeiten noch etwelche Schattie-
rungen im Diagramm auftreten,
dass aber die Wirkung der Kurbel
umsobesser ausfalle, je kleiner die
Blattdicke unter entsprechender Ver-
mehrung derBlattzahl gew#hlt werde.
In der Folge ist dann eine Kurbel
mit 8 Blattern von 1 mwm Dicke
zur Anwendung gelangt.

Mit der Indienststellung der neuen, stirkeren Loko-
motiven der S.B.B. sind die Lokomotiven der ehe-
maligen N. O. B. in ihrer Verwendung naturgemiss etwas
zurlickgesetzt worden. Der Schnellzugsdienst ging zum
grossern Teil an die neuen Lokomotiven iiber, wihrend den
dltern mehr nur die Fihrung von Personen-, Lokal- und
gemischten Ziigen zufiel. Dies betraf besonders die mit
obigem Antrieb ausgeriisteten Lokomotiven der Serien
A2/, B?/;, B8/, (alt) und Eb2?/;. Die vorgenannte Unvoll-
kommenheit im Diagramm bei niederen Geschwindigkeiten
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Abb. 3 und 4. Mit dem verbesserten Klose-Geschwindigkeitsmesser-Antrieb aufgenommene Diagramme.
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trat dadurch hiufiger hervor. Aus diesem Grunde ist ver-
sucht worden, die Biegsamkeit der Antriebskurbel noch
weiter zu erhohen, um zu erreichen, dass bereits beim
langsamen Gang des Apparates, woselbst dessen Wider-
stand nur gering ist, eine federnde Wirkung eintrete. Dies
gelang durch die Vereinigung der bestehenden Blattfeder-
kurbel mit einer Vor- und Riickwiartsspiralfeder gemiss
Abbildung 1 und 2. Aus der Zeichnung ist ersichtlich,
dass die Linge der Spiralen einerseits und das Verhiltnis
ihres Abstandes vom Wellenmittel zum Kurbelradius ander-
seits eine weitgehende Federung herbeiftihren. Das richtige
Zusammenarbeiten beider Federarten war aber nicht in
allen Fillen vorhanden. Versuche mit der Einlage der
Spiralfedern zwischen Gegenkurbel und Blattfeder z. B.
misslangen, weil letztere infolge der Massenwirkungen
haufig in starke Eigenschwingungen geriet. Der gewtinschte
Erfolg trat erst ein, als die Blattfederkurbel gemiss Zeich-
nung lose auf die Antriebwelle gesetzt und die Bewegung
mittels der Spiralfedern und dem doppelarmigen, festen
Mitnehmer auf den Apparat iibertragen wurde. Die Ab-
bildungen 3 bis 6 veranschaulichen das gewonnene Resultat.
Die Diagramme stammen von Lokomotiven, die seit der
letzten Hauptreparatur 50 bis 60 Tausend Kilometer zuriick-
gelegt haben. Die Zeichnung erscheint nunmehr in allen
Geschwindigkeitslagen, vom langsamen Rangierdienst an
(Abbildung 6) bis zur Héchstgeschwindigkeit, scharf und
deutlich.

Da gegenwirtig noch die Mehrzahl der Lokomotiven
des Kreises III der S.B.B. mit dem Geschwindigkeits-
messer Klose ausgeriistet ist und bereits Apparate von
ausrangierten Fahrzeugen an den neuen C*/;-Heissdampf-
Lokomotiven zur Wiederverwendung gelangt sind, erscheint
die vorliegende Verbesserung erwiinscht und niitzlich. Sie
ist z. Zt. an etwa 100 Lokomotiven durchgefiihrt.

Miscellanea.

Angewandte Elektrotechnik in amerikanischen Gruben-
und Hiittenwerken. Einem von Ingenieur E. Eichel im Verein
Deutscher Maschinen-Ingenieure zu Berlin gehaltenen Vortrage ent-
nehmen wir folgende Angaben, die sich im wesentlichen auf die
Zentralstaaten Illinois, Indiana und Ohio, sowie die nordwestlichen
Staaten Michigan, Wisconsin und Minnesota beziehen.

Die Eisen- und Kohlenindustrie bildet in Amerika mehr noch
wie in allen andern Staaten einen Gradmesser fiir die wirtschaftliche
Lage. Der Umwandlungsprozess des hauptsichlich Ackerbau treiben-
den Staates zum Industriestaat ist mit grosser Deutlichkeit aus der
Statistik der Eisenproduktion zu erkennen, die aus kleinen Anfingen
innerhalb der letzten Jahrzehnte des XIX. Jahrhunderts einen unge-
ahnten Aufschwung genommen hat und jetzt bei weitem die deutsche
und die englische Produktion iibertrifft,

Die wichtigsten Kohlenvorkommen der Oststaaten Amerikas
liegen bekanntlich in Pennsylvania und zerfallen in mehrere Gruppen,
von denen die Anthrazit-Férderstellen um Wilkesbarre, Scranton und
Pottsville, sowie die besonders fiir die Koksfabrikation geeigneten
Kohlen des Connelsville-Distriktes am wertvollsten sind. In allen
liegt die Kohle verhiltnismissig nahe der Erdoberfliche. Die Forder-
verhdltnisse sind daher sehr vorteilhaft, die Férdermaschinen sehr
einfach und Pumpen nur in geringem Umfange und zum wegschatfen
der Tagewisser erforderlich. Auch mit Grubengasen bestehen meist
geringe Schwierigkeiten, sodass die Ventilations- und Lufterneuerungs-
anlagen nur geringen Umfang besitzen. Demzufolge ist auch die
angewandte Elektrotechnik in den Grubenfeldern Pennsylvanias, ver-
glichen mit der ausserordentlichen Vollkommenheit und dem Um-
fange, den die Elektrotechnik im deutschen Bergbau besitzt, in Penn-
sylvania nur sehr missig vertreten, Bei den Transporteinrichtungen
aber war es nur mittels elektrischer Triebkraft moglich, die Beweg-
lichkeit der gesamten Forderanlagen zu erzielen, die erforderlich ist,
um teuere Dampferflotten und kostspielige Vollbahn-Fahrparke nutzbar
verwerten zu konnen.

Von besonderem Interesse sind die Verhiltnisse am obern
See. Da hier die klimatischen Verhiltnisse wihrend mindestens
fiinf Monaten des Jahres jeden Schiffahrtsverkehr unmoglich machen,

handelt es sich bei simtlichen Verladeanlagen darum, in den ver-
bleibenden sieben Monaten nicht nur das fiir die sieben Monate
erforderliche Material zu fordern und umzuschlagen, sondern auch
fiir die fiinf Wintermonate auf Vorrat zu arbeiten. Diese Notwendig-
keit ergibt wiederum besonders fiir die Kohlenverladeplitze die Be-
dingung, vielseitigen Anforderungen geniigen zu miissen; und zwar:

1. Schnelles Entladen der in Duluth oder der Schwesterstadt
West Superior ankommenden Dampfer, um bald nach deren An-
kunft den Laderaum fiir Eisenerzverschiffung verfiigbar zu haben;

2. Méglichkeit, die Kohle sofort in die den Quais parallel
aufgestellten Eisenbahnwagen ausschiitten zu kénnen;

3. Kohle fiir kurzzeitige Lagerungen in hochgelagerte Taschen
zu fordern;

4. Kohle fiir langfristige Lagerung auf das dazu bestimmte
Kohlenlager zu schiitten;

5. Vom langfristigen Kohlenlager Kohle schnell in die Taschen
oder direkt in die Eisenbahnwagen einfithren zu kénnen;

6. Kohle innerhalb des HKohlenlagerplatzes von einer Stelle
auf die andere beférdern zu konnen.

Eine interessante Kohlenverladeeinrichtung dieser Art besitzt
die North Western Fuel C2 in West Superior gegeniiber Duluth.

Die neuesten, vom Vortragenden des nihern beschriebenen
Werke des Stahltrustes, bei denen die in den iibrigen Werken aus-
probierten Mdglichkeiten einer Ersparnis an Zeit und Produktions-
kosten in weitestgehendem Masse Anwendung fanden, sind die nach
dem Prisidenten des Stahltrustes — Judge Gary — benannten Gary-
Werke der Indiana Steel C2 in Gary Ind. Der Ort Gary besteht
erst seit 1906, d. h. dem Jahre, in welchem der Stahltrust damit
begann, die Indiana-Stahlwerke auf dem G6den, an der Aussersten
Siidspitze des Michigan-Sees gelegenen Diinengelidnde, dem sogen.
Calumet-Distrikt in der nordlichsten Ecke des Staates Indiana, nur
wenige Kilometer von Chicago entfernt, zu bauen.

Es ist bemerkenswert, dass die wenigen, vom Vortragenden
beschriebenen Ausfiihrungen amerikanischer Grossanlagen elektrisch
betriebener Walzwerke das Gebiet im wesentlichen erschdpfen. Da-
gegen miisste die Liste grosser deutscher Anlagen bedeutender
elektrischer Walzwerksantriebe einen ganz ausserordentlich erh6hten
Umfang besitzen. Haben doch die beiden deutschen elektrotech-
nischen Grossfirmen, A.E.G. und die S.S.W. nach den letzten
Berichten allein in Umkehrwalzenstrassen 29 Anlagen geliefert bezw.
im Bau mit einer Walzmotorleistung von insgesamt 226030 PS,
darunter Motoren mit einer Einzelleistung von bis zu 12800 PS.
Die Ueberlegenheit der deutschen Elektrotechnik auf diesem Gebiete
beweisen auch die vielen, von deutschen Firmen ausgefiihrten Elek-
trifizierungen grosser Walzwerksanlagen des Auslandes, besonders
in Oesterreich-Ungarn, Frankreich und selbst im Stammlande hoch
entwickelter Walztechnik, in England.

Regulierbare Drehstrom-Kommutatormotoren. Fiir manche
Anwendungen ist die Regulierbarkeit der Drehstrommotoren, wie sie
durch eine Stufenregelung, insbesondere also durch eine Polum-
schaltung, erméglicht wird, nicht ausreichend. Das Bediirfnis nach
einer Feinregulierung der Geschwindigkeit, wie eine solche beispiels-
weise in hervorragendem Masse beim Gleichstrom-Nebenschluss-
motor erreicht wird, hat daher den Wunsch der Ausbildung eines
gleichwertigen Drehstrommotors gezeitigt. Den jahrelangen Be-
miihungen von Dr. F. Eichberg und der Allgemeinen Elektrizitits-
gesellschaft, Berlin, ist es nun gelungen, einen solchen regulierbaren
Drehstrommotor auszubilden, der im wesentlichen aus einem Stator
nach Art der gewo6hnlichen Drehstrom-Induktionsmotoren und einem
Rotor nach Art der Gleichstromanker mit Kommutator und Biirsten
besteht. Wenn nun an den Stator eines solchen Motors eine Span-
nung angelegt wird, die pro Windung einen andern Wert hat, als
dies pro Windung fiir eine an den Rotor angelegte Spannung der
Fall ist, kann der Motor je nach den Spannungsverhiltnissen mit
unterschiedlichen Geschwindigkeiten betrieben werden. Fiir die
praktische Durchbildung solcher Motoren waren betrichtliche
Schwierigkeiten einerseits in Bezug auf die Funkenbildung am
Kommutator und anderseits in Bezug auf zweckmissige Konstruktion
der Regulierapparate zu iiberwinden. Diese Schwierigkeiten sind
zur Zeit vollkommen beseitigt und die Allgemeine Elektrizitits-
Gesellschaft liefert nunmehr regulierbare Drehstrommotoren mit
Zugkraft-Geschwindigkeits-Charakteristiken, die denen der Gleich-
strom-Nebenschlussmotoren entsprechen, fiir verschiedene elektro-
motorische Antriebe, insbesondere fiir Einzelantriebe von Werkzeug-
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