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Simplon-Bahn dem Verkehr von der Schweiz nach Italien
andere Wege gewiesen haben. Aber die neue Aera der
technischen Entwicklung wird dem Tal eine wirtschaftliche
Kompensation in der Ausniitzung seiner gewaltigen Wasser-
Die Seitentaler des Unterwallis vermochten trotz krifte bieten. Man plant die Anlage von grossen indu-
ihrer Schoénheit und trotz der Niahe eines Verkehrszentrums striellen Unternehmungen, die die hydrau]ische Energie an
wie Montreux lange Zeit nicht, den Fremdenstrom anzu- QOrt und Stelle verbrauchen sollen und indem die neue
locken, und wahrend durchs Rhonetal Zug um Zug die Bahn neue Ausfuhr- und Einfuhrméglichkeiten bietet, wird
Menge der Besucher gegen Visp-Zermatt—Gornergrat oder sie auch diesen Projekten den \Veg ebnen.
an den Simplon brachte, blieben die beidseitigen Hange
wenig besucht und wirtschaftlich benachteiligt. Erst in den

Die elektrische Bahn Martigny-Orsiéres.
Von Dr. Ing. G. Huldschiner, Baden.

. . . X Orsiéres
letzten Jahren sind diese Gegenden in grésserem Masstab Detey
Sembr‘anchs/‘ u T 800, ’
. u B T = I :
Martigny Eavecr‘m'er i = T 1 | | 00| !
T i
Combe # M | - | | ‘ 600 Y
Martigny SBB B%ﬁg © Il ] | | | i '
¢ | TR L ‘ | ‘ L soo]
: ; =i TS i i
Hurmoo’"dffrrw"’_r_‘/‘—?f | i L J | ‘y | ‘ | d J ¥ ‘ | 400l
Neigung %k 1oje | 10 |6 | 106 ps0] 35 | 0 | 35 3¢ |35 0 bsdo| 225 Jo| 25« | 35 | oss[les o =35 W 35 0 | 35 Jo | 35 13 | 35
5 13 [ 5 IS & S
Stat HoRen |2 g :5; & o & j;
Kilometer il 2 3 4 S [ 7 [ 10 b 2 3 4 5 18 4 18 18
S o =3 2 S o 3 1= s
EIR | s SLflE L # sfl &re (& s [l s g E,_ﬂ_l'lﬁ[l
Kurverrsdien :U:H_;J 2 ZV’LD L s's ”g NL';U—LA?H JE‘J—?W 2re g :me 1 3 58 3

Abb. 2. Lingenprofil. — Masstab f.d.L. 1 : 100000, f.d.H. 1:20000.

In geographischer Hinsicht mége Abbildung 1 tiber
die Lage der Bahn unterrichten. Sie ist in Martigny
an das Netz der Bundesbahnen angeschlossen und fiihrt
tber die Zwischenstationen Martigny-Ville, Martigny-
Bourg, Martigny-Combe, Bovernier und Sembrancher
nach Orsiéres. Die Linge dieser normalspurigen Neben-
bahn betrigt rund 19,3 Am. Auf die bahntechnischen
Verhiltnisse soll hier nicht nidher eingegangen werden.
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Mit Bewilligung der eidg. Landestopographie.
Abb. 1. Uebersichtskarte Martigny-Orsiéres. — Masstab 1 : 60 000.

dem Verkehr erschlossen worden und fast jede Station
der Simplonlinie zwischen Villeneuve und Martigny ist
jetzt Ausgangspunkt einer Seitenlinie. Nach Norden
fihrt die Bergbahn auf die sonnigen, heilkraftigen Hoch-
flaichen von Leysin, von Gryon und Villars; auf der
andern Talseite hat sie den beliebten Sommerfrischen-
Ort Champéry?) an den grossen Verkehr angeschlossen
und von Martigny eine Verbindung mit Chamonix tber
Chatelard hergestellt. In letzter Zeit wurde Martigny
auch noch Ausgangspunkt einer Bahn nach Orsiéres, die
das Val d’Entremont, das Tal der Drance, erschliesst.
Das Tal hat seine historische Bedeutung als Zugang
zum grossen St. Bernhard verloren, seit die Kunststrasse
tber den Simplon und noch mehr die 1906 erdffnete
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