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Die Niesen-Bahn.

(Schluss.)

Es ertbrigt noch tiber die Bawausfiihrung einiges
mitzuteilen, die der aussergewohnlichen Gefillsverhiltnisse
und der Hohenlage wegen mit besondern Schwierigkeiten
verkniipft war und etwa vier Sommer in Anspruch nahm.
1906, am 26. August wurde mit den Arbeiten an den

drei gréssern Einschnit-
ten bis Km. 0,986 be-
gonnen; es folgte noch
im gleichen Herbst die
Aufstellung einer elek-
trisch angetriebenen
Bauwinde bei Km. 0,450
und die Anlage einer
Rollbahn vom Kander-
ufer bis dorthin. Bis zu
deren Inbetriebsetzung
mussten  Baumateria-
lien, Holz, Maschinen
und Proviant auf einem
eigens erstellten Saum-
weg- durch Maultiere
beférdert werden; die-
ser Weg verbindet Mii-
lenen mit dem Heu-
strich-Niesenweg, der
bei Km. 1,360 die Bahn
kreuzt.  Eintretendes
Frostwetter nétigte am
10. Dezember zur Ein-
stellung der Arbeiten.
7907. Wahrend der
Monate Februar und
Mirz wurde am Tunnel
bei Km. 0,086 gearbei-
tet, der Tunnel Mitte
April durchgeschlagen.
Am 2. April konnten
die Arbeiten auf der
Strecke wieder aufge-
nommen werden; da-
bei bereitete im unter
sten Teil der nasse,
lehmige  Untergrund
viel ~Schwierigkeiten,
wo fir die Fundation
des gemauerten Dam-
mes und des an ihn
anschliessenden ersten . Abb. 37.

«. Viaduktes durchwegs
Nﬁhle von 7 bis 9 m Linge eingerammt werden mussten,
tibler die man das Fundament aus armiertem Beton legte.

Miltte Juni waren Unterbau und Oberbau bis Km. e,450
(Krippfigraben) vollendet. Im Allgemeinen verfolgte man den
Grurhdsatz, besonders dann in den obern Partien, dem
erstelliten Unterbau moglichst rasch den definitiven Oberbau
folgen Zgu lassen, um die weitern Materialtransporte auf guter
Bahn be\Werkstelligen zu konnen. So wurde dann die Um-
lenkrolle dder provisorischen Bauwinde etappenweise hoher
verlegt, zurthichst in die Gegend der Ausweiche, wo Stein-
brecher und\ Sandwalzwerk fiir die Pfeilermauerung des
Viaduktes vo'n neun Oeffnungen installiert wurden. Zur
Beschaffung deis Wassers auf den Hohenstationen der Niesen-
bahn war man glenétigt, aus der sog. Stopiquelle auf 1177 m

\

\

Blick von Schwandegg auf Aeschi und den Thunersee.

i. M. das Wasser zunichst auf Schwandegg und von hier
spater auf Kulm zu pumpen. Die beiden Hochdruckpump-
anlagen bestehen aus dreizylindrigen Kolbenpumpen, an-
getrieben durch Elektromotoren von 8 und 6 PS, die 20 //min
in Mannesmannrohrleitungen von insgesamt 2770 m Lange
und Hohenstufen von rund 500 plus 670 7 pressen. Von
dieser Pumpenanlage wurde die erste Stufe mit rund 1500 7
Leitungsliange am 20. Juli in Betrieb gesetzt, sodass von
Schwandegg herunter
langs des Tracé der
vorerwiahnte Bauplatz
bei Km. 0,700 versorgt
werden konnte. Fir
den weitern Material-
transport stellte man
bei Km.o,450 eine gros-
sere Bauwinde mit
60-pferdigem Motor auf,
die Umlenkrolle wurde
im Tunnel eingebaut.
Auf dieser Bahn konn-
ten Briicken und Ober-
baumaterial bis zum
Tunnel beférdert wer-
den; bis und mit der
Ausweiche war die
Bahn am 1. Dezember
vollendet, worauf man
die Arbeiten am 3. Dez.
einstellte.

1908. Erst Ende
April erlaubten die
Schneeverhiltnisse die
Wiedererdffnung  der
Baukampagne. Ober-
halb des Tunnels wurde
eine zweite grosse Bau-
winde mit Motor auf-
gestellt, die Ausweiche
mit einem Umlade-Por-
talkran iiberbriickt und
so eine obere Sektion
der Bau-Seilbahn ge-
schaffen. Deren Um-
lenkrolle versetzte man
periodisch nach auf-

wiarts, zuletzt auf

Schwandegg, woselbst
Mitte Mai die Bauar-
beiten beginnen konn-
ten. Am 7. September
war der Oberbau bis
Schwandegg gelegt (Abbildung 30), es konnten nun die
schweren Maschinenteile aufgezogen und montiert werden.
Am 15. Oktober kam das Stationsgebiude unter Dach und
am 23. November war die Montage des Triebwerks und
der elektrischen Einrichtungen samt der definitiven Strom-
zuftihrung von Milenen vollendet, das grosse Seil einge-
zogen und die Wagen-Untergestelle angehangt, womit diese
Bauperiode abschloss. Bereits im Juli hatte man auch mit
den Arbeiten an der II. Sektion begonnen, so mit den
Felssprengungen im Stationseinschnitt fiir die Station Kulm
und mit den Arbeiten am 100 m langen Tunnel bei
Km. 2,539 auf rund 2000 m . M. und im selben Jahre
konnten noch die ersten 300 # Oberbau der II. Sektion
gelegt werden.
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Abb. 30. Umsteigestation Schwandegg im Bau.

7909. Die Arbeiten begannen am 27. April mit der
Vollendung des Tunnels der II. Sektion, von welchen Ar-
beiten Abbildungen 31 und 32 eine Vorstellung geben. Der
Ausbruch erfolgte von unten mittels Handbohrung und kleinen
Schissen; das plattige Gestein ist Kalk. Die Schutterung
bezw. der Materialtransport erfolgt mittels einer mit Blech
verkleideten Holzrinne in einen Seitengraben des Berges.
Wegen seiner Steigung von 60Y/, erforderte der Tunnel
trotz seiner geringen Linge eine kinstliche Liiftung. Einige
Schwierigkeiten bereitete das lockere Material am obern
Tunnelende (Abbildung 32), indem die daraus erwachsende
Bauverzégerung zu einer Abweichung vom normalen Bau-
programm notigte. Trotz vieler Schneestirme konnte bis
25. Juni das Mauerwerk und bis 2o. Juli die Eisenkonstruktion
des unterhalb liegenden Viaduktes bei Km. 2,4 beendet und
der Oberbau bis oberhalb der Ausweiche, nicht aber wie
beabsichtigt bis zum grossen Viadukt bei Km. 2,680 gelegt
werden. So musste man fir die Beforderung eines Stein-
brechers samt Motor und Transformator, sowie fiir Zement,
Geriistholz usw, von Km. 2,350 bis 2,700 iiber den Tunnel
hinweg eine Luftseilbahn mit motorisch angetriebener Winde
bauen. Derart war es moglich, mit der Pfeilermauerung
am grossen Viadukt Km. 2,680 bis 2,800 am 25. Juli zu
beginnen. Am 25. August waren die Arbeiten am obern
Tunnelportal und dem anschliessenden Einschnitt soweit
vorgeschritten, dass der Oberbau bis Km. 2,680 vorriicken
und damit Transport und Montage der Briicken-Blechbalken
beginnen konnte (Abbildung 33); der Viadukt war am
25. September vollendet und der grosse gemauerte Damm
von Km. 2,800 bis 2,920 soweit vorgeriickt, dass der Oberbau
gelegt werden konnte, der am 10. Oktober die Endstation
Kulm erreichte. Hier war am 20. Mai mit dem Schneebruch
und darauf mit den Arbeiten wieder begonnen worden ;
Ende Mai lag der Schnee noch 60 c¢m hoch. Zur Be-
dienung der Baustelle auf Kulm war von Km. 2,600 aus-
gehend eine zweite Luftseilbahn erstellt worden. Am 1. Sept.

konnten im steilen Stationseinschnitt die Betonarbeiten fiir
die Maschinenfundamente begonnen werden (Abbildungen
34 und 35); am 20. Oktober war das Geb#ude unter Dach
und am 6. November waren die maschinellen Einrichtungen
soweit montiert, dass das Seil eingezogen und die Wagen-
gestelle ange-
hingt werden
konnten. Am 15.
November wur-
den die Arbeiten
auf der ganzen
Strecke  einge-
stellt und nur 3;
noch das - Sta-
tionsgebaude Mii-
lenen errichtet,
das am 15. De-
zember unter
Dach kam.
19ro. Nach
langwierigem
Schneebruch
konnte auf den
8. Juni die ganze
Bahn bis zum
Kulm fahrbar ge-
macht  werden,
worauf das Bau-
material fiir den
Umbau des in Be-
sitz der Niesen-
bahn-Gesellschaft
ubergegangenen
Berghotels beférdert wurde; am 28. Juni war auch diese
Arbeit getan und konnte man die Wagenkasten aufsetzen.
Am 1. Juli fanden die Bremsproben, am g. Juli die amtliche

Tunnel der II. Sektion im Bau.

Abb. 31.

Abb. 32, Obere Tunnel-Miindung (II, Sekticn) im Bau,
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Abb. 35. Vom Bau der Station Niesen-Kulm.

Kollaudation und am 15. Juli 1910 endlich die gliickliche
Betriebserdffnung der Niesenbahn statt.

Der Bau der ganzen Bahn war durch Forfait-Vertrag
an den bekannten und im Bau von Bergbahnen erfahrenen
Baumeister Joh. Frutiger in Oberhofen und die A.-G.
Alb. Buss & Cie. in Basel iibertragen. Die Bau-Uebernahme
umfasste die Absteckungs- und Profilierungsarbeiten, die
Ausarbeitung der Pldne, die betriebsfertige Herstellung von
Unter- und Oberbau, der Stationsgebdude samt Mobiliar und
Geritschaften, der mechanischen und elektrischen Einrich-
tungen, der Wagen, der Signale und Leitungen mit Aus-
nahme der Hochspannungsleitungen und der Transforma-
torenhduser. Fiir alle diese Arbeiten erhielten die Unter-
nehmer die Summe von 1495000 Fr., was bei 3506,64 m
schiefer Bahnlidnge in runder Summe 425 Fr, fiir den Meter

Abb, 33. Bau des grossen Viadukts der II, Sektion.

Die Niesen-Bahn.

Abb. 36. Niesen-Kulm, Maximalsteigung 68°/,.

Baulange ausmacht. Noch sei die durchschnittlich beschaf-
tigte Arbeiterzahl genannt: sie betrug 1906 = rd. 100,
1907 = 320, 1908 = 310, 1909 = 350 und 1910 noch
rd. 160 Mann, die zum Teil in Hitten auf Schwandegg,
sowie oberhalb
des Tunnels der
II. Sektion auf der
Hegernalp unter-
gebracht waren.

Wir haben uns
bei der Bauge-
schichte etwas
langer aufgehal-
ten als sonst @b-
lich, um auch
jenen unserer Le-
ser, denen diese
Dinge ferner lie-
gen, zu zeigen,
welche Miihe und
Arbeit es gekos-
tet hat, um die
steile Hohe zu er-
klimmen, auf die
sie jetzt so miihe-
los und angenehm
emporschweben
konnen.

Mogen  alle

Fachgenossen,
die den prﬁch- Abb. 34. Felseinschnitt und Fundamente
tigen Niesen be- fir die Station Niesen-Kulm.
suchen, tber den
unvergleichlichen Naturgeniissen auch das schone Bauwerk
der Bahn nicht tibersehen und ihrer trefflichen Ausfiihrung
die gebiihrende Beachtung schenken.
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