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Die Niesen-Bahn.

(Schluss.)

Es ertbrigt noch tiber die Bawausfiihrung einiges
mitzuteilen, die der aussergewohnlichen Gefillsverhiltnisse
und der Hohenlage wegen mit besondern Schwierigkeiten
verkniipft war und etwa vier Sommer in Anspruch nahm.
1906, am 26. August wurde mit den Arbeiten an den

drei gréssern Einschnit-
ten bis Km. 0,986 be-
gonnen; es folgte noch
im gleichen Herbst die
Aufstellung einer elek-
trisch angetriebenen
Bauwinde bei Km. 0,450
und die Anlage einer
Rollbahn vom Kander-
ufer bis dorthin. Bis zu
deren Inbetriebsetzung
mussten  Baumateria-
lien, Holz, Maschinen
und Proviant auf einem
eigens erstellten Saum-
weg- durch Maultiere
beférdert werden; die-
ser Weg verbindet Mii-
lenen mit dem Heu-
strich-Niesenweg, der
bei Km. 1,360 die Bahn
kreuzt.  Eintretendes
Frostwetter nétigte am
10. Dezember zur Ein-
stellung der Arbeiten.
7907. Wahrend der
Monate Februar und
Mirz wurde am Tunnel
bei Km. 0,086 gearbei-
tet, der Tunnel Mitte
April durchgeschlagen.
Am 2. April konnten
die Arbeiten auf der
Strecke wieder aufge-
nommen werden; da-
bei bereitete im unter
sten Teil der nasse,
lehmige  Untergrund
viel ~Schwierigkeiten,
wo fir die Fundation
des gemauerten Dam-
mes und des an ihn
anschliessenden ersten . Abb. 37.

«. Viaduktes durchwegs
Nﬁhle von 7 bis 9 m Linge eingerammt werden mussten,
tibler die man das Fundament aus armiertem Beton legte.

Miltte Juni waren Unterbau und Oberbau bis Km. e,450
(Krippfigraben) vollendet. Im Allgemeinen verfolgte man den
Grurhdsatz, besonders dann in den obern Partien, dem
erstelliten Unterbau moglichst rasch den definitiven Oberbau
folgen Zgu lassen, um die weitern Materialtransporte auf guter
Bahn be\Werkstelligen zu konnen. So wurde dann die Um-
lenkrolle dder provisorischen Bauwinde etappenweise hoher
verlegt, zurthichst in die Gegend der Ausweiche, wo Stein-
brecher und\ Sandwalzwerk fiir die Pfeilermauerung des
Viaduktes vo'n neun Oeffnungen installiert wurden. Zur
Beschaffung deis Wassers auf den Hohenstationen der Niesen-
bahn war man glenétigt, aus der sog. Stopiquelle auf 1177 m

\

\

Blick von Schwandegg auf Aeschi und den Thunersee.

i. M. das Wasser zunichst auf Schwandegg und von hier
spater auf Kulm zu pumpen. Die beiden Hochdruckpump-
anlagen bestehen aus dreizylindrigen Kolbenpumpen, an-
getrieben durch Elektromotoren von 8 und 6 PS, die 20 //min
in Mannesmannrohrleitungen von insgesamt 2770 m Lange
und Hohenstufen von rund 500 plus 670 7 pressen. Von
dieser Pumpenanlage wurde die erste Stufe mit rund 1500 7
Leitungsliange am 20. Juli in Betrieb gesetzt, sodass von
Schwandegg herunter
langs des Tracé der
vorerwiahnte Bauplatz
bei Km. 0,700 versorgt
werden konnte. Fir
den weitern Material-
transport stellte man
bei Km.o,450 eine gros-
sere Bauwinde mit
60-pferdigem Motor auf,
die Umlenkrolle wurde
im Tunnel eingebaut.
Auf dieser Bahn konn-
ten Briicken und Ober-
baumaterial bis zum
Tunnel beférdert wer-
den; bis und mit der
Ausweiche war die
Bahn am 1. Dezember
vollendet, worauf man
die Arbeiten am 3. Dez.
einstellte.

1908. Erst Ende
April erlaubten die
Schneeverhiltnisse die
Wiedererdffnung  der
Baukampagne. Ober-
halb des Tunnels wurde
eine zweite grosse Bau-
winde mit Motor auf-
gestellt, die Ausweiche
mit einem Umlade-Por-
talkran iiberbriickt und
so eine obere Sektion
der Bau-Seilbahn ge-
schaffen. Deren Um-
lenkrolle versetzte man
periodisch nach auf-

wiarts, zuletzt auf

Schwandegg, woselbst
Mitte Mai die Bauar-
beiten beginnen konn-
ten. Am 7. September
war der Oberbau bis
Schwandegg gelegt (Abbildung 30), es konnten nun die
schweren Maschinenteile aufgezogen und montiert werden.
Am 15. Oktober kam das Stationsgebiude unter Dach und
am 23. November war die Montage des Triebwerks und
der elektrischen Einrichtungen samt der definitiven Strom-
zuftihrung von Milenen vollendet, das grosse Seil einge-
zogen und die Wagen-Untergestelle angehangt, womit diese
Bauperiode abschloss. Bereits im Juli hatte man auch mit
den Arbeiten an der II. Sektion begonnen, so mit den
Felssprengungen im Stationseinschnitt fiir die Station Kulm
und mit den Arbeiten am 100 m langen Tunnel bei
Km. 2,539 auf rund 2000 m . M. und im selben Jahre
konnten noch die ersten 300 # Oberbau der II. Sektion
gelegt werden.
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