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Geleise-Umbau der stadt. Strassenbahn Ziirich.

In dem Vortrag, den Strasseninspektor Schlapfer
kiirzlich im Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein
iiber den Einbau der Strassenbahngeleise in stidtische
Strassen hieltt), besprach er auch den Betonunterbau, der
bei der stadtischen Strassenbahn in Zirich in Strassen
mit schalldimpfendem Belag angewendet wird. Dieser
Betonunterbau wurde erstmals im Jahre 1900 an ver-
schiedenen Orten der Stadt erstellt. Ueber einer etwa
20 ¢m starken durchgehenden Unterlage aus Beton 1:3
wurden die Schienen 5 ¢m hoher verlegt und durch
Unterkrampen von Beton in die genaue Hohenlage ge-
bracht. Hierauf fillte man die Zwischenrdume durch Stampf-
beton 1:8 bis unter den Schienenkopf, sodass noch Raum
blieb fiir die 45 mum starke Stampfasphalt-Strassendecke,
die auf einem Zementiiberzug tber dem Fiillbeton aufge-
bracht wurde. Dieser Oberbau hat sich, wie Schlipfer
damals ausfiihrte, nicht bewahrt; die Schienen wurden lose
und das eindringende Wasser tat sein Uebriges. An Stelle

Phanix Schiene 1ac

Abb. 1. Strassenbahngeleise-Unterbau. — 1:30.

dieses Unterbaues trat neuerdings ein solcher, bei dem
jede Schiene in Abstinden von etwa 1 m auf quergelegte
alte Schienenstiicke von 300 bis 400 mm Lange mittels Bolzen
und Klemmplatten aufgeschraubt wird (Abbildung 1). Diese
kurzen Schwellenstiicke werden nun in der untern Beton-
schicht einbetoniert und dadurch samt dem Geleise in ihrer
Lage kriftig verankert. Zwischen diesen Auflagerpunkten,

1) Siehe Sitzungsbericht auf Seite 29 Ifd. Bandes.
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Abb. 2. Geleiseumbaustrecke im Thalacker Ziirich im Herbst 19710,

gewissermassen den Schwellen, schwebt der Schienenfuss
etwa 20 mm iiber der Betonunterlage. Ihre durchgehende
Auflagerung erhilt dann die Schiene durch einen Asphalt-
unterguss, dessen beidseitige Begrenzung durch Mortel-
streifen erfolgt. Ueber dem fertig verlegten Unterbau
kommt wieder wie frither der Fiillbeton 1::8 und der As-
phaltiberzug.

Bei diesen Geleiseumbauten, bei denen es wegen des
damit verbundenen Verkehrsunterbruchs auf moglichst

Abb. 3. Fahrbare Luftkompressoranlage mit 6 Bohrhimmeranschliissen.

rasche Durchfithrung ankam, leistete eine fahrbahre Luft-
kompressor-Anlage in Verbindung mit Druckluft-Bohrham-
mern treffliche Dienste. Neben einer gegeniiber der Hand-
arbeit um das vier- bis fiinffache gesteigerten Leistungs-
fahigkeit ist mit dem Bohrhammerbetrieb das Aufschlitzen
des zerstorten Betons lings und unter den Schienen besser
zu bewerkstelligen als von Hand, da die Erschiitterung des
benachbarten Betons ganz wesentlich vermindert wird. Es
erfolgt ein schnittartiges und fast miitheloses Lostrennen
des Betons, wie auf Abbildung 2 zu erkennen.

Die durch v. Arx & Cie. in Ziirich gelieferte Anlage
(Abbildung 3) mit Ingersoll-Kompressor und Werkzeugen
wird angetrieben durch einen Elektromotor, dem der elek-
trische Strom von der Fahrleitung der Strassenbahn zu-
gefiihrt wird. Der einstufige Kompressor liefert bei 200
Uml/min und einem Kraftverbrauch von etwa 17 AS in
der Minute etwa 2,6 w3 Druckluft von 7 af. Diese wird in
einem stehenden Luftbehilter von rund 1200 / Inhalt ge-
sammelt, von wo sie durch ein Verteilungsstiick mit
6 Schlauchanschliissen zu den Bohrhammern gelangt. Eine
automatisch wirkende Ausschaltvorrichtung steuert ' bei
Ueberschreitung eines Behilterdruckes von 63/, af den
Kompressor auf Leerlauf, um ihn bei 6!/, a/ wieder ein-
zuschalten; das Sicherheitsventil des auf 12 af gepriiften
Behilters ist auf 7 a¢ eingestellt. Zur Aufnahme des Kiihl-
wassers dient ein 650 / fassender Wasserbehilter unter
dem Wagendach, dessen Inhalt fiir einen ununterbrochenen
zehnstiindigen Betrieb der Anlage mit vier bis finf grossen
Bohrhdmmern, fiir welche Leistung sie vorgesehen ist, ge-
niigt. Die Aufnahmen zu Abbildung 2 und 3 stammen aus
dem Thalacker in Zirich.

Die Hauptversammlung des deutschen
Beton-Vereins.

Berlin ist im Februar seit Jahren der Sammelpunkt
der deutschen Baugewerbe-Vereinigungen; die Jahresver-
sammlungen folgen sich einige Wochen hindurch. Nach den
Fortschritten der Industrie ist eine Verschiebung in der
Wichtigkeit der einzelnen Tagungen begreiflich und wenn
frither der Verein deutscher Portlandzementfabrikanten die
besuchtesten Versammlungen abhielt, so gilt heute das
Interesse mehr den Anwendungen des Portlandzementes
und somit den Sitzungen des deutschen Beton-Vereins. Da-
raus kann man das Vertrauen erkennen, das die technischen




	Geleise-Umbau der städt. Strassenbahn Zürich

