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Abb. 7.

Die Gleichstrom-Dampflokomotive Serie C*/s
der schweizerischen Bundesbahnen.
Von M. Weiss, Ingenieur.

Ende Mai und Anfang Juni 1910 sind zwei Heiss-
dampf-Giiterzugslokomotiven von der Schweizerischen Loko-
motiv- und Maschinenfabrik Winterthur an die S. B. B. ge-
liefert worden, die von der normalen Ausfiihrung der C¢/s
Heissdampflokomotiven (vgl. Bauzeitung Band LI, S. 45)
insofern abweichen, als sie nach dem sogenannten ,Gleich-
strom“ -System des Herrn Prof. Stumpf in Charlottenburg
gebaut sind. Die Gleichstrom-Dampfmaschine hat im sta-
tiondren Maschinenbau schon ziemlich grosse Verbreitung
gefunden, sie wird u. a. auch von Gebrider Sulzer in
Winterthur ausgefithrt. Im Lokomotivbau ist dieses System
bisanhin erst versuchsweise in Verwendung, und zwar u. a.
bei den preussischen Staatsbahnen an drei ¢/, gekuppelten
Giiterzugslokomotiven.

Bei der Gleichstrom-Dampfmaschine sind die Ein-
und Ausstromorgane der Steuerung vollstindig getrennt
und von einander unabhingig. Der Dampfeintritt zum
Zylinder wird durch zwei in den Zylinderdeckeln einge-
baute Ventile gesteuert, der Dampfaustritt erfolgt durch
Schlitze in der Mitte des Zylinders, die von dem als
Doppelkolben ausgebildeten Dampfkolben in den Endlagen
freigelegt werden. Der Dampf strémt also stets in gleicher
Richtung, er tritt an den Zylinderenden ein und nach Ende
Expansion durch die Zylindermitte aus, daher bezeichnet
Prof. Stumpf diese Maschine als ,Gleichstrom-Dampfma-
schine“, die Dampfmaschine gewdhnlicher Bauart folge-
richtig als , Wechselstrom-Dampfmaschine*.1)

Die Gleichstrom-Dampfmaschine ist hinsichtlich der
Steuerungsorgane einfacher als die gewohnliche Ventil-
Dampfmaschine, da bei der Gleichstrom- Dampfmaschine
ein besonderes Organ zur Steuerung des Dampfauslasses
fehlt, indem der Dampfkolben zugleich den Kolbenschieber
bildet fiir die Dampfausstrdmung. Die Kompression ist mit-
hin unabhingig von der Fillung und unverinderlich., Da-
mit bei Maschinen mit direktem Auspuff (ohne Konden-
sation) ein unzuldssig hoher Gegendruck (Enddruck der
Kompression) vermieden wird, muss der schidliche Raum
entsprechend gross bemessen werden. Die Gleichstrom-
Dampfmaschine ist nur far einstufige Expansion verwend-
bar und kommt daher praktisch nur fiir Heissdampfmaschinen
in Betracht.

!) Und die Dampfturbine als <Drehstrom-Dampfmaschines ? — Red,

Gleichstrom-Dampflokomotive Serie C4/; der S.B.B., gebaut von der Schweis. Lokomotivfabril Winterthur.

Die Arbeitsweise der Gleichstrom-Dampfmaschine
ergibt folgende Vorteile im Vergleich zur Dampfmaschine
gewohlicher Bauart:

1. Der thermische Wirkungsgrad ist gtnstiger, da
der ausstromende Dampf nicht mehr die Kanile und Wan-
dungen bestreicht, die zur Zufithrung des Frischdampfes
dienen, die schadliche Abkiihlung dieser Flichen durch den
Abdampf fallt somit weg. Infolge der in den Zylinder-
deckeln angeordneten Einstrémventile werden die Dampf-
einstromkanile zum Zylinder sehr kurz. Die Warmever-
luste durch die Abkiihlung an den Wandungen der Zylin-
derdeckel werden zudem durch die Deckelheizung ver-
mindert, sofern ein gentigend grosser Teil des Deckels
durch Frischdampf geheizt wird.

2. Der Ausstdmungsquerschnitt ist bedeutend grosser
als bei einer gewdhnlichen Steuerung, der Ausstémungs-
Gegendruck ist daher sehr gering.

3. Die Ansammlung von Kondensationswasser im
Zylinder und daherige Schiden durch Wasserschlige sind
vermieden, da das eventuell mitgerissene Wasser durch
die Auspufféffnungen unten in der Zylindermitte alsbald
entweicht,

Es ist natiirlich nicht moéglich, zum voraus nachzu-
weisen, ob und welche Kohlenersparnis durch die Vorteile
des Gleichstromprinzips, insbesondere durch den hiermit
erzielten bessern thermischen Wirkungsgrad erreicht wird,
zumal diesen Vorteilen naturgemiss auch gewisse Nachteile,
z. B. der grosse schidliche Raum gegentiberstehen. Auch die
bei anderen Bahnverwaltungen erhaltenen Betriebsergebnisse
sind nicht ohne weiteres auf andere Verhiltnisse tbertrag-
bar. Um diese fiir die Bahnverwaltung entschiedene Vor-
teile versprechende Neuerung beurteilen zu koénnen, musste
sie praktisch erprobt werden. Der Umbau einer Dampf-
lokomotive gewohnlicher Bauart in eine solche nach Bau-
art Stumpf ist so gut wie ausgeschlossen, da der lange
Zylinder der Gleichstromlokomotive nicht an Stelle eines
gewohnlichen Zylinders untergebracht werden kann und da
auch die Ein- und Ausstromleitungen verlegt werden
miissten, was betrdchtliche Kosten verursachen wirde. Die
Generaldirektion der S. B. B. beschloss daher von vier
im Jahre 1909 lieferbaren C+*/; Heissdampflokomotiven,
zwei Stick nach der Bauart Stumpf ausfithren zu lassen.

Die C4/; Lokomotive war fiir den Versuch besonders
geeignet, da der Einbau der Gleichstrom-Zylinder bei diesem
Typ verhiltnismissig wenige Aenderungen, im Vergleich
zur Ausftihrung der normalen C 4/, Heissdampflokomotive,
erforderte und da bei der vorzugweise im Giterzugsdienste
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