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Abb. r10.

Bleichertsche Elektrohdngebahnen.
Von Ingenieur S. 44, Winterthur,

Fur die verschiedensten Zwecke kommt in chemischen
Fabriken, Giessereien und dhnlichen Betrieben die Elektro-
hiangebahn in Frage, die vor etwa sechs Jahren von der
Firma Adolf Bleichert & Co. in Leipzig eingefithrt wurde.
Die Befiirchtungen, die anfinglich von manchen Hitten-
ingenieuren gehegt wurden, dass die empfindlichen Teile
der Elektrohingebahn dem rauhen Hiittenbetrieb nicht ge-
wachsen sein mochten, sind durch die Erfahrung voll-
stindig widerlegt worden.

Das Prinzip dieser Beférderungsart besteht darin,
dass einzelne Wagen durch in ihr Laufwerk eingebaute
Elektromotoren angetrieben werden und automatisch, d. h.
ohne Beaufsichtigung oder Begleitung ihren ganzen Weg
zuriicklegen. Die Laufbahn wird zweckmissig aus nor-
malen Hingebahn- bezw. Doppelkopf-Schienen hergestellt,
ausnahmsweise aus I-Eisen oder fir lange Bahnen aus
Drahtseilen. Im ersten Falle wird der Motor seitlich
an das Laufwerk angebaut und treibt mit einfacher Zahn-
radtibersetzung die Triebriader an. Bei Stromunterbruch
fallt die durch einen Elektromagneten geliiftet gehaltene
Bremse ein und bringt den Wagen zum Stillstand. Der
Strom wird von einer blanken Schleifleitung durch Bigel-

Kohlentransport-Elektrohingebahn im stidt. Gaswerk Duisburg.

B
Bahnldnge 400 7, stiindliche Forderleistung 25 2

stromabnehmer zugefiilhrt. Das pendelnde Gehange und
der Wagenkasten, bezw. die zur Aufnahme der Last dienende
Vorrichtung, zeigen im allgemeinen #hnliche Ausfithrung,
wie bei normalen schwebenden Drahtseilbahnen.

Die Einfachheit und Leichtigkeit der Stromzufiihrung
gestattet der Elektrohdngebahn, sich den ortlichen Verhalt-
nissen in denkbar giinstigster Weise anzupassen und auch
bei verwickelten Geleisanlagen Sicherheit und Einfachheit
des Betriebes zu gewahrleisten. Aus diesem Grunde finden
die Elektrohingebahnen hauptsichlich im Innern solcher
Fabriken und Hittenwerke Anwendung, deren Transport-
wege durch bestehende Gebdude eingeschrankt sind.

Der automatische Betrieb setzt voraus, dass Einrich-
tungen getroffen werden, um ein Aufeinanderfahren oder
Zusammenstossen in Weichen und Kreuzungen selbsttitig
zu verhindern. Da elektromagnetische Schalteinrichtungen,
wie sie fir Vollbahnen und auch schon fiir elektrische
Hangebahnen in Vorschlag gebracht sind, der hohen Be-
anspruchung, die derartige Transportanlagen besonders in
Hittenwerken erfahren, nicht gewachsen wiren, konstruierte
die Firma Bleichert ein Blocksicherungssystem (D. R. P.
Nr. 184147), bei dem die zur Unterbrechung und Wieder-
einschaltung des Stromes erforderlichen Schalter auf rein
mechanische Weise zwangldufig durch die vortiberfahrenden
Wagen betitigt werden.
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Wie Abbildung 2 erkennen lasst, ist die stromfiihrende
Schleifleitung in einzelne von einander isolierte Abschnitte
1—2, 3—4, usf. geteilt, die von einem durchgehenden
Kabel / gespeist werden. Zur Verbindung dienen die
Leitungen @, b und die Schalter f, g. Wenn ein Wagen
auf einen neuen Strecken-
abschnitt  bertritt, so
dreht er dabei jedesmal
die Schalter an der Tren-
nungsstelle von einer
Zwischenleitung auf die
andere. Beispielsweise hat
in Abbildung 2 der vor-
ausfahrende Wagen w,
am Punkte 5 den Block-
schalter g, mnach unten
gedreht und dadurch die
Stromzufithrung nach der
Strecke 5—6, die bisher
durch f;, ay, g1 vermittelt
wurde, unterbrochen, so-
dass der folgende Wagen
w, am Punkte 6 zum
Halten gezwungen wurde.
Gelangt nun der Wagen
w; nach Punkt 3, so dreht
er den Schalter f; nach
unten und es ist nun iiber
fiy by, & eine Verbindung
von dem Speisekabel nach
der Blockstrecke 5—6
hergestellt, sodass w, sich
wieder selbsttitig in Be-
wegung  setzt; ander-
seits hat aber w, auch den
Schalter g gedreht und dadurch die soeben durchfahrene
Strecke 3—4 stromlos gemacht. Zwischen zwei Wagen
liegt somit stets eine stromlose Strecke.

Von besonderer Wichtigkeit ist die Blocksicherungs-
einrichtung an der Beladestation der Wagen (Abb. 3),
weil hier oft lingerer Aufenthalt entsteht. In Abbildung 2
ist angenommen, dass die Fillung auf der Strecke 1—2
stattfinde, die durch den Handschalter /2 Strom erhilt.
Ist der Schalter ausgeriickt, so bleibt der Wagen selbsttitig
vor der Beladeschurre stehen. Wenn die Fillung, die in
der, Regel durch Oeffnen eines einfachen Rundschieberver-
schlusses erfolgt, beendigt ist, so riickt der Ladearbeiter

Abb. 1. Elektrohingebahn auf

Kopfschiene.

Abb. 3.

Beladestation mit Blocksicherung.

den Schalter / wieder ein, worauf der Wagen sich in Be-
wegung setzt, um nun, da die Entladung im allgemeinen
selbsttitig durch Anstossen der Kastenverriegelungen an
einen Anschlag geschieht, die ganze Bahn ohne Aufsicht
zu durchlaufen. Sobald ein gefiillter Wagen die Strecke
1—2 verlassen hat,
folgt der nachste Wa-
gen selbsttatig nach,
eine Bewegung, die
sich durch die ganze
Reihe der wartenden
‘Wagen fortsetzt, indem
alle um .  eine Block-
strecke vorriicken.
Eine ganz ahnliche
Anordnung wird zur
Sicherung der Weichen
und Kreuzungen be-
nutzt. Der zuerst an-
kommende Wagen
macht jedesmal die
vor der Gefahrstelle
liegende Strecke des
andern Stranges strom-
los, sodass der nach-
folgende Wagen war-
ten muss, bis sein Vor-
ganger sich in sicherer
Entfernung  befindet.

Abb. 3.

Hingebabhnwagen mit zwei

Motoren.

©Abb. 2. Stromlaufschema des Bleichertschen Blocksicherungs-Systems.

Das Befahren offener Weichenzungen wird durch eine elek
trische Verriegelung verhindert. Es ist einleuchtend, dass
alle diese Sicherungen fir den Betrieb auf verwickelten
Geleisanlagen von grosster Wichtigkeit sind, ja, dass eine
Elektrohingebahn ohne absolut sicher und einfach wirkende
Blocksicherungsvorrichtung tiberhaupt nicht lebensfihig ist.

Ein charakteristisches Beispiel fiir die vielseitige Ver-
wendungsmdglichkeit der Elektrohingebahn bietet die An-
lage der Chemischen Fabrik Uetikon (am
Ziirichsee). Diese Elektrohdngebahn dient
zur Befoérderung von Superphosphat von
einem Ueberladerumpf nach dem Lager-
schuppen. Sie besteht aus einem System
von Spezialschienen, die mittels gusseiser-
ner Hingeschuhe an holzernen Langs-
tragern befestigt sind. Im Schuppen (Ab-
bildung 4) sind vier Entladegeleise vor-
handen, die mit den von der Beladestelle
kommenden Geleisen durch Umkehrschlei-
fen und Weichen derart verbunden sind,
dass die Wagen auf ihrer Fahrt von der
Beladestelle nach jedem der vier Ent-
ladegeleise und zuriick zur Beladestelle
eine geschlossene Bahn vorfinden, die in
der durch die Pfeile gekennzeichneten
Richtung durchlaufen wird. Die Elektro-
hdngebahnwagen sind fir automatischen
Betrieb eingerichtet und besitzen je ein
kriaftigces zweiradriges Laufwerk mit einem
staubdicht und wetterfest gekapselten
Fahrmotor, selbsttitiger elektrischer Bremse
und Stromabnehmer. Das Laufwerk tragt
in einem Gehinge, drehbar gelagert und in
aufrechter Stellung arretiert, einen Kiibel
von etwa 8oo / Inhalt.
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Die Entleerung des Kiibels kann an jedem Punkte
der geraden Entladegeleise innerhalb des Lagerschuppens
selbsttitig erfolgen und zwar durch einen fahrbaren An-
schlag, der auf einer besonderen, zur Elektrohangebahn
parallelen Laufschiene mittels eines Steuerseiles und einer
kleinen Handwinde auf
die gewiinschte Entlade-
stelle eingestellt wird.
Der Anschlag lost die
Stellhebel der voriiber-
fahrenden Elektrohange-
bahnwagen aus und be-
wirkt dadurch das Aus-
kippen der Kibel an
der betreffenden Stelle.

Die elektrische Aus-
ristung der Bahnlinie
ist so getroffen, dass
die Wagen sowohl selbst-
tiatig fahren, als auch
an der Beladestelle von

selbst anhalten. Eine
eben beschriebene Blok-
kierungsanlage  regelt

den Abstand der fahren-
den Wagen und verhin-
dert, dass dieselben auf-
einander auffahren.

Zur Bedienung der
Anlage wird nur ein
Arbeiter an der Belade-
stelle benotigt, der die ankommenden leeren Wagen in
Empfang nimmt, sie durch Oeffnen eines Klappverschlusses
am Ueberladerumpfe in einfacher und rascher Weise
fillt und den beladenen Wagen abfahren ldsst. Der auf
die Strecke gesandte Wagen durchlduft dann die Bahn
mit selbsttitig regulierter Geschwindigkeit und in dem
ihm durch die Lange der Blockstrecke vorgeschriebenen
Abstande von seinem Vorlaufer. Er gelangt zur vorge-
sehenen Entladestelle, kippt dort mit Hilfe des Anschlages
seinen Kiibel um und gelangt sodann auf seiner Weiterfahrt
wieder zur Beladestelle zuriick, bis er zur erneuten Be-
ladung vorgelassen wird.

In Fillen, fir welche der Adhisionsbetrieb nicht mehr
ausreicht, d. h. bei Steigungen uber 50/, kommt aus-
nahmsweise ein Laufwerk mit zwei Motoren nach Abbildung 5,

Abb. 6. Elektroseilbahnwagen auf

der Steigung.

sonst aber zweckmissig das sogenannte Elektroseilbahn-
system zur Anwendung. Die Wagen erhalten zu diesem
Zwecke nach Abbildung 6 neben dem Elektromotor eine
normale Zugseilklemme, die beim Einfahren in die Kuppel-
stelle das Drahtseil selbsttitig packt und es oben wieder

frei gibt, worauf
der stromlos ge-
schleppte Wagen

unter Strom weiter
fahrt. Irgend eine
Unterbrechung des
kontinuierlichen
Betriebes findet
nicht statt, auch
bedirfen die Ein-
und Auskuppelstel-
len keiner Ueber-
wachung.

Der Bleichertsche
Seilkuppelapparat
y»Automat“ 1), von
dem Abbildung 7
ein ausfiihrlicheres
Bild gibt, arbeitet
in der Weise, dass
das Gewicht des

Wagenkastens
nebst der Ladung,
durch  Hebeluber-
setzung vergrossert, zwei Klemmbacken zusammenpresst,
wodurch ein Reibungsschluss mit dem Seile hergestellt
wird, der noch fiir Steigungen bis 45° und dartber
geniigt. An den Ein- und Auskuppelstellen wird durch
Auflaufen von an dem Gehinge angebrachten kleinen
Rollen auf besondere Hilfsschienen das Gewicht des
Wagenkastens abgefangen und das Hingebahnlaufwerk
entlastet, sodass die Klemme sich offnet und das Seil,
das durch Rollen in geeigneter Weise schrag abwarts
bezw. aufwirts geleitet ist, sich selbsttitig einfihrt bezw.
heraushebt.

Eine andere wichtige Abart der Elektrohingebahn ist
dadurch entstanden, dass das Laufwerk des Wagens mit

Abb. 7.

Automatisch wirkender Seilkuppel-
apparat, System Bleichert.

1) Vergl. eingehende Beschreibung der Klemmapparate fiir Seil-
bahnen in «Stahl und Eisen» 1908, S. 1695 u. ff., insbesondere S. 1703

mit Abbildungen. Dic Red.
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einer elektrischen Winde versehen wurde, um an jeder
Stelle die Last heben und senken zu kénnen. Laufwinden
dieser Art sind ja im Prinzip bereits bekannt, jedoch nur
in der Ausfihrung, dass sie von einem mitfahrenden
Fihrer gesteuert werden. In grossem Masstabe werden
derartige Konstruktionen
angewandt fir die Be-
dienung der Lagerplatze
von Walzwerken.

Abbildungen 8 bis 11
zeigen einige hierher ge-
horige  Konstruktionen.
Falls das Fordergut in
kleinere Einzellasten ge-
teilt werden kann, em-
pfiehlt es sich, von der
Fuhrerbegleitung  abzu-
sehen, und die Steuerung
der Katze als Fernsteue-
rung auszubilden, sodass
sie von einem, an belie-
bigem festem Platze ste-
henden Manne bedient
werden kann. Diese Auf-
gabe wird in sehr voll-
kommener und einfacher
Weise durch das paten-
tierte Bleichertsche Fern-
steuerungssystem  gelost,
das darauf beruht, dass
die Schaltwalze wie bei
Fiithrerstandslaufkatzen in
die Katze hinein verlegt
ist, aber durch einen
Elektromagneten gesteuert
wird, der seinen Strom
von einer Schleifleitung
empfangt. Infolgedessen ist ausser der Hauptleitung, die
den Strom zufiihrt, nur ein einziger weiterer Schleifdraht
notig, der durch Einriicken eines Tasters vom Fuhrer unter
Strom gesetzt wird. Dadurch wird der Anker des Elektro-
magneten gehoben und durch ein einfaches Sperrgetriebe
die Kontrollerwalze um eine Teilung weitergeschaltet. Die
Bedienung ist ausserordentlich einfach und kann von dem
mit der Beladung der Wagen beschiftigten Arbeiter neben-
her verrichtet werden. Gelangt ein Wagen an die Be-
ladestelle, beispielsweise bei Schiffsentladung auf das iber
dem Schiffe sich erstreckende Geleise, so macht der Arbeiter
zunichst die betreffende Blockstrecke stromlos, indem er
den Anlasser ausschaltet und dadurch den Wagen an dem
gewiinschten Punkte anhilt. Dann riickt er den Taster ein,
schaltet dadurch statt des Fahrmotors den Hubmotor ein,
und zwar auf Senken, und leitet nun, indem er wieder
den Anlasser dreht, die Senkbewegung ein. Unten wird
der leere Kasten gegen einen gefiillten ausgetauscht und
dann in derselben Weise gehoben. In der nichsten Stel-
lung des Anlassers schaltet sich die Winde selbsttitig
aus, worauf der Wagen auf die Fahrt geschickt wird und
nun seinen Weg ohne weitere Beaufsichtigung selbsttatig
durchlauft.

Ein Beispiel fir die Verwendung von Elektrohénge-
bahnwagen mit Seilwinde bietet die Anlage der Chemischen
Fabrik Schweizerhall bei Basel. Bei dieser Anlage handelt
es sich darum, Rohphosphat aus Eisenbahnwagen auszu-
laden, nach dem Schuppen zu beférdern und dort aufzu-
stapeln. Zu diesem Zwecke ist eine Laufbahn aus kraftigen
I-Schienen vorgesehen, die an der Dachkonstruktion des
Schuppens (Abb. 11) in geeigneter Weise aufgehangt sind.
Die beiden Entladegeleise im Schuppen stehen mit den
Geleisen an der Beladestelle mittelst einer Schiebeweiche
in Verbindung. Auf der Bahn fiahrt ein Elektrohangebahn-
wagen, der mit elektrischer Winde und automatischer
Steuerung ausgeriistet ist. Der Wagen besitzt ein kraftiges
vierradriges Laufwerk, mit dem er auf der unteren Flan-

Abb. 8. Elektrohingebahnwagen

mit Winde auf Kopfschiene.

sche der I-Schiene fihrt, und eine zweitriimmige Seil-
winde. Der Antrieb des Laufwerkes erfolgt durch zwei,
rechts und links der Laufbahn angeordnete, Fahrmotoren,
der der Winde durch einen Hubmotor. Sémtliche Motoren
sind in staubdicht und wetterfest gekapselter Konstruktion
ausgefiihrt. Der automa-
tische Steuerapparat, mit
dem der Wagen ausge-
riistet ist, fihrt alle Schal-
tungen der Fahr- und
Hubmotoren in der durch
den Betrieb der Anlage
geforderten Reihenfolge
aus. Zum Steuern auf
Senken und Heben dient
ein Steuerschalter, der
sich an der Beladestelle
befindet und von dem in
den Eisenbahnwagen mit
Einschaufeln desRohphos-
phates in die Kiibel be-
schaftigten Arbeiter mit
bedient werden kann.
An den Aufzugseilen der
Winde tragt der Wagen
ein eisernes Gehinge, in
welchem der zur Auf-
nahme des Rohphosphates
dienende Kiibel drehbar
gelagert ist. Durch eine
Stellvorrichtung wird der
Kibel im Gehange
lotrechter Lage festge-
halten und entleert sich nach Auslésung derselben durch
Auskippen. In das Gehinge lisst sich der Kibel bequem
und schnell aus- und einhéngen, sodass von den beiden
vorgesehenen Kiibeln der eine im Eisenbahnwagen be-
laden, der andere vom Elektrohingebahnwagen bef6rdert
wird.

Die Entleerung des Kiibels erfolgt selbsttitig an je-
dem Punkte der beiden Entladegeleisc durch je einen
fahrbaren Anschlag vorbeschriebener Art.

Sobald der im Eisenbahnwagen beladene Kibel in
das herabgelassene Gehinge des dariiber haltenden Elektro-
hingebahnwagens eingehangt ist, schaltet ein Arbeiter den
an der Beladestelle befindlichen Steuerschalter ein. Die
Winde holt alsdann den beladenen Kiibel auf und riickt
aus, sobald derselbe in seiner héchsten Stellung angekom-
men ist. Beim Wiedereinschalten des Steuerschalters fahrt
der Elektrohingebahnwagen ab und gelangt, je nach der

Abb. 9.
in mit Winde auf I-Schiene.

Elektrohdngebahnwagen

MiHLe

SPEICHER

—

—_—_——

Abb. 11. Elektrohéingebahnanlage der Chem. Fabrik Schweizerhall

bei Basel.
Schnitt 1 : 400,

Masstiibe : Grundriss 1 : S8oo.




12. Februar 1910.)

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 91

Richtung der Weichen auf eines der beiden Entlade-
geleise. Hierauf steuert sich der Wagen um und kehrt nach
der Beladestelle zuriick, wo er wieder von selbst anhilt.
Durch Einschalten des Steuerschalters ldsst der Arbeiter

Bieichertsche Elektrohdngebahnen.

Abb. 12. Elektrohingebahnwagen mit Doppelwinde
zur Entleerung von Kehrichtabfuhrwagen.

im Eisenbahnwagen den im Gehinge befindlichen leeren
Kubel in den Wagen ab und wechselt ihn gegen den an-
deren, inzwischen gefiillten aus, der darauf in derselben
Weise abgefertigt wird.,

Abbildung 12 zeigt eine andere Verwendungsart vor-
genannter Hangebahnwagen fir Kehrichtverbrennungs-
anlagen. Da die beiden Winden ungleiche Seilgeschwin-
digkeit haben, stellt sich der Abfuhrwagen-Kasten wahrend
des Aufziehens schrig und wird in dieser Lage iiber die

Abb. 14. Elektrohidngebahn mit Fiihrerbegleitung in der Giesserei
der Eisen- und Stahlwerke vorm. Georg Fischer, Schaffhausen,
Masstab 1: 200.

Lagerplatze gefahren. Ein verstellbarer Anschlag entriegelt
wiahrend der Fahrt selbsttiatig die Tiire des Kastens und
fithrt so dessen Entleerung herbei.

Im Anschluss sei auch das Kokslésch- und Transport-
verfahren nach System Illig (D.R.P) erwahnt. Der Koks
fallt, wenn er aus den
Retorten bezw. dem
Koksofen kommt, in
ein durchbrochenes Ge-
fass  (Abbildung 13),
das in einem mit Was-
ser gefillten Behalter
steht, und wird infolge
dessen sofort vollstin-
dig abgeloscht. Das
Koksgefass wird durch

einen Elektrohinge-
bahnwagen gehoben
und nach der Aufberei-
tung oder zum Lager-
platz  gefahren. Die
gleichen Hingebahnwa-
gen dienen zur Wieder-
aufnahme des Koks
vom Lagerplatz. Der
Wasserersparnis wegen
wird gewohnlich an
Stelle eines  durch-
gehenden ein fahrbarer
Wasserbehilter fir alle
Retorten  verwendet.
Zur Abdeckung des
Kanals, in dem sich
der Behilter bewegt, kommt zweckmissig die Sicher-
heitsvorrichtung Patent von Feilitzsch zur Anwendung,
bestehend aus einem endlosen Gliederband, in das der
Behalter eingehingt ist. An den beiden Enden des Kanals
ist das Band tber Trommeln gefithrt, durch deren
Drehung der Behilter verfahren wird, ohne dass in der
Ueberdeckung eine Liicke entsteht. Die Gaswerke von
Braunschweig und Stuttgart besitzen bereits Illigsche Koks-
loschanlagen.

Abb. 13. Koks-Lésch- und Transport-
wagen nach System lllig
im Gaswerk Stuttgart.

Eine dritte wichtige Abart der Elektrohingebahn ist
dadurch entstanden, dass, um an sehr viel verschiedenen
und beliebigen Stellen Materialien aufnehmen und absetzen
zu konnen, ein Fihrer mit dem Wagen fihrt. Ein Beispiel
dieser Art bietet die Anlage fir die Giesserei in Birch,
der FEisen- wund Stahlwerke wvorm. Georg Fischer, Schaff-
hausen. Diese Elektrohingebahn dient dazu, die sehr viel-
seitigen Transporte, die im Betriebe einer Giesserei vor-
kommen, maschinell zu besorgen:

Sand soll vom Lagerplatz nach den Trockenofen,
von diesen nach der Sandriisterei, dann nach der Formerei
und von der Giesserei zuriick nach der Sandristerei ge-
fordert werden. Roheisen ist vom Lagerplatz nach dem
Masselbrecher, von letzterem nach dem Lagerraum und von
da nach der Gicht, Koks vom Lagerplatz nach dem Lager-
raum und weiter nach der Gichtbriicke zu beférdern. Die
Formkasten sollen vom Lagerschuppen nach der Formerei
gebracht werden, von hier nacheinander zu den Trocken-
ofen, in die Giesshalle und zuriick nach der Formerei oder
in den Lagerschuppen usw.

Um die Transportwege zu vereinfachen, ist die Sand-
riisterei neben den Trockenodfen eingerichtet worden, wo-
durch sich eine ziemlich einfache Anordnung der Elektro-
hdngebahn ergibt (Abbildung 14). Die Bahn besteht aus
kraftigen I-Schienen, die an dem Dache der Giesserel,
im Freien an eisernen Stitzen in geeigneter Weise auf-
gehangt sind. Sie beriihrt alle fiir den Transport in Frage
kommenden Ridume und Lagerplitze.

Auf der Bahn fahren zwei Elektrohdngebahnwagen,
die mit elektrischer Winde und Fihrerstand ausgeriistet
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sind. Jeder Wagen besitzt zwei kriftige vierrddrige Lauf-
werke, die auf der untern Flansche der I-Schienen fahren,
und eine zweitrommelige Seilwinde mit Schneckenradvor-
gelege aus Phosphorbronze und Stahl. Das Laufwerk erhalt
seinen Antrieb durch zwei Fahrmotoren, die Winde durch
einen Hubmotor; samtliche Motoren in staubdichter und
wetterfest gekapselter Ausfiihrung. Die zur Steuerung des
Wagens erforderlichen Kontroller und Schalter sind in
einem Fuhrerkorb untergebracht.

Zur Aufnahme der zu beférdernden Materialien dienen
teils eiserne Kibel, teils Plattformwagen. Die mit Lauf-
rollen versehenen Kiibel sind leicht auf dem Boden ver-
fahrbar und lassen sich bequem und schnell in das Gehinge,
in dem sie drehbar gelagert sind, befestigen.

Die Stromzufithrung zu den Wagen geschieht durch
eine einpolige blanke Schleifleitung, die an der unteren
Flansche der Laufschiene befestigt ist. Die Weichen sind
mit der patentierten elektrischen Blockierung nach System
Bleichert versehen, welche die Zuleitung desjenigen Stranges,
nach welchem hin die Weiche offen steht, stromlos macht,
sodass das Befahren offener Weichen unméglich ist. Die
Weichen selbst sind Schiebeweichen, die der Wagenfiihrer
sich selbst mittels Seilziigen in die der gewtiinschten Fahr-
richtung entsprechende Stellung umlegt.

Als allgemeine Angaben fir Foérderkraft und Kraft-
verbrauch seien nachfolgende Zahlen angefiihrt. Fiir lose
geschiittetes Material finden Gefdsse von 250 bis 2500 /
Inhalt Verwendung, Kibel von 5, 7, 1o und 15 // Inhalt
sind gebriauchlich. Bei Wagen ohne Windwerk betragt
die Nutzlast meist 8oo oder 1500 kg. Die Wagen mit
Winde werden meist fir Nutzlasten von 550, 8oo und
1200 kg hergestellt. Die gangbarsten Hubgeschwindig-
keiten betragen hierbei g bis 16 m/min, die Fahrgeschwin-
digkeiten 1 bis 1,5 m/sek.

Die angefiihrten Beispiele diirften geniigen, um ein
kleines Bild davon zu geben, wie ausserordentlich viel-
seitig das Anwendungsgebiet der Elektrohangebahn ist.
Als ein besonderer Vorzug, der sich aus ihrer Kon-
struktion ergibt, muss noch hervorgehoben werden, dass
sich derartige Anlagen, sowohl was Linienftihrung, als
auch was Forderleistung anbetrifft, sehr leicht erweitern
lassen, da Abzweigungen ohne weiteres an die vorhan-
denen Geleise angeschlossen und zur Erhohung der
Leistung neue Wagen eingestellt werden koénnen. Die
erste Anlage braucht somit nur fiir den augenblicklichen
Bedarf bemessen zu werden.

Das ,,Schlossli* in Tamins.
Umgebaut von Architekt Frizz Stehlin in Basel.
(Mit den Tafeln 25 bis 28.)

11

Im Anschluss an unsere Darstellungen in der letzten
Nummer lassen wir heute einige Bilder der Innenriume
des ,Schlgssli“ folgen.

Das neue Haus ist mit allem modernen Komfort, mit
Warmwasserheizung, Kalt- und Warmwasser-Versorgung,
elektrischem Licht usw. ausgestattet. Die Vorliebe des
Besitzers fiir alte Kunstschatze und dessen schone und
kiinstlerisch wertvolle, mit feinem Geschmack ausgesuchte
Sammlungen gaben den Grundton fir die Ausgestaltung
der Innenriume, die samt und sonders einschliesslich der
Kiiche architektonisch durchgebildet sind. Alle Beschlige,
sowie samtliche Beleuchtungskdrper wurden auf Grund be-
sonderer Zeichnungen des Architekten angefertigt. Einige
Stiicke der festen innern Ausstattung sind alt, so z. B. die
Oefen und die grosse Cheminée im Esszimmer. Ueber alle
Einzelheiten geben die Bilder der Tafeln 25 bis 28 Auf-
schluss.

Die Bauarbeiten wurden in den Jahren 1906 und 1907
ausgefithrt. Herr Architekt N. Gillardon in Chur besorgte
unter der bestindigen Leitung und Aufsicht des ausfiihren-
den Architekten die Baufiihrung.

Ueber Anlage von Fischpassen.
Von Ingenieur S. BitterlZ, Rheinfelden.

Die einschlagige Literatur hat gestiitzt auf praktische
Versuche, wir mochten fast sagen gerade noch friihzeitig
genug, um bei den zur Zeit im Bau befindlichen Wasser-
werken noch beriicksichtigt werden zu kdnnen, eine wesent-
liche Bereicherung erfahren. In den ,Annales des Travaux
publics de Belgique“, XIV. Band, 2. Lieferung, (April 1909)
hat G. Denil, Oberingenieur fir Bricken- und Strassenbau
in Briissel, eine umfangreiche Arbeit niedergelegt?), die
weitgehende Beachtung verdient. Nachfolgend sei ein
Auszug aus der Druckschrift von G. Denil zur Kenntnis
der Leser unseres schweizerischen Fachorgans gebracht.

Trotzdem die ehemals so blithende Fischerei in der
Maas und in der Ourthe unter dem ungiinstigen Einfluss
von Flusskorrektionen, Stauwehranlagen, der fir die Schiff-
fahrt errichteten Bauten, der Verunreinigung durch indu-
strielle Abwasser usw. sehr gelitten hat, werden in der
Maas jahrlich noch viele Tausende von Salmen gefangen.
Deshalb wird dem Ingenieur die Aufgabe zugewiesen, zur
Ueberwindung der kiinstlich geschaffenen Hindernisse wirk-
lich brauchbare Fischtreppen anzulegen und durch syste-
matische Untersuchungen und unter konsequenter Beniitz-
ung von Versuchsergebnissen dem gesteckten Ziele naher
zu kommen. Beziiglich der biologischen Angaben iber
die Fische (speziell beriicksichtigt sind in der Publikation
der Salm, der Maifisch, das Neunauge, der Aal und nur
summarisch die wbrigen Flussfische) sei auf die Literatur
iiber die Fauna des Wassers verwiesen.

Im dritten Kapitel seiner Arbeit gibt Denil allgemeine
Regeln fur die Anlage von Fischleitern. Wir finden da
auch bereits Bekanntes, u.a. auch die Arbeit von Gerhardt
iiber Fischwege und Fischteiche. Der Inhalt dieses Kapitels
sei in folgenden Satzen wiedergegeben:

1. Die Fischtreppe muss in einen Kolk endigen, de:
moglichst unmittelbar in den Talweg des Wassers des
Flusses _einmiindet. Doch wo der natiirliche Talweg des
Wassers durch kinstliche Anlagen, z. B. Kraftwerkanlagen,
eine wesentliche Verinderung erleidet, wo dann ferner
infolge des grossen Unterschiedes in der Wasserfithrung
der Flusse (beispielsweise betrug die Differenz vom Mini-
mum bis zum Maximum des Pegels Basel im Jahre rgog
4,26 m) zeitweise der Talweg nicht nur im natirlichen
Flussbette, sondern auch im kiinstlichen Gerinne mit sehr
veranderlicher Richtung und Stirke in Frage kommt, be-
reitet die Verbindung der in der Regel nicht zum voraus
bestimmbaren Talwege mit den unteren Zugingen zu den
Fischtreppen, grosse Schwierigkeiten, oft grossere als die-
jenigen baulicher Natur.

2. Auf Grund von Beobachtungen in Angleur wird
angegeben, dass der Salm auf eine Linge von mindestens
14 m noch eine Wassergeschwindigkeit von 3,15 m/sek
schwimmend zu iiberwinden vermag. Diese Leistung kann
jedoch nur dann erzielt werden, wenn

3. der Fischpass als solcher in Bezug auf den vom
Fisch in kiirzester Strecke zuriickgelegten Weg zu diesem
symmetrisch angeordnet wird. Der Fisch darf also von
ungleichmissig stromendem Seitenwasser nicht abgelenkt
werden. Die Durchfiithrung dieses Grundsatzes bedeutet
einen vollstindigen Bruch mit dem bisherigen gerne ange-
wandten Wildbachsystem, das nur bei geringer Neigung
der Rinne gute Resultate aufweist. Offenbar ist die Anwend-
ung des Wildbachsystemes auf die Tatsache zuriickzufthren,
dass die Fische (Salmoniden) die Wildbéche zu beherrschen
vermogen. Selbstverstindlich darf aber dieses System da-
durch nicht etwa zum einzig wirksamen Fischweg gestempelt
werden.

4. Von Lavollée ist die fir den Salm zum Durch-
schwimmen notige Wassertiefe auf o,50 72 angegeben. An
verschiedenen Orten wurde schon beobachtet, dass sich

1) 140 Druckseiten, 103 Figuren im Text, 5 Planbeiiagen und An-
sichten der Wehranlagen von Angleur, Lhonneux & Tilff an der Qurthe.
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