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Elektrische Automobilstrecken mit Oberleitung.
Vouo Iogenieur A. Maurer, Freiburg.

Als verkehrstechnisches Mittelglied zwischen den an
den Schienenstrang gebundenen Kleinbahnen und den vollig
frei beweglichen Strassenautomobilen sind die in neuerer
Zeit mehrfach angewandten elektrischen Automobillinien mit
Oberleitung aufzufassen. Ebenso wie die gewohnlichen
Automobile verkehren diese Fahrzeuge ohne weiteres auf
den, dem allgemeinen Verkehr dienenden Strassen, bediirfen
also nicht der teuren Geleiseanlagen der Strassenbahnen
und Kleinbahnen. Durch die Moglichkeit ihrer Versorgung
mit elektrischer Betriebskraft von aussen her wird weiter
erreicht, dass die Tara dieser Fahrzeuge dusserst leicht
gehalten und damit ein, sowohl im Interesse .der Rad-
bereifung wie auch des Unterhaltes der Strassenoberfliche
liegender, moglichst geringer Raddruck erzielt werden kann
Die Anwendung derartiger Verkehrsmittel ist somit iiberall
da am Platze, wo der Sprung von einem verkehrsmittellosen
Zustande zur Errichtung einer Kleinbahn zu gross ist und
doch die Entwicklung einer Gegend durch irgend ein zweck-
massiges Verkehrsmittel unterstiitzt werden muss. Eine all-
fallige Verlegung der Oberleitung der befahrenen Strecke
lasst sich fast ohne Verlust an Anlagekapital durchfihren,
die allmahliche Umwandlung der geleiselosen elektrischen
Automobillinie in eine elektrische Strassenbahn kann ferner
leicht erfolgen, sobald die zu bewiltigenden Verkehrsmengen
den Uebergang von der geleiselosen Traktion zum Klein-
bahnbetrieb rechtfertigen.

Als das neue Verkehrsmittel vor etwa zehn Jahren
erstmals im praktischen Betrieb erprobt wurde, waren die
Ergebnisse zunachst wenig erfreulich. Es waren damals
die Stromabnehmer, und namentlich die Antriebseinrich-
tungen der Wagen durchaus unbefriedigend. In jangster

ist. Vor allem verdient die Antriebsanordnung dieser
Bauart eine eingehende Wiirdigung, die auf die Verwen-
dung sog. Radnaben-Motoren gegrindet ist.

Die ,Radnaben-Motoren“ der Oesterreichischen Daim-
ler-Motoren- Gesellschaft, Typ Mercedes-Eléctrique (friher
Lohner-Porsche), sind mehrpolige Gleichstrom-Seriemotoren,
die derart ins Innere der Triebridder der Automobile ein-
gebaut werden, dass Rad und Motor gewissermassen eins
sind. Der sich drehende Teil des Motors, der im vorliegenden
Fall aussen angeordnete Anker ist auf Kugeln gelagert, die
auf der feststehenden Achse angeordnet sind, wahrend der
feststehende Motorteil, der inwendig liegende Feldmagnet
auf einem wegen der Kabelfilhrung ausgehohlten Achsen-
stummel fest aufgekeilt ist. Der zugleich mit dem Anker
rotierende Kollektor ist mit radialen Lamellen scheibenférmig
ausgebildet und auf der
Stirnseite des Ankers seitlich
befestigt. Anderseits sind die
Biirstenhalter auf dem Feld-
magnet isoliert angebracht.
Die ganze Motorkonstruktion
befindet sich innerhalb eines
wasserdichten und mittels
Deckel verschliessbaren Ge-
hiuses, das gewissermassen

Abb. 4. Kontroller
des Mercedes- Stoll
Radnaben-
Motorwagens.

Abb. 2, Wagen-Untergestell des
Radnaben-Motorwagens. — I : 40.
! £ =gt o
e i i ey . die Nabe des Rades bildet und
— : daher zur Bezeichnung des Motors
— als eines ,Radnaben-Motors“ ge-
Mg U § |jo g fahrt hat.

T Die Riickseite des Motorgehiuses
dds o . tragtzwel angegossene Bremsschei-

Zeit sind nun in beiden Richtungen recht erhebliche Fort-
schritte gemacht worden und zwar insbesondere durch
Stoll und Porsche, deren hier niher zu beschreibende Bauart
von der Oesterreichischen Daimler-Motoren-Gesellschaft in
Wiener Neustadt mit grossem Erfolg ausgebildet worden

ben, auf welche die Bremsbiander
wirken. Die geschilderte grosse
Bau-Einfachheit, deren Einzelheiten
in Abb. 1 (S. 262) weiter ersicht-
lich sind, gewahrleistet eine grosse Betriebssicherheit und
Betriebsbereitschaft, die sich auf den zur Zeit im Betrieb
befindlichen Linien bestens bewihrt hat. Die Radnaben-
Motoren konnen je nach den Verhialtnissen sowohl auf die
Hinterachse, wie auch auf die Lenkachse von Automobilen
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aufgebaut werden und sind je
nach Bedarf mit einfachen oder
doppelten Gummireifen ausgeriis-
tet. In Abbildung 2 ist die An-
ordnung eines Wagen-Untergestells
mit Einbau von Hinterachs-Moto-
ren mit angebauter Bremsvorrich-
tung und breiter Gummibereifung
dargestellt.

Die Betriebskurven eines nor-
malen 20 pferdigen Radnaben-
Motors bringen wir in Abb. 3 zur
Darstellung und verweisen auf die
in denselben zum Ausdruck gelan-
gende Serie-Eigenschaft des Zug-
kraft- Geschwindigkeit- Zusammen-
hanges. Die Motoren werden direkt
fur die Fahrdrahtspannung (500
bis 600 Volt) der Automobillinie
gewickelt und mittels Kontrollern
ahnlicher Ausfilhrung, wie bei
Strassenbahnwagen, gesteuert; der
normalen - Fahrt entspricht die
Parallelschaltung aller Fahrzeugs-
motoren, wahrend zum Anlauf von
der Serie-Parallelschaltung Ge-
brauch gemacht wird; der Aufbau
eines Kontrollers ergibt sich aus
Abbildung 4.

Der doppelpolige Stromabneh-
mer nach System Stoll besteht
aus einem auf vier Rollen auf der
Oberleitung  laufenden  kleinen
Wagen, der durch ein Feder-
gehinge an die Drihte federnd
angedriickt ist und dessen leichter
Gang durch die Verwendung von
Kugellagern fiic die Lagerung
der Metallrollen bewirkt wird. Im
Mittelpunkt dieses dusserst leicht

Abb. 8.

Elektr. Lastautomobil mit Oberleitung.

rasche seitliche Verschiebung des
Kontaktwagens auf den Drihten,
namentlich in scharfen Krimmun-
gen, gestattet. Erfahrungsgemiss
ist eine Entgleisung des Stromab-
nehmers génzlich ausgeschlossen.
Trotzdem ist er noch mit Fang-
haken ausgeriistet, um ein all-
falliges Herunterreissen zu ver-
hindern. Da je zwei Rollen auf je
einem Pol der doppelpoligen Ober-
leitung laufen, ist eine funkenfreie
Stromabnahme gut durchfihrbar.

Die Stromzuleitung vom Strom-
abnehmer zur motorischen Aus-
riistung des Wagens erfolgt mit-
tels eines biegsamen Kabels. Eine
automatisch wirkende Kabeltrom-
mel ermdoglicht dem Wagen, sich
nach Belieben um 10 bis 12 m
beidseitig der Axe der Linie zu
entfernen. Die Wagen erlangen
dadurch eine ausserordentliche
Gangfreiheit, konnen die ganze
Strassenbreite  beniitzen, jedes
andere Fuhrwerk kreuzen oder ihm
vorfahren und tberall umkehren.
Es sind weiter im Zuleitungskabel
Steckkontakte vorgesehen, welche
den Austausch der Stromabnehmer

"bei zwei auf der Linie sich kreu-

zenden oder vorfahrenden Wagen
ermoglichen, sodass auch bei
Oberleitungslinien ohne Weichen
mehrere Wagen sich kreuzen
oder einander vorfahren konnen.
Der sehr einfache Vorgang der
Auswechslung der Steckkontakte
bei der Begegnung zweier Wagen
erfolgt mit ganz kurzem Fahrt-
unterbruch auf alle Fille strom-

konstruierten Kontaktwa-
gens, dessen Einzelheiten
auch aus den Abbildun-
gen 5 und 6 ersichtlich
sind, ist eine Aufhingung
angebracht, an der in
ziemlicher Entfernung ein
verhéltnismassig grosses
Gewicht hangt. Dadurch
wird erreicht, dass der
Schwerpunkt des Systems
sehr tief liegt, was eine

Abbildung 1.
Radnabenmotor der
osterreichischen Daimler-

Motoren-Gesellschaft.

Anordnung als Lenkrad.

Vertikalschnitt 1:7.

los, weil beim Anhalten der Strom schon durch den
Anlasser unterbrochen wurde.

Die doppelpolige Kontaktleitung, auf der der Strom-
abnehmer l4uft, kann im allgemeinen nach der bei Strassen-
bahnen erprobten Bauart durchgefiihrt werden. Es kénnen
fir die Aufhingung sowohl Ausleger als Abspanndrihte
in Frage kommen, wie aus den Ausfihrungsbeispielen der
Abbildungen 7 bis 11 zu entnehmen ist, von denen erstere
die Anordnung einer Umkehrschleife veranschaulicht.

Die Bauart der Automobilwagen selbst richtet sich
vor allem nach dem besondern Zweck, dem sie zu dienen
haben, dann aber auch nach den besondern Anforderungen
der Traktion. An dem
bereits in Abbildung 2
veranschaulichten ~ Rah-
men des Wagens, der
aus gepresstem Stahlblech
besteht, sind weder Moto-
ren noch anderweitige
schwere Ausriistungsteile ; vl
aufmontiert, sodass sein 1L
Gewicht  hierdurch in e [, i
keiner Weise beeinflusst T
wiirde. Daher ist auch
die Lenkbarkeit eine aus-
serst grosse und haben
die Federn nur das Ge-
stell, die Karosserie und
die Nutzlast zu tragen.
Wihrend fiir die ersten

Automobillinien  nach
System  Stoll der Vor-
derrad - Antrieb  gewéhlt

v Ul Nin &
Zughrattinkg.
PSe

{5

Abb. 3. Motorkurven,
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wurde, kommen neuerdings Hinterrad-Antriebe meistens
zur Anwendung, da hierbei zufolge des leichtern Vorder-
radsatzes die Lenkbarkeit der Wagen erhoht wird. Die
Wagen konnen Steigungen bis 1509/, tUberwinden, wobei

jedoch, um die notwendige Adhision auch bei schlupfriger

Strasse noch zu haben, ein besonderer Chassis-Typ mit
Radnaben-Motoren in allen vier Riddern zur Verwendung
gelangt, die bei der Bergfahrt alle zum Antrieb und bei
der Talfahrt alle fur die elektrische Bremsung verfugbar
sind. Die Karosserie selbst richtet sich nach der Ver-
wendung der Wagen, die zumeist fiir Personentransport bei
Anwendung der Omnibus-Bauart gebraucht werden. In Ab-
bildung 8 ist dem gegeniiber die Ausbildung eines elek-
trischen Oberleitungs-Lastwagens mit Fuhrerschutzdach und

Abb. 6. Ansicht des Stromabnehmers.

Schutzdecke fir die Waren dar-
gestellt. Es mag noch darauf hin-
gewiesen werden, dass die Auto-
mobilwagen auch fur das Mit-
schleppen von Anhingern ge-
niigend leistungsfidhig ausgeristet
werden konnen, wie die Abbil-
dung 9 (S. 264) fiir den in Aussen-
quartieren von Wien verkehrenden
Motorwagenzug veranschaulicht.
In Bezug auf die Betricbsleis-
tungen ist ohne weiteres verstind-
lich, dass, bezogen auf 1 f trans-
portiertes Gewicht und auf 1 /&m
Weglange, der Arbeitsverbrauch
der Automobile, die auf gewdhn-
lichen Strassen verkehren, zufolge
der grossern Rollwiderstinde auch
grosser sein muss, als fiir Motor-
wagen auf Geleisen. Da jedoch
die geleiselosen, verhiltnismassig
langsam fahrenden Wagen fiir den-
selben Fassungsraum leichter gebaut werden konnen, als die
auf Schienen rollenden Motorwagen, kann dann, bezogen auf
den Platzkilometer der geleisclose Wagen das giinstigere
Ergebnis zeitigen (vergl. Abbildung 12). Ueber Fassungs-
vermdgen und die entsprechenden Gewichtsverhiltnisse der
Wagen moge im Vergleich zu Benzin-Automobilen die
folgende Angabe orientieren: Wihrend ein Benzin-Auto-
mobil von 20 bis 24 Personen Fassungsvermodgen und ge-
schlossener Karosserie bei geniigend starkem und wider-
standfihigem Bau rund 5000 kg wicgt, weist ein Stoll-
Mercedes-Wagen nur etwa halb soviel Gewicht auf, was
namentlich auch ftir die Lebensdauer der Gummibereifung
von grossem Wert ist. Da ferner auch das Anfahren der

elektrischen Automobile sanft und ohne Ruck erfolgen kann,
wihrend bei Benzin-Automobilen das Umschalten und Ein-
greifen der Zahnrader oft zu Stossen fahrt, ist klar, dass
die Gummibereifung auch aus diesem Grunde bei den elek-
trischen Automobilen weit geringere Abniitzung erleidet.

e Abbildung 5.

Doppelpoliger Stromabnehmer,
System Stoll der &sterreich.
Daimler - Motoren - Gesellschaft.

T
|
P e

Vorder- und Seitenansicht und
Draufsicht. — Masstab 1: 10

Demnach kann die Lebensdauer der Reifengarnitur von
Mercedes-Wagen wohl auf das Doppelte der fiir Benzin-
Automobile normal garantierten 15000 bis 16000 Wagen-
kilometer angesetzt werden. Wenn weiter beriicksichtigt
wird, dass fir solche Automobile der Fihrer gleichzeitig
auch die Dienste des Schaffners versehen kann, so ist
naheliegend, dass dusserst niedrige Betriebskosten zu er-
warten sind.

Aus den Betriebsergebnissen verschiedener Osterrei-
chischer Linien konnen pro Wagenkilometer folgende An-
sitze entnommen werden, wobei die Personalkosten die Ver-
wendung eines besonderen Schaffners nicht enthalten:

Stromkosten (16—21 Cts. pro kwstd) 5,3 Cts.
Gummibereifung . . . it = VLA o e et
Personalkosten . . TAg e
Reparatur von \Vagenu Oberleltunnr LG 8 e
Allgemeine Verwaltung . | = o8 S 20

Total 30,5 Cts.

8"

|

—— T
| '

h\L
o]

J_.
DR T T

= allf
Kiometer o 0.300 0,400 0,500 0,00 0,700 “o.400 5,900

e [seatnom baser

37%-188M

=]
32,8%-160M 42,7%-184 M

22,6'%150m 1zv ) .-vuam
1,000 1100 1,200 1,300 1,400 1,800 1,800 1,700 1,800 1,900 2,000km

Abb, 12,
LEGENDE: WH Wattverbrauch Hinfahrt;

Lingenprofil und Stromverbrauchskutven der Strecke Pétzleinsdorf-Salmannsdorf, Stadigemeinde Wien. — Gesamtlast 3750 4g.
MWIH mittlerer Wattverbrauch Hinfahrt; R und MWR desgl. fiir Riickfahrt, — Fahrzeit in Minuten,
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Nach dem beschriebenen System sind in Oesterreich seit
bald drei Jahren in Betrieb die Linie vom Bahnhof zur
Stadt Gmiind in Niedertsterreich von etwa 3 km Linge,
sodann seit zwei Jahren die Linie Klosterneuburg-Weidling
mit etwa 3,8 km Linge, und die Linie Pétzleinsdorf-Sal-
mannsdorf innerhalb der Gemeinde Wien und im Betrieb
der stadtischen Strassenbahnverwaltung von Wien. Das
Jahr 1909 brachte als Zuwachs solche Linien von Kalksburg
nach Liesing von 3,8 km Linge, von Pressburg nach Eisen-
brinnl im Weidritztal von 6 km Linge und eine Strecke
in Budweis von 1,6 km
Lange. Zur Zeitbefinden
sich im Stadium der Aus-
fiihrung eine Linie Juden-
burg in Steiermark von
2 km Liange mit 169/,
anhaltender  Steigung,
sowie eine 4 km lange
Erweiterung im Netze
der stadtischen Strassen-
bahn von Wien; sodann
eineRinglinie von 5,5 &,
welche die Stadt Heil-
bronn (Wiirttemberg) mit
ihrem Vorort Bockingen
verbindet und starken
Arbeiterverkehr wird be-
wiltigen miissen. End-
lich sei noch eine 2 km
lange, mit drei Wagen
zu betreibende Linie in
St. Mandé bei Paris ge-
nannt.

Bei den erwihnten
Linien stehen 24 Wagen
im Betrieb, namlich 7 auf
der Pressburgerlinie, 5
auf der Linie Weidling,

Abb. 9.

Elektrische Automobilstrecken mit Oberleitung.

Wagenzug der Stadtgemeinde Wien.

Linien beanspruchen zunichst die im Winterbetrieb im
Schnee gemachten eine besondere Erwdhnung. Auch bei
frischgefallenem hohen Schnee bahnen sich namlich diese
Automobile dank der vorziglichen Adhision der Gummi-
bereifung sicher ihren Weg. Weiter kann aber auch die
geleiselose Traktionseinrichtung mit Vorteil zur Schnee-
raumung bezw. zum Betrieb von Schneepfliigen verwendet
werden, wie die Abb. 10 u. 11 zeigen, die einen Schnee-
pflug auf der Linie Weidling vorfithren. Es mag sodann
noch Erwahnung finden, dass die geleiselose Traktionseinrich-
tung mit Vorteil auch
zum Unterhalt der Fahr-
strasse selbst nutzbar
!semacht werden kann,
indem sie den Betrieb
von elektrischen Stras-
senwalzen gestattet, wie
solche fir eine Leis-
tung von 4o PS auf
osterreichischen Linien
bereits erprobt worden
sind.

Die Frage der Einfiih-
rung der Traktion mit-
tels elektrischer Auto-
mobilstrecken mit Ober-
leitung ist auch in der
Schweiz, wohl zuerst im
Kanton Freiburg, ernst-
lich erwogen worden.
Projekte fiir die Einrich-
tung einer Linie von
Freiburg nach Farvagny
sind zur Zeit vom Inge-
nieurbureau Schenk &
Blaser in Freiburg aus-
gearbeitet worden, ge-
méss denen sich die

je 4 in Salmannsdorf und Liesing, 2 in Gmind und je ein | Anlagekosten fir die etwa 15 Am lange Strecke auf rund

Wagen in Budweis und Judenburg. Die Wagen der Linien
Salmannsdorf, Pressburg und Budweis haben je 24 Platze,
jene der Linien Weidling und Liesing je 22 Plitze, der
Linien Gmiind und Budweis je 18 Plitze mit separater
Postabteilung. Die durchschnittliche tidgliche Zahl der pro
Wagen geleisteten Am betrigt 100 bis 200.

Unter den besonderen Betriebserfahrungen auf diesen

Delegation,

chen

stem

rem Lande
Liicke in

P\"'AR..S‘.
\ vermag.

Abb. 10. Verwendung als Schuneepflug. et

das System Stoll in Oester-
reich bereits 1908 durch eine
bestehend aus
Staatsrat Cardinaux und dem
Verfasser, Oberingenieur der
staatlichen elektrischen Be-
triebe, studieren lassen und
sich tiberzeugt, dass es allen
Anforderungen zu entspre-
vermag.
Initiativ-Komitee fiir die Linie
Freiburg-Farvagny hat neu-
lich das vorgeschlagene Sy-
in Oesterreich durch
eine Delegation besichtigen
lassen, die es dann auch fir
die in Aussicht genommene
Linie warm empfohlen hat.

Es darf mit
angenommen werden,
die Einfiihrung der geleise-
losen Traktion auch in unse-
eine
den offentlichen
Verkehrsmitteln

400000 Fr, belaufen, das betreffende Projekt sieht sechs
Personen- und Lastwagen vor, sowie eine Garage mit
Umformerstation, Werkstitte, Oberleitung usw. Eine Schmal-
spurbahn wiirde fir diese Strecke auf etwa 1800000 Fr.
zu stehen kommen, sodass der Plan der geleiselosen
Traktion bei den beteiligten Gemeinden auf grossere
Sympathie stosst. Die Behorden des Kantons Freiburg haben

Auch das

Sicherheit
dass

fiihlbare

auszufiillen

Abb. 11, Verwendung als Schneepflug.
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Von alten Hausern und ihrem Schmuck.
(Mit Tafeln =6 bis s59).

Das Volk ist farbenfreudig und war es frither noch
viel mehr als heute. In allen seinen Lebensidusserungen
sprach sich die Lust an froher Buntheit kraftig aus. Die
noch vorhandenen Reste der Volkstrachten, der Volkskunst
in Mobiliar, Gerdt und Gewand, der Bauerngarten mit
seiner Bevorzugung der feurigst farbigen Blumen sind Zeuge
davon. Und nicht zuletzt der alte ldndliche und klein-
stadtische Hausbau. Heute allerdings, wo auch das hinterste
Bergdorf seine Bedirfnisse und seinen Geschmack fix und
fertig, immer haute Nouveauté, aus dem Warenhaus bezieht,
ist alles in eintoniges Grau gehillt. Nur da und dort
guckt noch ein wenig von
der alten frohlichen Farbe
heraus, so verborgen, ver-
schupft, abgeblasst, dass
man oft Jahre lang dran
vorbeigehen kann, ehe sie
einem in die Augen springt.
So gings mir diesen Som-
mer auf meinen Streifereien.
In ganz bekannter, altver-
trauter Gegend, draussen
am Abhang, wo sich das
Appenzellerland gegen den
Rhein hinunter senkt, biegt
sich die Strasse in scharfer
Kehre auf das Gebiet der
Gemeinde Rheineck. Da
stand es plotzlich vor mir,
das alte, breit gelagerte
Giebelhaus (Tafel 56), ein
Denkmal dieser altvater-
lichen Farbenlust, wie es
so wohlerhalten und un-

beriihrt nicht mehr viele Abb. 7. Wendeschleife der Kontaktleitung am Streckenende.

Seinesgleichen hat. Selbst-

verstandlich wurde es schleunigst skizziert. Dabei erinnerte
ich mich an die vielen Skizzen und Notizen, die tiber ahn-
liche Bauten in meinen Mappen. liegen (wie viele davon
nur noch dort im -flichtigen Bilde .erhalten!). Vielleicht
interessiert unsere Leser eine kleine Zusammenstellung aus
denselben und damit ein Blick in ein liebenswirdiges
Nebengebiet alter Baukunst. -Wir beschranken uns dabei
auf die uns persdnlich zunidchst liegenden Gegenden der
Ostschweiz.

Betrachten wir unser erstes Objekt vorerst etwas
niher. Es ist der alte ,Spanierhof®, jetzt Wirtschaft zum
Landhaus. Auf gemauertem, gelblich verputztem Unterstock
erhebt sich zweistockig der gestrickte Oberbau. Am Giebel
sind die Daten 1582, 1719 und 1779 aufgemalt. Wenn
die erste Zahl das Jahr der Erbauung angibt, so haben
wir ein verhiltnismassig sehr altes Holzhaus vor uns. Es
existieren nicht mehr viele solche aus dem XVI. Jahrhundert.
Es ist deshalb auch nicht zu verwundern, dass die Strick-
winde ganz mit Brettern eingeschirmt sind. Die in Reihen
angeordneten Fenster haben die so hiufigen gestemmten
Briistungstiferungen, .die den praktischen Zweck haben,
die Aufzugladen gegen das Wetter zu schiitzen. Zugleich
fassen siedie Fensterpartien zu cinem architektonischen Ganzen
zusammen und geben mit ihren Rahmen und Fillungen
die beste Gelegenheit zu dekorativem Schmuck. Hier ist
nun die ganze Wandfliche der Bretterverschalung rot, die
Fugendeckleisten weiss gestrichen, sodass das Haus als
frischer, leuchtender Wert in der griinen Landschaft steht.
Die Friese und Einfassungen der Fensterpartien zeigen ein
feines Grau. Die Fillungen dazwischen sind mit barockem
Ornament, gelb, weiss und schwarz ‘auf grinem Grunde
mit weissgrauem Spiegel geschmiickt. Die Fensterpartien
begleiten weijss und schwarz auf den roten Grund der
Schalung gemalte Seitenornamente. Alles ist in- einem
Zustande der’Verwitterung, der die urspriinglich vielleicht

etwas starken Farben zu einem feinen, harmonischen Ge-
samteindruck zusammenstimmt. Zieht man einen der Zug-
laden auf, so zeigt derselbe die Farben noch in voller
Frische (Tafel 56). Das Datum 1779 wird sich auf die
Bemalung beziehen.

Suchen wir uns nun ein Bild von der farbigen
Behandlung der alten Bauten im allgemeinen zu machen.
Diese ist natiirlich verschieden je nach der Verschiedenheit
der Konstruktionsweise. In unserm Gebiet herrscht der
Holzbau in seinen zwei Hauptformen vor. Im Voralpen-
gebiet des Appenzellerlandes, Toggenburgs und Rheintals
ist es der Block-, hier Strickbau genannt, wihrend im Thur-
gau und seinen Grenzgegenden der Riegelbau vorherrscht,
der auch die hauptsachlichste Bauweise der Flecken und

Stadtchen war, St. Gallen

‘Elektrische Automobilstrecken mit Oberleitung. mit eingeschlossen. Bei

beiden Bauarten liegt schon
im Baumaterial eine kraf-
tige Farbenwirkung. Die
Strickhduser schauen in
allen Tonen des Holzes,
vom neuen Gelb bis zum
tiefdunkeln Rotbraun oder
feinschimmernden  Silber-
grau an den Wetterseiten,
auf helleuchtendem Unter-
stock in kraftvoller Wir-
kung hinunter von den
griinen Abhidngen. Das
Weiss der Fensterrahmen
und der saubern Vorhinge
und die leuchtenden Blu-
men auf dem Fensterbrett
vervollstindigen das schéne
Bild. Bei ihnen sind eigent-
lich farbige Zutaten ver-
hiltnisindssig selten und
wohl erst durch den Ein-
fluss der Nachbarschaft des
Riegelhauses beeinflusst, dazugekommen. Das Riegelhaus
rief dem Maler schon eher. Die weissen Putzflachen zwischen
dem enggestellten Pfosten- und Riegelwerk brauchten einen
Anstrich, gegen den das neue Holz nicht gut abstand,
umsoweniger, da es durch den Maurer beschmutzt worden
war. In viclen Féllen allerdings wurde seine Farbung doch
der Zeit tiiberlassen, die mit ihrem Rotbraun und Grau
auch hier eine schone Stimmung hervorbringt. Daneben
aber kommt wirkliche Farbe hiufig zur Anwendung. Das
Holzwerk wird sehr oft ,hausrot, manchmal in einem
feinen blaulichen Grau, oft auch einfach mit gelbem Ocker
gestrichen. Besonders das Hausrot ist so recht eigentlich
die Farbe des Riegelhauses. Es ist einfach roter Ocker,
ausserordentlich wetter- und lichtbestdndiger Farbstoff. Wer
mehr dran wenden wollte, fasste das Grau oder Rot noch
mit einem schwarzen Strich ein, sodass es sich noch
kraftiger gegen das Weiss der Putzfelder abhob. Oder er
umzog das weisse Feld mit einem breiten grauen Bande
und daun erst mit dem schwarzen Strich, jedes derselben
zu einer selbstindigen, gerahmten Fillung erhebend. Wenn
nur erst noch die Mitte mit einem schwarzen Ornament,
einzelne Felder mit Inschriften, den Namen der Erbauer
und Besitzer und der Jahrzahl geschmiickt wurden, so ent-
stand ein ausserordentlich reiches, lustiges Bild. Ein be-
sonders reizendes Beispiel dieser Art ist das alte Rathaus
in Burgau bei Flawil aus dem Jahre 1639, das kiirzlich
von der Sektion St. Gallen des schweiz. Heimatschutzes
sorgfiltig restauriert worden ist. Tafel 57 gibt eine Seiten-
partie davon. In vielen Fillen ist alles ibrige Holzwerk
am Hause, Dachvorsprung, Bretterverschalungen an Lauben,
Wetterseiten, Scheunenanbauten usw. ebenfalls hausrot ge-
strichen, sodass der Dreiklang weiss und rot am Hause
und griin an Spalieren und Umgebung gross und kriftig
hinausleuchtet. Sehr zahlreich und in ‘die Augen springend
sind die noch erhaltenen Beispiele .dieser Art. In unserer
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