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Nr. 17,

Der Sitterviadukt
der Bodensee-Toggenburgbahn.

1I1. Die Eisenkonstruktion und ihre Montage.

von Ingenieur 7. Ackermann in Kriens.
(Schluss.)

Montierungseinrichtungen. Da der verfiigbare Platz in
der engen Schlucht sehr beschrankt ist, wurde im untersten
Geschosse des Turmes cine Plattform von 23 > 30 m
Grundfliche errichtet und diese, um den Durchfluss der
unter dem Geriistturme zusammenfliessenden Sitter und
Urnasch nicht zu sehr einzuengen, an der Holzkonstruk-
tion aufgehdngt. Auf
dieser Plattform,
die gleichzeitig als
Lagerplatz diente,
warcn die Installa-
tionen fiir den im
Innern des Turmes
errichteten elektri-
schen Personenauf-
zug von 10 bis 12
Personen Tragkraft
und 78,5 m Forder-
hohe, sowie die Luft-
kompressorenanlage
fiir den Betrieb der
beim Vernieten der
Eisenkonstruktion
verwendeten Luft-
hammernietung auf-
gestellt. * Eine 6 m

breite Zufahrts-
briicke verbindet die
Plattform mit dem
Ufer. Von dieser
Briicke aus wurden
die Eisenteile von
einer durch einen
Elektromotor  von
50 PS angetriebenen
Winde von 12 /
Tragkraft und 98 m
Hubhoshe ausserhalb
des Turmschaftes in
die Hohe gehoben.
Mitdieser Hubwinde,
die iiber der Ober-
risstung auf einem
Fahrgertiste  mon-
tiert ist, wurde auch
vorerst das 36 m
lange, direkt auf
dem Turmkopfe alle
4,5 m aufgelagerte
Mittelstiick der
Briicke zusammen-
gesetzt (Abb. 51).
Hierauf stellte man
auf dem Obergurte
dieses Mittelstiickes
zum beidseitigen
Vorbauen der Eisen-
konstruktion gegen
die Steinpfeiler hin
einen Auslegerkran
mit einer Ausladung
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Abb. 51. Beginn des Vorbauens bei Knoten 5 nach Aufstellung der vier Mittelfelder
auf dem Kopfstiick des Geriistturms. — Phot. Zumbiihl & Gross, St. Gallen (26. XI. 1909).

von 13 m und von rund 36 m Gesamtlinge auf (Abb. 52 bis
54). Dieser besass ein Gewicht von etwa 8o ¢ und wurde
mit Halfe des Hubkrans montiert; er war so gebaut, dass
er zum Vorbauen der Briicke sowohl links wie rechts
des Geriistturmes verwendet werden konnte. Als Gurtungen
dieses Auslegerkrans dienten die Schwellentrager I NP 50
der Briicke. Mit Hilfe der auf dem Ausleger angeordneten
Handlaufwinde von 12 ¢ Tragkraft wurde nun die Eisen-
konstruktion eines Briickenfeldes vorgebaut, gehorig verdornt
und verschraubt. Hierauf konnte die Hangeriistung vom
Ausleger geldst und mit dem vorgebauten Brickenteile
verbunden werden, der nun vernietet wurde, wahrend der
Auslegerkran auf der
entgegengesetzten
Turmseite zum Vor-
bauen eines weitern
Briickenfeldes  be-
nutzt wurde. Das
betrachtliche Eigen-
gewicht des Aus-
legerkranes, wie
auch das Gewicht
des vorzubauenden
Briickenfeldes wur-
den jeweils auf dem
entgegengesetzten
Briickenende durch
entsprechend aufge-
brachte Eisenteile,
sowie durch eine
Drahtseil - Veranke-
rung im Gleichge-
wichte gehalten, so-
dass der Gertistturm
in der Hauptsache
durch vertikale Las-
ten zentrisch belastet
blieb.

Mit Riicksicht auf
den auf den Briicken-
obergurten hin- und
herlaufenden  Aus-
legerkran wurde die
endgiiltig in einer
Steigung von 16 °/go
liegende Eisenkon-
struktion  zunachst
horizontal montiert.
Um nun die Briicke
nach ihrer Montie-
rung bequem in ihre
geneigte Lage zu
bringen und sie bei
allfalligen ungleich-
massigen  Senkun-
gen des Turmes
jederzeit wieder in
die richtige Lage
einstellen zu kon-
nen, wurde sie auf
dem Turme auf vier
Sandtdpfen von 18m
Lingen- und 5 m
Breitenabstand  ge-
lagert und zwar
60 c¢m hoher, als
dies die theoretische
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