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Abb. 2r1.

Der Sitterviadukt
der Bodenssee-Toggenburgbahn.

II. Die Bauinstallationen der Steinbauten
von Oberingenieur J. Liickinger, in Firma Locher & Cie., Ziirich.

Von den beim Bau der Bodensee-Toggenburgbahn
auf der Strecke St. Gallen-Wattwil zu erstellenden, gros-
sern Taliibergingen sind wohl die bedeutendsten jene
tiber das Sittertobel bei Bruggen und iiber das weite Tal
des Weissenbaches vor Degersheim!). Es sind hier zwei
Briickenbauten entstanden, die sowohl durch ihren Entwurf
als besonders auch durch die Ausfihrung Beachtung ver-
dienen. Beide liegen auf den Losen I und II, die das
Unternehmerkonsortium, bestehend aus den Firmen Locher
& Cie., Miller, Zeerleder & Gobat und E. Ritter-Egger in
Ziurich, L. Kirsteiner und P. Rossi-Zweifel in St. Gallen,
mit Herrn Ingenieur Dr. H. Haussler als Geschéftsfiihrer im
Mai 1907 zur Ausfihrung tibernommen hatte. Wir werden
hier nur die Fundation und die Erstellung der Steinbauten
der Sitterbriicke behandeln, die infolge der ungewdhnlichen
Hohe der Pfeiler und der beschriankten Zuginglichkeit der
Baustelle mit den sehr steilen Talhingen einerseits, durch
die sehr knapp bemessene Bauzeit anderseits besondere
mechanische Baueinrichtungen und Hilfsmittel erforderten,
die einiges Interesse verdienen.

Sitter und Urnisch haben sich in jener Gegend in den
aus weicherem und hirterem Mergel, Sandstein und Nagel-
fluh bestehenden Schichten etwa 100 m tief eingeschnitten.
Alle Fundamente konnten auf den anstehenden Felsen ab-
gesetzt werden. Die Ausfithrung der Arbeiten wurde
wesentlich erschwert durch die in unmittelbarer Nihe
befindlichen Gebiaude des Kubelwerks, wie auch durch die
nachtrigliche Verldngerung des Viaduktes um zwei Oeff-
nungen von je 12 s, auf dem linken Ufer. Das Aushub-
material, rund 2200 3, aus dem Fundament des grossen
Pfeilers IV wurde mittels Aufziigen aus der 8 bis 10 m tiefen
Baugrube gehoben und lings dem rechten Ufer oberhalb

1) Vergl. Bd. IL, S. 282 und 29o0.

v

B

&
2.
ol

Gesamtbild von Norden, von der Zufahrtsstrasse zum Kubelwerk (vergl. Lageplan S. 152). Stand der Arbeiten am 24. August 1909.

der bestehenden Strassen-Sitterbriicke deponiert. (Lageplan
Abbildung 7, Seite 152). Der Aushub der tibrigen Funda-
mente, rund 8200 m3, konnte unter Anwendung ver-

Abb. 8.

Blick von der Auflagerbank des Pfeiler IV auf Sitter
und Urndsch (15. Juli 1910).
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