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heblichen Schwierigkeiten. Es stehen Einrichtungen zur Verfiigung,
durch welche die Weichen der Fahrstrassen verschlossen gehalten
werden, so lange sich ein Teil des Zuges in der Fahrstrasse be-
findet. Hierdurch kann eine Reihe von Fiihlschienen an den Weichen

ersetzt und’ die Ein-
richtung dadurch ver-
billigt werden.

C. Die Verwendung
einer bildlichen Dar-
stellung iiber die Be-
setzung der Bahnsteig-
geleise in grossen Per-
sonenbahnhéfen kann
sehr gute Dienste leis-
ten, besonders in dem
Falle einer Abdnderung
der  Bahnhofseinrich-
tung.

Frage XI. Fahrkarten.

1. Die Edmonson-
fahrkarte ist heute noch
die gebriuchlichste
Form. In neuerer Zeit

sind auch Einrichtungen erstellt worden, mit welchen diese Karten
von Streifenrollen abgeldst werden konnen. Fiir besondere Fille ist
indessen das Zettelbilletsystem nicht zu entbehren.

2. Die Verwendung von Blankokarten rechtfertigt sich zur
Einschriankung der iibergrossen Zahl von Fahrkarten in den Schalter-
schrinken, Sollen sie ihrem Zweck entsprechen, so miissen sie

iy

Abb. 6. Gesamtansicht der Kolonie Montgibert von Siidosten.

' auszudehnen, insbesondere ist der Anwendung von Fahrkarten-
druckpressen an den Schaltern der grossern Stationen alle Be-
achtung zu widmen. Erfahrungen der Verwaltungen in dieser
Richtung sollten durch die Organe des Kongresses zum Austausch

gelangen.

4. Mit Riicksicht auf
die seit dem Erschei-
nen des Berichtes er-
folgten und auch kiin-
tig moglichen Verbes-
serungen und Verein-
fachungen in der Er-
stellung und der Aus-
gabe von Fahrkarten
ist es erwiinscht, dass
der Gegenstand neuer-
dings auf die Traktan-
denliste der nidchsten
Session des Kongres-
ses gesetzt werde.

(Forts. folgt.)

Kolonie Montgibert in Clarens.
Ecbaut durch Armand Schmitt, dipl. Architekt in Lausanne.

Angeregt durch den ,Wettbewerb fiir einfache schwei-
zerische Wohnhauser®, den die schweiz. Vereinigung fir
Heimatschutz vor zwei Jahren veranstaltet hatte 1), hat

Abb. 1 und 2. Lageplan, Erdgeschoss
und Dachstockgrundrisse der Héuser I bis IV.

-1 Abb. 3. Keller des Hauses II
Abb. 4. Ostfassade von Haus I.
Abb. 5. Ostfassade von Haus V.

Masstab 1:400.

\z 208« 2, 80-F-2,70-4

% Legende : 1. Vorhalle, 2. Treppenhaus,
//%/ 3. Wohnzimmer,® 4. Esszimmer, 5. Kiiche.
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leicht herstellbar, deutlich ausgefertigt und mit Kontrollvorkehrungen | Architekt Armand Schmitt am Genfersee, in Clarens, eine

gegen Missbrauch versehen sein. Gruppe kleinster Einfamilienhduser gebaut, die wir unsern
3. Die Entlastung der Fahrkartendruckereien und Ausgabe- | Lesern hier vorfihren. Wenn man sich auch nicht mit

schalter durch Verwendung mechanischer Apparate ist tunlichst 7‘)7B:;x{d‘Ll, Seite 75, 276, 338 ; auch im Buchhandel erschienen.
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- Allem, was daran ist, einverstanden erkliren kann, so be-
deutet dieses Werk Armand Schmitts doch einen recht
beachtenswerten Beitrag zu dem Problem des kleinen, bil/ligen
Eigenheims, das eben nur ermoglicht wird durch Massen-
herstellung gleicher Fenster, Turen, Laden, Gitter u. s. w.
fir eine grossere Zahl von Hiusern. Dass dies auch unter
Vermeidung von Eintonigkeit durch Abwechslung im Aeussern
und in der Stellung der Hiuser zu einander moglich ist,
zeigt wieder diese Kolonie Montgibert.
Beziiglich der Frage, ob es in solchen
Fillen rationeller sei, lauter Einzelhduser
oder aber auch Gruppenhiuser zu er-

stellen, ist ein Ver-
gleich der hier
vorlicgenden Haus-
chen mit der ,Ko-
lonie Bergheim“ der Gebriider Pfister in Ziirich interessant,
die wir in Band LV, Seite 200 zur Darstellung gebracht
haben.

Ueber seine Leitmotive und die Einzelheiten der
Hauser, den Kostenpunkt usw. schreibt
uns Herr Armand Schmitt, was folgt:

Abb. 8. Einfamilienhaus Nr. IIL

,Die Riickkehr zum Einfamilienhaus ist ein
erfreuliches Zeichen unserer Zeit. Soll aber
das Eigenheim wieder so ganz volkstiimlich
werden und uns aus der Oede und Kultur-
losigkeit der Mietskaserne heraushelfen, so
miissen auch solche Hiuser gebaut werden
konnen, die fiir den weniger Bemittelten er- -
schwinglich sind.

Die kleine Kolonie von Montgibert in
Clarens zeigt sich als eine Anlage, in wel-
cher der Versuch unternommen worden ist,
in wie weit bei den dortigen Bauverhiltnissen
und unter dem geringstmdglichen Kostenauf-
wand ein Heim in solider Konstruktion und
tadellosen Baumaterialien geschaffen werden
kann, das bei aller Einfachheit dennoch ge-
wissen Anspriichen auf modernen Komfort
geniigt. Von diesem Gesichtspunkt aus be-
trachtet, diirfte das Unternehmen einiges
Interesse erregen.

Die Landhduschen befinden sich auf
einem Rebenhiigel in der Ndhe von Clarens am
Genfersee, an einer Haltestelle der elektrischen
Strassenbahn Vevey-Montreux-Chillon, auf der
Kantonalstrasse Lausanne - St. Maurice.!). Das
Baugelidnde ist ein schmaler Streifen, der aus Griinden dusserster
Sparsamkeit so aufgeteilt wurde, dass die Hauser in den geringsten

1) Man sieht die Kolonie ganz gut von der Bahn aus seewiirts, wenn man
yon Lausanne nach dem Wallis fihrt, Red.

Abb. 9. Einfamilienhaus Nr. IV.

Kolonie Montgibert in Clarens.

Abb. 7. Einfamilienhaus Nr. IL

gesetzlich zuldssigen Abstinden von 540 m zu stehen kamen.
Dieses enge Aufeinanderiicken hat natiirlich den Eindruck der Anlage
etwas beeintrichtigt, obwohl Besonnung und Beliiftung absolut ein-
wandfrei sind. Auch konnen sich dadurch, dass jeweils die Fenster
auf der Nordseite nach Moglichkeit unterdriickt worden sind, die
Nachbarn nicht von
einem Haus ins an-
dere sehen. Der Zu-

Abb. 10. Einfamilienhaus Nr. VI,

gang zu den einzelnen Parzellen wird durch
einen gemeinsamen Treppenaufgang und Pri-
vatweg an der Ostgrenze vermittelt. Diese ist
zugleich Hauptaussichtsseite, von der aus man einen wundervollen
Ausblick auf die Bucht von Montreux geniesst, wihrend nach
Westen sich das Landschaftsbild iiber die Gegend von Vevey offnet.
Die angrenzenden Grundstiicke gehdren Grosseigentiimern, die ihr
Geldnde zu Bauzwecken nicht herzugeben beabsichtigen, sodass die
Aussicht auf Jahre hinaus gesichert ist. Daher konnten die Haupt-
rdume nach dem freien Osten und Westen verlegt werden.

Die Hiuschen sind alle nach einem dhnlichen quadratischen
Grundriss aufgebaut, der &dusserste Konzen-
tration erlaubt. Ein Haus allein ist auf be-
sonderen Wunsch eines Mieters in etwas
grosseren Abmessungen gehalten. Im dussern
Aufbau sind diese Cottages mit Riicksicht
auf interessante Silhouetten mit lustigen
Durchdringungen von Lucken, Giebel- und
Turmmotiven studiert.

Als Baumaterialien kamen fiir das Keller-
geschoss Bruchstein zur Verwendung, der,
auf dem Seeweg vom gegeniiberliegenden
Meillerie kommend, in der Nidhe der Baustelle
ausgeschifft werden konnte, Ebenfalls per
Schiff kamen Sand, Kies und Backsteine von
der Rhonemiindung her. Vom Erdgeschoss
an ist das dussere Mauerwerk in Backstein
(ein Stein stark) mit 5 cm Isolierung ausge-
fithrt und sind die Aussenwidnde mit hell-
grauem Besenwurf behandelt. Tiir- und Fen-
sterrahmen sind aus Zementkunststein herge-
stellt. Das Dach ist mit den landesiiblichen,
im Ton unregelmdssig rotbraunen, sog. alten
Ziegeln eingedeckt. In den Schlafzimmern
sind die Schrigen durch Gipswinde moglichst
aufgehoben. Die Schreinerarbeiten wurden in
Tannenholz ausgefiihrt und das dussere Holz-
werk mit Ausnahme der tiefgriinen Fenster-
liden weiss gestrichen, die Eisenteile da-
gegen schwarz. Im Innern wurde bei aller Einfachheit auf dusserste
Behaglichkeit gesehen. Die Fussboden bestehen aus Pichpineriemen.
Die Vorplitze, Kiiche, Bad, W. C. erhielten einen Plittchenbelag,
die Vorhalle einen Mosaikboden.
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Simtliche Hiuser sind mit Wasser, Gas, Elektrizitit und
Zentralheizung versehen und alle Abliufe mit einer gemeinsamen
Kanalisation verbunden, die in den See hinabfiihrt.

Die Baukosten erheben sich einschliesslich des Architekten-
honorars auf rund 13500 Fr. fiir jedes der kleinern Hauser, wobei
noch etwa 2500 Fr. fiir Grundstiick, Gartenanlagen und Einfriedigung
hinzuzufiigen sind. Fiir das grossere Haus belief sich die Gesamt-
ausgabe auf 18000 Fr., von welchen 3000 Fr. auf das Terrain
entfallen.

Im {ibrigen mogen die Bilder iiber die Anlage Aufschluss
geben.”

Miscellanea.

Rheinschiffahrt Basel-Bodensee!). Am 21. August trat
in Konstanz die von Vertretern des Internationalen Rheinschiffahrts-
verbandes, des Nordostschweizerischen Verbandes fiir Schiffahrt
Rhein-Bodensee in Rorschach und des Vereins fiir Schiffahrt auf
dem Oberrhein in Basel gebildete Sonderkommission zur Beratung
des Aktionsprogramms zusammen. Es wurde nach lingeren Dar-
legungen der Herren Professor Rehbock und Ingenieur R. Gelpke
eine Einigung in dem Sinne erzielt, dass vorbehiltlich der Zustimmung
der beteiligten Regierungen und der Organe der einzelnen Verbidnde
die Projektierungsarbeiten fiir die Regulierung der Rheinstrecken
Basel-Rheinfall und Schafthausen-Konstanz, sowie der Bodensee-
wasserstinde zum Jnternationalen Oéffentlichen Wettbewerb ausge-
schrieben, die Projektierungsarbeiten fiir die Umgehung des Rhein-
falls aber an ein Konsortium iibertragen wérden sollen. Die Kosten
des internationalen Wettbewerbes wiirden von dem internationalen
und dem schweizerischen Verband je zur Hilfte getragen, wahrend
der Aufwand fiir die Projektierungsarbeiten betreffend die Umgehung
des Rheinfalles vom Nordostschweizerischen Schiffahrtsverband
allein bestritten wird.

Am 11, September d. J. findet die Il. ordentliche General-
versammlung des ,Nordostschweizerischen Schiffahrtsverbandes®
in der neuen Tonhalle zu St. Gallen statt. Vortrige sind an der-
selben in Aussicht genommen von den Herren Dr. fHautle iiber
,Verbandspolitik®, Jngenieur R. Gelpke fiiber ,Rheinschiffahrt und
Bundesbahnen®, Ingenieur A. Hérry iiber ,Bilder aus der Geschichte
der schweizerischen Flusschiffahrt”, eventuell Cand. jur. et cam.
Utzinger fiber ,die wirtschaftliche Tragweite der Rhein - Bodensee-
Schiffahrt fiir die Ostschweiz“. Mit der Tagung soll eine Ausstellung
zahlreichen Anschauungsmaterials verbunden werden.

Die internationale Stadtebauaustellung in Diisseldorf, die
noch bis zum 25. September d. ]. geé6ffnet bleibt, umfasst wesentlich
das Material, das auf der Berliner Stidtebauausstellung ausgestellt
war, nebst guten Kopien iiber den ,Wettbewerb Gross-Berlins®.
Ausserdem hat die Ausstellung eine wesentliche Bereicherung er-
fahren durch umfangreiche Beschickung vonseiten der rheinischen
Stadte.

Vom 16. bis 25. September soll eine Stddtebau-Woche statt-
finden, zu der die bedeutendsten Vertreter des Stidtebauwesens Vor-
trige zugesagt haben, sodass der Besuch der Ausstellung in dieser
Zeit besonders anregend zu werden verspricht.

Einfiihrung der linksufrigen Ziirichseebahn. Einem Ge-
riicht zufolge, das in den Tagesblittern herumgeboten wurde, soll
zwischen dem Stadtrate Ziirich und der Generaldirektion der Schwei-
zerischen Bundesbahnen ein Uebereinkommen beziiglich des Um-
baues und der Einfithrung der linksufrigen Ziirichseebahn in den
Hauptbahnhof zustande gekommen sein. Es ist abzuwarten, ob und
in welchem Umfange sich das Geriicht bestitigt, bezw. welche An-
trige dariiber, einérseits dem Verwaltungsrat der S. B. B., ander-
seits dem Grossen Stadtrat und der Biirgerschaft der Stadt Ziirich
vorgelegt werden.

Dauerflug iiber den Genfersee. Den ersten Dauerflug in
der Schweiz hat am 28. August d. ]. Armand Dufaux aus Genf,
einer der durch ihren Zweiradmotor ,Moto-Sacoche® bekannten
Gebriider Dufaux vollbracht. Er legte mit einem Zweidecker eigener
Bauart von rund 400 kg Gewicht, mit einem 50 PS-Gnome-Motor
ausgestattet, die in der Luftlinie 66 km messende Strecke von
Noville am obern Ende des Sees, zwischen Neuveville und Bouveret,
zum Schloss von Bellerive bei Versoix in 56 Minuten 6 Sekunden
zuriick. In Wirklichkeit hat er in dieser Zeit mit den Abweichungen

1) Band LV, Seite 204, 243 und 269,

vom direkten Kurs, die zum Zwecke gefihrlichen Luftstromungen -

auszuweichen notig waren, wohl 75 km zuriickgelegt.

Schweizerischer Gewerbetag in Zug. Der Schweizerische
Gewerbeverein hilt seine Jahresversammlung am 10. und 11. Sep-
tember in Zug ab und verbindet damit einen Besuch der kantonalen
Gewerbeausstellung, die daselbst jiingst erdffnet worden ist.

Martigny-Orsiéres. Die elektrisch betriebene normalspurige
Bahn Martigny-Orsiéres ist am 27. August eingeweiht und am 1. Sep-
tember fiir den Betrieb erdffnet worden.

Nekrologie.

.

+ K. Meili. Im besten Mannesalter ist unser Kollege Karl
Meili-Hartmann, Bahningenieur des Kreises Il der S. B. B., in Aus-
{ibung seines Berufes am 25. August plotzlich einem grausamen Ge-
schicke zum Opfer gefallen. Meili befand sich am Nachmittag auf
der Strecke zwischen den Stationen Pratteln und Niederschontal-
Frenkendorf, als ihm der um 3 Uhr 40 Min. von Pratteln abgehende
Giiterzug entgegenkam. Diesem auszuweichen, trat er auf das
zweite Geleise hiniiber, auf dem der von-Meili nicht beachtete
Expresszug Olten-Basel daherbrauste, dessen Maschine ihn ergriff
und am Kopfe totlich verletzte. Der Tod muss sofort eingetreten sein.

Der so unerwartet seinem grossen Freundes- und Bekannten-
kreise Entrissene stand erst im 48. Lebensjahre, seine kriftige
Gestalt und Gesundheit berechtigten zur Erwartung, dass ihm noch
eine lange erspriessliche Titigkeit beschieden sein werde.

Meili wurde in Ziirich am 5. Dezember 1862 geboren; er be-
reitete sich fiir seine Hochschulstudien auf der ziircherischen Industrie-
schule vor. Mit dem Maturititszeugnis dieser Anstalt trat er 1882
in die Ingenieurschule des eidgendssischen Polytechnikums ein, die
er 1886 absolviert hat. Er arbeitete dann im Sommer und Herbst
1886 auf dem eidgen. Befestigungsbaubureau in Airolo beim Fort
Fondo del Bosco, im Jahre 1887 und bis zum Herbst 1888 als Bau-
fithrer der Unternehmung der Briinigbahn. Bis gegen Ende 1890 war
Meili beim I. Baulos der rechtsufrigen Ziirichseebahn und weiterhin
bis September 1897 bei der Gotthardbahn fiir die Vorarbeiten der
Linie Luzern-Immensee und bei deren Bau als Baufiihrer in Luzern
titig. Im Jahre 1897 trat er als Bahningenieur in die Dienste der
Schweizerichen Zentralbahn und spiter der S. B. B. mit Sitz in
Solothurn, von wo er im Oktober 1907 als Bahningenieur I. Klasse
zur Kreisdirektion 1l nach Basel kam. Ueberall, wo ihn seine Be-
rufstiitigkeit hinfiihrte, namentlich an der Gotthardlinie und in Luzern
und besonders in Solothurn, wo er fast zehn Jahre gewohnt hat,
erwarb sich Meili dank seinem geraden, leutseligen Wesen, seinem
allem Schonen und Guten offenen Charakter, sowie seiner Pilicht-
treue und der Bereitwilligkeit, seine Krifte der Allgemeinheit zu
weihen, die allgemeine Achtung und hatte er bald einen grossen
Freundeskreis um sich versammelt. Seine Kenntnisse und gewissen-
hafte Pflichterfiillung gewannen ihm die Achtung und das Ver-
trauen seiner Vorgesetzten und die Wertschitzung und Liebe seiner
Kollegen, die ihm alle ein treues Andenken bewahren werden.

Konkurrenzen.

Kirchenbau in Grengiols. Die Gemeinde Grengiols im
Oberwallis braucht eine neue Kirche und sucht auf diesem nicht
mehr ungewohnten Wege Pline dafiir. Statt jeder weitern Empfeh-
lung einige Sitze aus dem ,Programm®: . ,Wir haben be-
schlossen, die Austithrung eines Vorprojektes ohne jegliche Verbin-
dung und finanzielle Verptlichtung unsererseits der freien Konkurrenz
zu iiberlassen. Wir behalten uns das Recht vor, von den ein-
gelaufenen Skizzen durch einen Fachmann die fiir uns vorteil-
hafteste (2) auswihlen zu lassen. Fiir die neue Kirche sind vorzu-
sehen 100 Sitzplitze fiir Kinder und ungefihr 360 Sitzplitze fiir
Erwachsene 1), 1 Mittelgang, 2 Seitengiinge, 3 Altire, 4 Beichtstiihle
usw., ferner vorzusehen, dass der Turm der alten Kirche bleiben muss
und die neue Kirche mit demselben ein harmonisches Ganze bilden
soll. Betreff Akustik, Ventilation, Hygiene wird das Modernste ver-
langt (). Mit der Einsendung des Projektes hat jeder Herr Architekt
anzugeben, welches Honorar — Pauschalsumme () — er fiir die
deffinitive Ausfithrung der Pline verlangt. . . . . Es zeichnet mit
vorziiglicher Hochachtung G. Mathier, Pfr."

71) Nach Angabe des Herrn Pfarrers zihlt Grengiols 680 Seelen. Red.
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