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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG i

Durchfahrt des Zuges. C. Bildliche Darstellungen iiber die Besetzung
der Bahnsteiggeleise auf verkehrsreichen Bahnhoéfen und ihre Ver-
wendbarkeit bei etwaigen Abweichungen von der Fahrordnung.

X1 (Ill der Sektion 3). Fahrkarten. Verschiedene Arten von
Fahrkarten. Massnahmen zur Verringerung der Zahl der Blankokarten.
Muster vereinfachter Karten zum Betreten der Bahnhofe. Vorrich-
tungen zur Herstellung und Kontrolle der Fahrkarten nach Bediirfnis.

XII (1V der Sektion 3). (2. und 3. Sektion vereinigt,) Wagen
mit Selbstantrieb. Art der Verwendung und Kosten der Triebwagen.

Sektion IV. Allgemeines.

XIII (I der Sektion 4). Eisenbahnen und Wasserstrassen.
Priifung des Einflusses der Wasserstrassen auf den Verkehr der
Eisenbahnen als Zubringer und als Konkurrent.

XIV (I der Sektion 4). Statistik. A. Grundziige fiir die
Statistik. B. Ein-
heitliche Klassifizie-
rung der Betriebs-
kosten.

XV (lll der Sek
tion 4). Automobil-
betrieb. Verwen-

zu Uberwinden. Unter ihrer hervorragenden Leitung hat
der Kongress sich derart erweitert, dass man wohl sagen
kann, dass er die ganze Welt erobert hat.

Unserem Bundesrate war es vorbehalten, dem Kon-
gresse, zur grossten Ehre des Landes, die Tore der Schweiz
zu dffnen und der bevorstehende zahlreiche Besuch beweist
uns, welch grosser Sympathien unser Land und nicht
zum wenigsten sein Eisenbahnwesen in der ganzen Welt
sich erfreuen.

Heissdampflokomotive der Schweiz. Siid-Ost-Bahn.

Die schweizerische Siid-Ost-Bahn hat vor kurzem zwei */;
Heissdampf-Tender-Lokomotiven in Dienst gestellt, von denen wir
eine unsern Lesern im Bilde hier vorfithren. Die Maschine hat,
wie uns Herr Direk-
tor /. Biinzli freund-
lich mitteilt, eine
vordere, bewegliche
Laufachse und vier
gekuppelte Achsen,
von denen die vor-

dung von Automo-
bilen im An- und
Abfuhrdienst auf
Bahnhofen.

XVI (IV der Sek-
tion 4). Leicht ver-
derbliche Lebens-
mittel. Massnahmen
zur Forderung des
Verkehrs leicht ver-
derblicher Lebens-
mittel: Verpackung,

letzte  Treibachse
ist; diese und die
vorderste Kuppel-
achse haben eine
seitliche Verschieb-
barkeit von 20 mm,
wihrend die zweite
und vierte Kuppel-
achse fest sind, wo-
durch eine gute
Kurvenliufigkeit er-

Eiswagen, Kiihlwa-
gen usw.
Sektion V. Eisenbahnen untergeordneter Bedeutung.

XVII (I der Sektion 5). (3. und 5. Sektion vereinigt). Ver-
kehrsarme Seitenstrecken grosser Eisenbahnlinien. Vereinfachung des
Betriebes auf verkehrsarmen Seitenstrecken grosser Eisenbahnlinien.

XVIII (Il der Sektion 5). Betrieb auf den Eisenbahnen
untergeordneter Bedeutung. Ergebnis der verschiedenen Arten des
Betriebes bei den Bahnen untergeordneter Bedeutung (Verpachtung,
gemeinsamer Betrieb mit der zugehérigen Hauptlinie, Betriebsfiih-
rung durch den Konzessionidr selbst mit oder ohne Garantie oder
Beitragsleistung seitens der konzessionierenden Behorde).

XIX (Ill der Sektion 5). Lokomotiven und Wagen der Schmal-
spurbahnen. A. Neueste Typen der bei den Schmalspurbahnen ver-
wendeten, dem Charakter, der Trassierung und des Verkehrs der
Linien entsprechenden Lokomotiven. Ist es vorteilhaft: 1. die Rider
und Teile des Bewegungsmechanismus mit Metall zu umkleiden?
2. an jedem Ende der Lokomotive eine Plattform anzubringen 2
3. welche Anordnungen bestehen hieriiber2 B. Welches sind die
bei den Schmalspurbahnen verwendeten neuesten Typen fiir Personen-
und Giiterwagen 2

XX (1V der Sektion 5). Umladung. Priifung der verschiedenen
gebrduchlichen Systeme fiir das Umladen der Giiter zwischen Bahnen
mit verschiedener Spurweite (Umladen bei gleich hoch liegenden,
bei versenkt oder auf Ladebriicken liegenden Geleisen, Rollbdcke,
Geleise mit 3 oder 4 Schienen usw.

Zum Schlusse moge hervorgehoben werden, dass als
eigentlicher Begriinder, als Vater des Kongresses, wie ihn
Herr Alfred Picard in seiner glinzenden Erdffnungsrede am
zweiten Pariser-Kongresse nannte, Fassiaux bezeichnet werden
darf. Der Gedanke dazu entstand bei ihm, wie er dem Ver-
fasser dieses Berichtes noch personlich mitgeteilt hat, in Bern,
bei Anlass der Griindung des Weltpostvereins, an der er als
Vertreter Belgiens teilnahm. Dabei fand er in seinem General-
sekretdr August De Lavaley eine hervorragende und dusserst
tatige Unterstiitzung. Belpaire, der ausgezeichnete Tech-
niker, konnte leider nur einer Kongresstagung beiwohnen,
welche er mit grosster Sachkenntnis und klugem Takt geleitet
hat. Die Nachfolger, Priasident Dubois und Generalsekretar
L. Weissenbruch, hatten keine geringeren Schwierigkeiten

4| Heissdampflokomotive der S. O.B., gebaut von der Schweiz. Lokomotivfabrik W interthur.

zielt wird. Es ergibt
sich dadurch bei
einem Gesamtrad-
stand von 6,810 1 ein fester Radstand von 2,650 m; die Gesamt-
ldnge tiber Puffer betragt 11,000 2. Als Zwillingslokomotive gebaut
hat die Maschine bei 500 mm Zylinderdurchmesser einen Hub von
600 mm, bei einem Triebraddurchmesser von 1130 mm. Die Heiz-
fliche der Feuerbiichse misst 9,6 m%, die Rohrheizfliche 99,6 m?, die
Ueberhitzerheizfliche 27,5 m? somit die Gesamtheizfliche 136,7 m?®
bei einer Rostfliche von 2,1 m® Der Wasserinhalt des Kessels be-
lduft sich auf 4,0 m® der Wasservorrat auf 52 m® und der Kohlen-
vorrat auf 2,0 #; der Ueberdruck betrigt 12 at. Bei einem Leer-
gewicht von 48 ¢ erreicht das Dienstgewicht 59 ¢ von denen 50 ¢
als Adhidsionsgewicht wirken.

Die Lokomotive ist fiir eine Maximalgeschwindigkeit von
50 km/std gebaut; sie kann Kurven von 150 m Radius zwanglos
durchlaufen und soll auf 50 /g, 85 ¢ Anhingegewicht mit 22 km/std
ziehen. Anldsslich der Probefahrt von Goldau nach Biberbriicke
am 21. Mai d. ]. hat die Lokomotive Nr. 21 mit 116 ¢ Anhinge-
gewicht auf 45 bis 50 % Steigung Geschwindigkeiten von 25 bis
22 km/std erzielt; dabei erreichte die Ueberhitzung im Maximum
3509 C. Die von der Schweizerischen Lokomotiv- und Maschinen-
fabrik Winterthur gebauten Maschinen sind mit dem Rauchverbren-
nungsapparat System S. B. B. ausgeriistet, haben Luft- und Hand-
sandstreuer und regulierbare Injektoren nebst den iiblichen neuesten
Ausriistungsgegenstinden.

Miscellanea.

Elektrischer Betrieb auf den schwedischen Staatsbahnen.
Als erste bedeutende praktische Konsequenz der vor einigen Jahren
seitens der schwedischen Staatsbahnen durchgefiihrten Traktions-
versuche mittels einphasigen Wechselstroms,!) sind nun unlingst
durch den schwedischen Reichstag die Mittel fiir den Bau eines
Kraftwerks an den Porjusfillen in Lappland und fiir die Einrichtungen
zur Einfiihrung des elektrischen Betriebes der etwa 130 km langen
Bahnstrecke Kiruna-Riksgrinzen der sogen. ,Ofotenbahn® bewilligt
worden. Es ist bemerkenswert, dass entgegen den seinerzeit aus
dem Versuchsbetriebe gezogenen Konklusionen?®) nun nicht mehr
der Periodenzahl 25 der Vorzug gegeben wird, sondern dass jetzt

1) Band IL, Seite 275, 2) Band LI, Scite 338.
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