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die Ausfithrung der Neukanalisation beschlossen hatte,
begannen die Bawuarbeiten im Oktober 1904; sie wurden
im Juli 1909 beendigt, sodass Ende Oktober 1909 der
Schlussbericht und die Abrechnung iiber dieses Unter-
nehmen von der Gemeinde entgegengenommen und ge-
nehmigt werden konnten. Das Kanalisationswerk war in
sechs Baulose geteilt, von denen, wie bereits erwiahnt, die
zwel ersten den Hauptsammelkanal, das dritte Los das
siidostlich gelegene Altglarus, das vierte und finfte Neu-
glarus und das sechste die nordwestlichen Aussenquartiere
umfassten. Die einzelnen Baulose wurden nach erfolgter
Submission durch verschiedene Unternehmer ausgefiihrt,
wobei die Stadt Glarus die Zementrohren, Sohlensteine,
Muffen usw., sowie simtliche Eisengarnituren lieferte. Um
sich wahrend der Bauzeit tiber die Qualitit der verwende-
ten Portlandzemente und die vorgeschriebene Druckfestig-
keit der Zementrohren iiberzeugen zu konnen, wurden je-
weils Proben dieser Baumaterialien der eidgen. Material-
prifungsanstalt in Zirich zur Untersuchung -eingesandt.
Die durchschnittliche Festigkeit der Zemente betrug 27 kg/cm?
auf Zug und 288 kg/cm? auf Druck, wihrend nach den
Normen fir die Prifung der hydraulischen Bindemittel nach
der 28tigigen Kaltwasserprobe diese Festigkeitszahlen min-
destens die Werte von 22, bezw. 220 kg/cm? erreichen
sollen. Die Druckfestigkeit der Rohren schwankte je nach
deren Alter und betrug im Mittel 2342 &g, im Maximum
3464 kg, wihrend eine solche von mindestens 2000 kg ver-
langt wurde. Die Terrainverhiltnisse waren den Grab-
arbeiten im allgemeinen giinstig, nur in den Baulosen I
und VI mussten Steinsprengungen vorgenommen werden.
In einigen Strassen waren wegen des schlechten Unter-
grundes die Graben tiefer als plangemiss auszuheben und
der Zwischenraum unter den Rohren auszubetonieren.
Grosse Schwierigkeiten verursachten das im ersten und
zweiten Baulos auftretende Grundwasser, das bis 1,2 m
unter die Strassenoberflache stieg, sowie die Infiltrationen
von Seite der beiden Biache, fiir deren Bewaltigung grossere
Pumpenanlagen notwendig wurden.

Die Baukosten der Neukanalisation Glarus stellen sich
nach den endgiiltigen Abrechnungen wie folgt:

Baulose J Unternehmerfirmen Betriige

S I“l’. C[s.
I Leuzinger - Leuzinger, Leuzinger-

Bohny, Stiissy-Aebli, Glarus 80796 | —
II Aebli-Konig & Cie., Ennenda 69 608 | 50
I Leuzinger-Leuzinger, Glarus . 123 718 | o5
vz Stiissy-Aebli, Glarus 5 5512 | 45
Ivb Schenkel & Juen, Ziirich . 148 251 | Io
vV Schenkel & Juen, Zirich . 158 525 | 75
VI Leuzinger-Leuzinger, Glarus . 81 501 | 35
667 913 | 20
Verschiedenes : 42 490 | 30
Totale Bruttobaukosten 710 403 | 50
Abziigliche Riickvergiitungen | 11758 | —
Totale Nettobaukosten 698 645 | 50

Von den Bruttobaukosten entfallen 699/, auf die
Akkordarbeiten, 169/, auf Regielieferungen, je 69/, auf
Gehalte und Verschiedenes und 39/, auf Regiebauten. Die
von der Oberleitung wihrend der Ausfihrung aufgestellten
Voranschlage fiir die sechs Baulose bezifferten sich auf
572900, Fr. sodass eine Ueberschreitung derselben von
rund 126 ooo Fr. oder 189/, stattgefunden hat. Die Ur-
sachen der Mehrkosten liegen in der allgemeinen Steige-
rung der Arbeitsldhne und Materialpreise, sowie dem ratio-
nellern Ausbau des Kanalnetzes, der grossern Kanalldngen,
einer vermehrten Anzahl von Schichten und Sammlern, un-
vorhergesehenen Bauten u. a. m.

Nach dem gemeinderitlichen Schlussbericht an die
Gemeindeversammlung tber das Kanalisationswerk hat sich

der Kanalisationskonto mit Ende des Jahres 1909 auf rund
490000 Fr. belaufen, welche Summe mit Abzug der durch
die laufenden Rechnungen zu deckenden Zinse in zirka
16 Jahren durch jahrliche Zuschiisse des Wasserwerkes im
Betrage von 10 0oo Fr. und eine jihrliche, maximale Amorti-
sationsquote von 20 ooo Fr. getilgt werden soll. Wéhrend
bei den meisten andern kanalisierten Stidten der Schweiz
die effektiven Baukosten durch Beitrige der Grundeigen-
tumer reduziert werden konnten, sei es dass sich dieselben
auf die Anstosslingen oder Flicheninhalte der Grundstiicke,
den Kubikinhalt oder Assekuranzwert der Gebiude bezogen,
hat man sich in der Stadt Glarus mit einer jahrlichen Ge-
bithr von 1o Fr. fiir jeden Klosetanschluss begniigt. Auf
Ende 1909 sind etwa 200 solcher Anschliisse ausgefiihrt
worden.

Schliesslich kann mit Befriedigung festgestellt werden,
dass die Neukanalisation erfolgreich durchgefiihrt wurde,
wie aus nachstehenden Bemerkungen des oben erwahnten
gemeinderatlichen Schlussberichtes hervorgeht: , Wir diirfen
uns heute gliicklich schitzen, Ihnen melden zu kénnen, dass
die Kanalisation in jeder Beziehung den gestellten Anfor-
derungen Gentige leistet und dass die bedeutendste tech-
nische Schwierigkeit, die absolute Senkung des Grund-
wasserspiegels, anstandslos durchgefiihrt ist; der regnerische
Vorsommer hat hiefiir Zeugniss abgelegt. Glarus verfiigt
heute tber eine Kanalisationsanlage, die den von der mo-
dernen Hygiene und Technik aufgestellten Grundsitzen
entspricht. «

Ueber einige Verbesserungen des elektrischen
Zugstabes von Webb & Thompson

von Prof. Dr. 4. Zvbler, Ziirich.

Der clektrische Zugstab von Webb & Thompson,
den wir vor drei Jahren in dieser Zeitschrift?) ausfiihrlich
beschrieben, hat in der letzten Zeit einige wesentliche Ver-
besserungen bezw. Vereinfachungen erfahren, deren Be-
sprechung fiir unsere Leser von Interesse sein diirfte.

Man hat, ganz speziell auf dem Kontinent, der Schal-
tung zum Vorwurf gemacht, dass zum Betrieb der Apparate
Batterien notig seien;.die eine derselben?) ist seit einiger
Zeit und wohl zuerst auf den #gyptischen Staatsbahnen,
durch einen Siemens'schen Magnetinduktor ersetzt worden
und zwar mit sehr gutem Erfolg. Aber die Lokalbatterie
B, konnte nicht ohne Weiteres entbehrt werden, da sie
ja bei der Stabentnahme Strom durch die Wicklung A des
Verschlusselektromagnetes zu senden hat; diesen Strom
konnte derselbe Induktor unter Zuhtilfenahme einer etwas
verwickelten Schaltung schliesslich auch liefern, aber da
der den Stab herausnehmende Beamte beide Hinde dazu
braucht, miisste der Induktor inzwischen durch einen Ge-
hiilfen gedreht werden. Die ,Railway Signal Company“
hat nun das Problem auf sehr elegante und einfache Weise

_gelost. 3)

Der doppelte Elektromagnet (Abb. 8 der Beschreibung
von 1907) mit neutralem Anker ist durch einen einschenk-
ligen Elektromagnet mit polarisiertem, drehbarem Anker er-
setzt worden. (Abb. 1 und 2).

Das um die Achse a drehbare Eisenstiick tragt zwei
bogenformige Ansitze bb, deren dussere Begrenzung keinen
konzentrischen Kreis, sondern eine schwach exzentrische
Kurve bildet, deren Radius in der Mitte am grossten und
an den Enden am kleinsten ist. Die an den Enden des
Elektromagnetkernes angeschraubten Schuhe £ £ dagegen
bilden Kreisbdgen, ebenso die Pole 4/ M des permanenten
Stahlmagnetes. Aechnliche Anker sind schon in den 30ger

1y Bd. IL, S. 50 fi.

?) By in Abb. 12 daselbst.

3) Vgl. auch «Die Zugalfertigung auf eingeleisigen Bahnen», heraus-
gegeben von der «Kontinentalen Gesellschaft fiir das System Webb-Thomp-
son» Berlin-Friedenau 1909,
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Jahren von Wheatstone 1) angegeben worden, grossere
Verbreitung haben sie erst durch M. Hipp (Elektrisches
Zeigerwerk von 1861) erlangt. Durchfliesst nun ein Strom
in bestimmter Richtung die Spule, so dreht sich der Anker
in der entgegengesetzten Richtung des Uhrzeigers, und

Abbildung 2.
Masstab 1: 3.

Abbildung 1. —

Masstab 1:5, —

Abbildung 3.

der am untern Teile angebrachte Haken /, greift in den
ihm entsprechenden Gegenhaken #, der Sperrklinke 3
(Abb. 3) ein. Dadurch wird die mechanische Verbindung
zwischen der Sperrklinke 3 und dem Magnettriger 2 her-
gestellt. Der den letztern bildende Hebel ist vom Hebel
6 abhingig, welcher durch den vierten Wulst des Zug-
stabes beim Herausnehmen des letztern betitigt wird. Dreht
man den Hebel 6 um die Axe Z, was ja bei der Stab-
entnahme stets der Fall ist, so dreht sich auch (Abb. 1)
der Magnethebel 2 um Y und hebt die Sperrklinke 3. Die
Scheibe C wird entriegelt und die weitere Bewegung des
Stabes in dem kreisformigen Schlitze des Kastens ermog-
licht. Um nun wieder den Verschluss des Apparates her-
beizufihren, bezw. die Verbindung zwischen Magnethebel
und Sperrklinke zu I8sen, braucht man nur den Strom zu
unterbrechen; das am obern Ankerarm & angebrachte
Gegengewicht zieht ihn alsdann in die der Abbildung 3
entsprechende Ruhelage, die auch durch die Wirkung des
permanenten Magneten auf die Eisensegmente eine durch-
aus gesicherte ist.

Der Kommutator konnte im Vergleich zur frihern
Konstruktion insofern vereinfacht werden, als nunmehr
blos drei Federhebel (statt fanf) notig sind. Der Laute-
schliissel ist nicht mehr am
Verschlusskasten, sondern im
Kasten des Induktors angebracht
und ist so disponiert, dass in
der Ruhelage beide Pole des
Induktors isoliert sind.

Verfolgen wir nun die Vor-
gange beim Absenden eines
Zuges von A nach B (Strom-
laufschema ‘Abb. 4):

A lautet in B vor. Strom-
lauf : Induktor, -, 7, Hebel,
Kontakt 13 des ,Schalthebels*
3, Kontakt 9 (Hebel 1), Lei-
tung L nach B, 1, 9/, 3', 13", 7', Ruhekontakt 15/, Glocke,
Galvanoskop G, Unterbrechungstaster #, 11/, 2’ Erde, nach
A zuriick, 2, 11, ¢ G, 7, 16, 17 — Induktor. Die Feder 16
ist vom Tasterhebel durch eine Hartgummiplatte isoliert,
letztere ist in der Figur schraffiert dargestellt. B quit-
tiert nun das Signal, drtickt 7' bleibend nieder und
dreht den Induktor kontinuierlich. A hat inzwischen
den Stab ,angehoben“ und dadurch den Schalter 3 ver-
stellt, sodass er Kontakt 13 verldsst und sich an 14 legt.
Der von B kommende - Strom geht nun tber 1, g, 3,
14, Riegelmagnet R, o, G, ¢, 11, 2, Erde. Der Riegel-
magnet wird erregt, der Stab kann nun herausgehoben

4) S. P. Thompson.
S. 284.

Abb, 5. — Masstab 1 : 20.

«The clectromagnet.» Second edition London

1892.

werden, und durch die Drehung der Scheiben um go?
werden die Kommutatorhebel 1 und 2 verstellt, 2 legt sich
an 12, 1 an 10. In diesem Moment geht der Anker von
R in die Ruhelage, in welche er nun durch den ihn in
entgegengesetzter Weise (1, 10, ¢, G, o, R, 14, 3, 12, 2,
Erde) umkreisenden Linienstrom zwangsweise geftihrt wird,
zurlick.  Gleichzeitig hat auch Hebel 3 Kontakt 14 ver-
lassen und sich wieder an 13 gelegt, die Glocke ist also
wieder eingeschaltet. A driickt nun fiir ein paar Sekunden

Abb. 4.

Stromlaufschema der Stationen 4 und A.

den Unterbrechungstaster #; G in A und G’ in B nehmen
die Mittellage ein und B ersieht daraus, dass A den Stab
herausgenommen hat, worauf mit Drehen von J' aufgehort
wird. Der Zug wird nun abgelassen. Ein weiterer Stab
kann dem Kasten von 4 nicht entnommen werden, da der
Kommutatorhebel 1 und 2 bezw. 1’ und 2' in 4 und B
nicht mehr in ,Phase“ sind. Dies ist erst dann wieder
der Fall, wenn nach dem Eintreffen des Zuges in B der
Stab in den dortigen Apparat eingelegt worden ist.

Wir haben es hier mit einer offenbar wesentlich ver-
einfachten Schaltung zu tun, welche indessen genau die-
selbe Sicherheit bietet, wie die &ltere mit Lokal- und
Linienbatterie bezw. Linieninduktor. Stérungen durch
Fremdstrome sind absolut ausgeschlossen, da der wichtigste
Teil des Apparates, der Riegelmagnet, in der Ruhelage
von der Leitung abgetrennt ist. Abbildung 5 zeigt die
Aussenansicht des neuen Zugstabapparates.

* *
*

Wir hatten am Schlusse unseres Aufsatzes von
1907 erwahnt, dass, wenn die Blockstationen zugleich
Haltestellen seien, das Auswechseln der Stibe ganz leicht
vor sich gehe, dass sich aber die Sache schwieriger ge-
stalte, wenn ein Zug ohne anzuhalten, die Blockstation pas-
sieren soll. Die Railway Signal Co. ist seit Jahren - be-
miiht, ein zweckmissiges System der Auswechslung fiir
solche Falle zu schaffen. Die #lteren Anordnungen waren
den Ringtrigern der bekannten Jahrmarkts-Karoussels
nicht unihnlich, gute Abbildungen einer solchen sind u. a.
in ,Troske, Allgemeine Eisenbahnkunde“ Leipzig 1907,
Teil I, S. 390 zu finden. Es war hierbei die Mithiilfe des
Lokomotivfihrers oder des Heizers notwendig. Bei grossern

Abb. 6 und 7.

Seiten- und Vorderansicht der Stabauswechsler.
Masstab 1: 30.
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Zugsgeschwindigkeiten hat aber das System nicht die
notige Betriebssicherheit, und das Bestreben der Konstruk-
teure ging dahin, das Auswechseln der Stiabe ganz auto-
matisch vor sich gehen zu lassen.

Wir lassen umstehend eine kurze Beschreibung des
Systems Wythe-Smith, das sich u. a. auf den argentinischen
Bahnen gut bewahrt, folgen.

Die Auswechslervorrichtung ist einerseits an der
Lokomotive angebracht und so konstruiert, dass die im
Moment der Auswechslung tiber den grossten Querschnitt
herausgreifenden Teile nicht starr, sondern elastisch sind.
Der Stationsapparat
ist auf einer einstell-
baren S#dule mon-
tiert. Mit dieser Vor-
richtung werden 1.
alle Stationen, die
durchgehende Ziige
aufweisen, 2. alle ak®
Lokomotiven, die fur g
die  durchgehenden
Zige verwendet wer-
den (also in erster
Linie Schnellzugsma-
schinen) ausgertistet.
Normalerweise erhalt
jede Station =2 Aus- ;
wechsler (je einen e, s

4’¥\\,//
T
b NG,

fur jede Richtung)

Beim Passieren des Zuges (Abbildung 7) greifen die
scheibenférmigen Kopfe b und &' der eben erwzhnten Ver-
lingerungsstibe @ und a' der auszuwechselnden Stibe A4
und B gegenseitig in die Teile ¢’ und ¢ der Auffinger
der beiden Auswechsler. In diesem Moment verlassen die
Stiabe A4 und B ihre Abgeber g und g' und durch die
Wirkung der Tragheit gleiten die Kopfe & &' auf den
Fihrungsteilen ¢ und ¢/, wobei die Stibe selbst sich
gewissermassen in die Ledergarnituren eindriicken und in
denselben festgehalten werden.

Die Stibe mit ihren Verldngerungen konnen dann
leicht aus den Aus-
.wechslern entnommen
werden. Auf der Lo-
komotive wird der
Stab sofort auf seine
Richtigkeit  gepraft
und in den Abgeber

des Auswechslers

(falls der Zug auch
auf der nichsten Sta-
tion nicht anhalt) ge-
steckt.

Fir den Fall, dass
die Wirkung der Trag-
heit zu schwach ware
(plotzliches Bremsen
kurz vor dem Aus-
wechseln), sind die

und jede Lokomotive

Auswechsler mit den

1 Auswechsler. Die

Sperrklinken ¢ ¢!, f f'

Art der Anbringung il |

versehen, welche den

ergibt sich aus Ab-  Kireerearz:

nicht vollstindig auf-

bildung 6 und 7.
Die ,Auswechsler”
stellen ganz leichte
und einfache Eisen-
konstruktionen  dar,
wovon einige Teile
mit Riicksicht auf
etwa beim Gebrauch
auftretende  Schlag-

gefangenen Stab vor
dem Herausfallen be-
wahren.

Die Geschwindig-
keit, bei welcher die
Wythe-Smith - Aus-
wechsler noch sicher
arbeiten, geht bis

tiber 100 km/std.

wirkung, mit Leder

Noch sei bemerkt,

garniert werden. Je-
der Auswechsler weist
zwei Hauptteile auf:
den Stababgeber und
den  Stabauffinger.
Der Abgeber g dient

dass in England, wo
das System Webb-
Thompson eine sehr
grosse  Verbreitung
erlangt hat, fast keine
automatischen  Aus-

dazu, um den in der
Station  abzuliefern-
den Stab Dbereitzu-
halten, der Auffanger,
um den abzunehmen-
den Stab zu fassen
und zu fangen. Der
Abgeber g’ eines je-
den Lokomotivappa-
rates ist drehbar an-

geordnet, um beim Abb. 1. Erdgeschoss-Grundriss von Kirche und Pfarrhaus, nebst Umgebung.

Fahren noch in der
freien Strecke den
abzugebenden Stab parallel zur Fahrrichtung halten zu
konnen, sodass der Stab tiber den grossten fiir das rollende
Material zulissigen Querschnitt nicht herausgreift (Abb. 6).
Erst im letzten Moment vor dem Auswechseln dreht der
Maschinist den Abgeber mit dem darin steckenden Stab um
909, wodurch die in Abb. 7 dargestellte Lage erzielt wird.

Auf der Station wird inzwischen der dem Maschinen-
fithrer abzugebende Stab vorschriftsmissig dem Apparat
entnommen und in den fir die in Frage kommende Rich-
tung bestimmten Auswechsler (Abgeber g) eingesteckt, nach-
dem er zuvor mit der elastischen Verlingerung a (Abb. 7)
versehen worden war.

Masstab 1 : 500.

wechsler benutzt wer-
den. Diese Anomalie
erklart sich einfach
dadurch, dass in Eng-
land und den Kolo-
nien auf eingeleisigen
Strecken  prinzipiell
keine Schnellziige ver-

= ZURICH, DEX 39.MARZ 1910 S
=1 = wuzeuptwersisas  kehren. Die automa-

tische Auswechslung
wird dadurch tber-
flussig.

Die neue Kirche Oberstrass.
Erbaut von Pfleghard & Hifeli, Architekten, Ziirich.
(Mit Tafeln 6o bis 64.)

Aus dem Rahmen des Alltaglichen entschieden heraus-
tretend erhebt sich die neue Kirche Oberstrass ruhig,
wiirdig und bestimmt aus dem Hiusergewirre, das im
Norden der Stadt am Hange des Ziirichberges in den letzten
Jahren entstanden ist. Fast schmucklos, in strengen, geraden
Linien umrissen und eingeteilt, umschliessen die grauen
Quadermauern das Innere und ragt der Turm gen Himmel.
Nicht mit Unrecht wird der Bau in gewissem Sinne dem
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