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Zur Erlauterung der Grundrisse ist zu bemerken,
dass das Untergeschoss die Kohlenraume und die Zentral-
heizungsanlage enthalt. Zu ebener Erde liegen der Ver-
sammlungssaal bezw. die Turnhalle, ferner in dem zweiten
Gebaudeteil ein fir die Nahschule bestimmtes Lokal, Aborte
und Garderobe. Im ersten Stockwerk finden sich neben
dem Gemeinderatssaal ein Bibliothekraum, ein Zimmer fir
den Sekretir und Toilettenriumlichkeiten. Eine Wohnung
von vier Zimmern und Kiiche fiir den Feldhiiter bezw. far
den Gemeinderatsdiener ist im Dachstocke un-
tergebracht. Die Gesamtkosten des ganzen Baues
einschliesslich der Einrichtung und des Mobiliars

Im ganzen sind die Bauarbeiten der Linie so weit vorgeriickt, dass
die Betriebseréfinung voraussichtlich im Laufe dieses Jahres er-
folgen kann.

Auch auf der normalspurigen Nebenbahnstrecke St. Gallen-
Wattwil der Bodensee-Toggenburgbahn sind die Unterbauarbeiten
in der Hauptsache vollendet; es bleibt noch die Fertigstellung und
Konsolidierung einiger hoher Dimme und Einschnitte. Die kleineren
Tunnel sind grosstenteils fertig ausgebaut. Der 3549 m lange
Wasserfluhtunnel zwischen Brunnadern und Lichtensteig wurde am

Motto: ,Kunstwarte“. — Verfasser: Gebriider Pfister, Architekten in Ziirich.

_betrugen rund 56000 Fr.

Wettbewerb fiir den Neubau des
Kunstmuseums in Basel.

111

Auf dieser und den folgenden vier Seiten
gelangen die zwei weitern Entwirfe ,Kunst-
warte“ und ,Kunstmuseum® zur Darstellung;
ersteres von den Architekten Gebriider Pfister
in Zirich, letzteres von den Architekten Paul
Huber & Friedrich W. Werz in Wiesbaden,
womit die Reihe der vom Preisgerichte zur
Pramiierung in Aussicht genommenen Projekte
abgeschlossen ist.

Infolge einer vom Preisgericht nachtriglich

seinem Gutachten anzufiigenden Erginzung hat
sich die Veroffentlichung des letztern verzogert.
Dies notigt auch uns, unsere Leser zu ersuchen,
sich hinsichtlich des Wortlautes des Gutachtens noch etwas
gedulden zu wollen; wir werden es sobald wie moglich
folgen lassen.

Die schweizerischen Eisenbahnen
im Jahre 1909.
(Fortsetzung von Seite 227.)

Der Bau der Hauptbahnstrecke St.-Fiden-Romanshorn der
Bodensee-Toggenburgbahn hat im Berichtsjahre gute Fortschritte
gemacht; die Unterbauarbeiten sind nahezu vollendet. Zurzeit ver-
ursachen indessen noch die Auspressungen des Untergrundes unter

Motto: ,Kunstwarte*. — Verfasser: Gebrider Pfister, Architekten in Ziirich.

Ansicht von Nordwesten am Steinentorberg.

der 15 m hohen Dammschiittung im Hohenbiihl, Km. 7,7—7.8, be-
deutende Arbeiten. Der 1731 m lange Bruggwaldtunnel wurde am
21. Mai durchgeschlagen; Vollausbruch und Ausmauerung wurden
auf Ende des Berichtsjahres zu rund 80°/, fertiggestellt. Am 22. Juni
erfolgte in einer Entfernung von 170 m vom Nordportal, wo die
Mordne- und Mergeliiberlagerung nur eine Michtigkeit von zirka
14 m aufweist, ein Tagbruch, durch welchen 30 m des Tunnels
verschiittet wurden. Dabei wurden 7 Arbeiter getotet, wihrend ein
achter Mann gerettet werden konnte, nachdem er 10 Tage lang
unter Sperrholz und Einbruchmaterial gelegen hatte. Die Ursache
dieses Tagbruches konnte nicht mit Sicherheit festgestellt werden.

Ansicht von Siiden.

2. April durchgeschlagen; vom Vollausbruch und der Mauerung
desselben waren auf Ende des Berichtsjahres rund 80 °/, ausgefiihrt.
Von den 14 Feldern des 120 m langen eisernen Trigers der Sitter-
briicke wurden 4 Felder auf dem hdlzernen Turmgeriist und je 2
Felder frei auskragend erstellt. Wenn keine unvorhergesehenen
Schwierigkeiten eintreten, so sollte auch diese Linie im laufenden
Jahre erdfinet werden konnen.

Auf der elektrischen normalspurigen Nebenbahn Martigny-
Orsieres sind die Bauarbeiten der Strecke Martigny-Sembrancher
grosstenteils vollendet, ebenso ist der Unterbau der Endstrecke
Sembrancher-Orsiéres in der Hauptsache fertig ausgefiihrt, sodass
die Betriebserdffnung voraussichtlich im nichsten Sommer wird

stattfinden konnen.

Die Bauarbeiten der normalspurigen
Nebenbahn Bonfol-Landesgrenze erlitten
durch die schlechte Beschaffenheit des
Baugrundes im Einschnitt zwischen Km. 12,5
und 13,2, die bedeutende Konsolidierun-
gen erforderte, etwelche Verzgerung
Immerhin wird die Inbetriebnahme auf
den Herbst 1910 in Aussicht genommen
werden konnen.

Von dem im Laufe des Berichtsjahres
abschnittsweise eingereichten allgemeinen
Bauprojekt der normalspurigen Nebenbahn
Wil-Weinfelden-Emmishofen (Mittel-Thur-
gau - Bahn) wurde am 3. September die
Strecke Affeltrangen-Weinfelden (Km. 9,4
bis 19,5) und am 13. Dezember die Strecke
Wil-Affeltrangen (Km. 0—9,4) genehmigt,
sodass mit den Bauarbeiten noch vor Eintritt des Winters begonnen
werden konnte.

Das allgemeine Bauprojekt der normalspurigen Nebenbahn
Station Rheineck S. B. B.— Station Rheineck-Drahtseilbahn (Rhein-
ecker Verbindungsbahn) wurde am 28. Mai genehmigt. Die Linie
wurde dann bis zum neuen Stationsvorplatze der S.B.B. fertig
erstellt und am 2. Oktober in Betrieb gesetzt.

Von der elektrischen Schmalspurbahn St. Moritz - Campo-
cologno (Berninabahn) konnten im Sommer die Strecken St. Moritz-
Celerina und Berninahiiuser-Berninahospiz eroffnet werden, sodass
sich nunmehr die Strecken St. Moritz-Berninahospiz und Poschiavo-
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Campocologno (Landesgrenze) im Betrieb befinden. Der Bau der
21 km langen Zwischenstrecke Berninahospiz-Poschiavo ist derart
vorgeschritten, dass dieselbe im kommenden Sommer dem Betriebe
iibergeben werden kann.

Von den beiden neuen Linien der Rhdétischen Bahn: Davos-
Filisur und Bevers-Schuls wurde die erstere am 1. Juli dem Betrieb
iibergeben. Fiir die Linie Bevers-Schuls wurde das allgemeine Bau-
projekt abschnittsweise eingereicht und es konnte das Teilstiick auf

Neubau des Kunstmuseums
in Basel.
Motto: ,Kunstwarte“.

Verfasser: Architekten Gebriider Pfister in Ziirich.

Querschnitt durch den Horsaal.
Masstab 1:800.

Grundrisse der drei Geschosse des Horsaales, sowie des

Hauptgeschosses des Museumsgebdudes.

Masstab 1:800.

dem Gebiete der Gemeinden Fetan und Schuls
(Km. 139,7—145,2) am 24. September genehmigt
werden. Mit den Bauarbeiten ist im Berichtsjahre
noch begonnen worden.

Der Bau der elektrischen Schmalspurbatin
Lugano-Tesserete wurde im Berichtsjahre vollendet,
sodass dieselbe am 28. Juli in Betrieb genommen
werden konnte,

Die Arbeiten auf der Schmalspurbahn Biasca-
Acquarossa sind im Berichtsjahre soweit geférdert
worden, dass im Frithjahr mit dem Verlegen des
Oberbaues begonnen werden kann. Ueber die Wahl
des Betriebssystems hat die Bahngesellschaft immer
noch keine Entscheidung getroffen.

Das allgemeine Bauprojekt fiir die Verlingerung
der schmalspurigen elektrischen Birsigtalbahn von

am obern Ende der Gornergratbahn wurde beendigt; die Inbetrieb-
nahme derselben erfolgte am 1. Juni.

Auf der neuen Linie der Wengernalpbahn zwischen Lauter-
brunnen und Wengen (sogenannte Winterbetriebslinie) sind die
Bauarbeiten beinahe vollendet. Inzwischen wurde gemiss einer
zwischen der Bahnverwaltung und den beteilisgten Gemeinden ge-
troffenen Uebereinkunft der Winterbetrieb, soweit Schnee- und
Witterungsverhiltnisse es gestatteten, auf der alten Linie durchgefiihrt.

Flithen nach Rodersdorf wurde am 29. Juni ge-
nehmigt. Die Bauarbeiten konnten im Berichtsjahre
noch soweit gefordert werden, dass die Eroffnung
auf den kommenden Sommer in Aussicht genommen
werden kann.

Mit den Bauarbeiten der elektrischen Schmalspur-
bahn Lugano-Cadro-Dino, deren allgemeines Bau-
projekt am 24. September genehmigt wurde, ist im
Laufe des Monats Dezember begonnen worden.

Der Bau der 489 m langen§Verlingerungsstrecke

Lo o ‘_“ ;
=0 ot ” I | mi‘ i m wm =1 //
= deﬂ‘ gL /
5 ﬂ/"‘[:j :
| =
=
]ﬁi{ﬁm [ i ey 2 am




7. Mai 1910.] SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 253

Wettbewerb fiir den Neubau des Kunstmuseums in Basel.
Motto: ,Kunstwarte“. — Verfasser: Gebriider Pfister, Architekten in Ziirich.

Westliche Ansicht von der Steinentorbergstrasse aus. — Masstab 1:800.

Die im Vorjahre in Angriff genommenen Arbeiten fiir die
Fortsetzung der Jungfraubahn von der Station Eismeer nach dem
Jungfraujoch konnten im Berichtsjahre bedeutend gefordert werden.

Der Bau der Niesenbahn ist nahezu vollendet, so dass die

Hauptfassade gegen Siidosten. — Masstab 1:800.
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Grundrisse vom Untergeschoss
und Obergeschoss des Museums-
gebdudes. — Masstab 1:800,

L
Bivsnrrrts

| =
1 = (@
b QP = -
| [ || i

_.L It”‘”: |

S vageay rer
Ry me

Betriebseroffnung im kommenden Sommer erfolgen kann. Ferner
wurden im Berichtsjahre die Bauarbeiten der Seilbahnen La Coudre-
Chaumont, Territet-Mont Fleuri und Sierre-Montana-Vermala, sowie
der Verlingerung der Drahtseilbahn Lauterbrunnen-Miirren von der
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Querschnitt durch den Haupttrakt
des Museumsgebiudes. — 1:800.

untern Station bis zum Hotel Schweizerhof in Angriff
genommen.

Bahnhofe und Stationen. Bahnhof Ziirich. Der Bau
der neuen Werkstitteanlage zwischen Ziirich und Altstetten
wurde fortgesetzt. Die Auffiillungsarbeiten und die Ge-
leiseanlagen sind im Berichtsjahre vollendet worden. Von
den Hochbauten sind die Lokomotivwerkstitten, die Ban-
dagerie, das Kesselhaus, das Verwaltungsgebdude, das
Magazin, das Hirteofenhaus und die verschiedenen Aborte
fertig erstellt. Die Montierungswerkstitte und das Kessel-
haus sind bereits mit den mechanischen Einrichtungen
ausgeriistet. Im Rohbau erstellt sind die elektrische Zen-
trale, das Speise- und Badehaus und der Oelkeller usw.

In der Frage des Umbaues der linksufrigen Ziirich-
seebahn im Stadtgebiet sind die zwischen den Bundes-
bahnen und den Ziircher Behorden direkt gefiihrten Unter-
handlungen immer noch nicht zum Abschluss gelangt.

Badischer Bahnhof Basel. Die Unterbauarbeiten fiir
den neuen hochliegenden Personenbahnhof sind im Be-
richtsjahr bedeutend gefdrdert worden. Die Anschiittung
des Bahnhofplanums ist von der Wiese bis zu den siid-
lichen Zufahrtslinien zu fast zwei Dritteln vollendet, ebenso
hat die Anschiittung fiir den neuen Verschubbahnhof auf
der Nordseite der Wiese grosse Fortschritte gemacht.
Siamtliche im Bereiche des Personenbahnhofs und dessen
Zufahrten befindlichen Briicken und Unterfithrungen sind
fertig erstellt. Mit dem Bau des Aufnahmegebdudes ist
dagegen noch nicht begonnen worden.

Bahnhof Bern. Die Arbeiten fiir die Erstellung des

: Giiter- und Rangierbahnhofes Weyermannshaus konnten
. im Berichtsjahre endlich in Angriff genommen werden.
|'§ Die Erdarbeiten wurden wesentlich geférdert und die
Kunstbauten sind zum grossten Teil vollendet. Mit den

. Bauten fiir die Anlage des neuen Lokomotivdepots im
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Aebigut ist dagegen immer

noch nicht begonnen worden.
Ebenso sind die im Genehmi-
gungsbeschluss vom 17. De-
zember 1907 verlangten neuen
Projekte fiir die Umgestaltung
des Personenbahnhofes, die
beidseitig anschliessenden Ab-
stellbahnhéfe und den Ausbau
oder die Vergrésserung des
jetzigen Loko-Giiterbahnhofes
noch ausstehend.

Bahnhof Thun. Die in den
letzten Jahresberichten erwihn-
ten Unterhandlungen haben im
Berichtsjahre keine nennens-
werten Fortschritte gemacht.
Die von der Gemeinde Thun
und dem Militirdepartement
verlangte Erstellung von hol-

Motto: ,Kunstmuseum“. — Verfasser: P. Huber & Fr. W. Werz, Arch. in Wiesbaden. — Ansicht von Siiden.

zernen Passerellen bei den Niveauiibergingen der Allmend- und der Bahnhof Neuenburg. Die Frage des Umbaues hat gegeniiber
mittlern Strasse ist erfolgt. dem vorjahrigen Stand keine Aenderungen erfahren.
Bahnhof Biel. Die im letztjdhrigen Bericht erwdhnten Unter- Bahnhof Locle. Die Um- und Neubauten in dem als Per-

handlungen {iber eine Aenderung des Umbauprojekts Nr. 8 (Hoch- | sonenbahnhof beibehaltenen Bahnhof Locle sind im Berichtsjahr

/

A

Ansicht des Haupteingangs von Osten.

bahnhof im Sinne des Projektes des Gemeinderates
von Biel) in bezug auf die Linienfithrung in der Ge-
meinde Madretsch sind noch nicht zum Abschluss ge-
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Lageplan. — Masstab 1 : 3000,
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Wettbewerb fiir den Neubau des Kunstmuseums in Basel.

Motto: ,Kunstmuseum*“. — Verfasser: Paul Huber & Fr. W. Werz, Architekten in Wiesbaden.

Lingsschnitt. — Masstab 1 : 800.

bedeutend fortgeschritten. Die Umgestaltung des bestehenden Ge-
biudes geht seiner Vollendung entgegen, ebenso die Erweiterung
der Geleiseanlagen, die im laufenden Jahre fertig durchgefiihrt
werden soll.

Im neuen Giiterbahnhof in der Nihe [der Station Col des

Roches sind die Arbeiten soweit gediehen, dass derselbe voraus-
sichtlich im Friihling in Betrieb genommen werden kann.

Bahnhof Lausanne. Bei den Umbauarbeiten im mittlern Teil
des Bahnhofes sind in der Hauptsache folgende Fortschritte zu
verzeichnen: der Personentunnel westlich vom Aufnahmegebiude
wurde vollendet und dem Verkehr iibergeben, das Post-
gebidude und der Posttunnel sind fertig erstellt, ebenso
die Verriegelungs- und Signalanlage. Die Bauten fiir die
neuen Lokomotivremisen und das Dienstgebdude sind weit
vorgeschritten; das neue Verwaltungsgebdude in der
Razude konnte bezogen werden.

Querschnitt durch den Hauptbau.

Grundrisse vom Hauptgeschoss

und Obergeschoss.

1: 800.

wanineTTe
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Die Projektierungsarbeiten fiir den Bau eines neuen
Aufnahmegebiudes wurden fortgesetzt, sind aber noch
nicht beendigt.

Ansicht von Nordwesten.

Grundriss vom Untergeschoss.

Masstab 1:800.
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Bahnhof St. Gallen. Die Verhandlungen iiber die Gestaltung
der Hochbauten am neuen Bahnhofplatz sind immer noch nicht
zum Abschluss gelangt. Im Personenbahnhof konnten infolgedessen
nur wenige Arbeiten an der Geleiseanlage vorgenommen werden.
Ferner wurde die Verlegung der Rosenbergstrasse durchgefiihrt und
die Ostliche Personenunterfithrung in Angriff genommen. Das be-
stehende Aufnahmegebiude, das spiter als Dienstgebdude ver-
wendet werden soll, wurde durch einen Anbau erweitert.

Im Giiterbahnhof wurden die Arbeiten fiir die Erweiterung
der Geleiseanlage unter Beriicksichtigung der Einfiihrung der Doppel-
spur und der Bodensee-Toggenburgbahn so weit gefordert, dass
das verlegte Einfahrtsgeleise und die verlingerte Vonwil-Strassen-
briicke dem Betrieb iibergeben werden konnten.

Station St. Fiden. Die Verlegung und Eindeckung der Steinach
wurde im Berichtsjahre fertig durchgefiihrt und das alte Steinachbett
auf die Hohe der zukiinftigen Stationsanlage eingeschiittet. Die
Mauerwerksarbeiten fiir die Ostliche Strasseniiberfiihrung wurden
in Angriff genommen und auf der Westseite die Stiitzmauern fiir
die Zufahrtsstrasse zu den Verladeplidtzen im Anschluss an die
Arbeiten am Rosenbergtunnel erstellt.

Bahnhot Oerlikon und Verbindungslinie Oerlikon-Seebach.
Die umfangreichen Erweiterungsbauten wurden im Berichtsjahre
vollendet. Am 26. Mai konnte die neue Zentralanlage dem Betriebe
iibergeben und damit auch der Verkehr auf dem Verbindungsgeleise
QOerlikon-Seebach eroffnet werden.

Bahnhof Bulle. In bezug auf die Durchfiihrung des im Jahre
1906 genehmigten reduzierten Bauprogrammes fiir die Erweiterung
der Perron- und der schmalspurigen Geleiseanlagen hat sich die
Lage gegeniiber dem Vorjahre nicht gedndert.

Dagegen ist der Anschluss des Industriegeleises der Stadt
Bulle entsprechend dem Verlangen des Departements im Berichts-
jahre erstellt und in Betrieb genommen worden.

Von andern grissern Bahnhof- und Stationsumbauten, die im
Berichtsjahre begonnen oder fortgesetzt wurden oder im Stadium
der Projektgenehmigung sich befanden, erwidhnen wir folgende:

Renens, Vevey, Villeneuve, St. Maurice, Martigny, Sion, Val-
lorbe, Cossonay, Serriéres, Payerne, Vauderens, Aigle, Bex, Yvo-
nand, Colombier, Travers, Alt-Solothurn, Miinster, Aarburg, Sursee,
Schiipfen, Konolfingen-Stalden, Ostermundigen, Delsberg, Schén-
bithl, Baden, Widenswil, Uznach, Cham, Aarau, Affoltern a. Albis,
Schwanden, Riischlikon, Riimikon-Mellikon, Wattwil, Rheineck,
Romanshorn, Emmishofen-Kreuzlingen, Gossau, Riithi (Rheintal),
Spiez, Schwarzenburg, Lauterbrunnen. (Forts. folgt.)

Miscellanea.

Lokomotivlieferungen ,,auf Probe‘* fiir die franzdsische
Siidbahn. Wir haben bereits des sehr umfangreichen Elektrifikations-
Programms der franzosischen Chemins de fer du Midi gedacht und
auf den hierfiir unter verschiedenen Konstruktionsfirmen veranstal-
teten Wettbewerb zur Erlangung passender Lokomotivtypen fiir
Einphasenwechselstrom hingewiesen.!) Beziiglich der technischen
Lieferungsbedingungen erwihnen wir die massgebende Vorschrift,
dass die Lokomotiven fiir das vorgesehene Tracé, das Steigungen
bis 22°/40 aufweist, angehidngte Zugsgewichte von 400 ¢ beschleunigen
und angehiingte Zugsgewichte von 280 ¢ mit einer mittleren Ge-
schwindigkeit von 40 /Am/std befoérdern sollen. Interessanter noch
als die technischen, sind die kommerziellen Vorschriften, unter denen
die wichtigste besagt, dass die Lokomotiven nur ,auf Probe“ ge-
liefert werden und eine definitive Bestellung erst erfolgt nach Be-
endigung der mit den sdmtlichen gelieferten Lokomotiven ange-
stellten Probefahrten; weiter wird die Bestellung auf weitere Loko-
motiven abhingig gemacht von der Herstellung derselben in Frank-
reich. Soweit aus der Fachliteratur bekannt ist?), erhalten die Chemins
de fer du Midi auf Grund dieses Wettbewerbs eine Lokomotive von
1200 PS Dauerleistung (1500 PS Stundenleistung), welche die A. E.-G.
Berlin, gemeinsam mit Henschel & Sohn, Kassel, erbaut und deren
Antriebsanordnung und Typenskizze wir bereits an anderer Stelle
veroffentlichten.?) Eine gleiche Anordnung soll gebaut werden von
der franzosischen Thomson-Houston-Gesellschaft, sowie von Schnei-
der-Creusot in Verbindung mit den Felten & Guilleaume-Lahmeyer-
werken; dhnliche Anordnungen werden ferner von den Ateliers de

1) Band LV, Seite 216. 2) E. K. B, 1910, Seite 195.
3) Band LIV, Seite 202 und Band LV, Seite 31,

Constructions Electriques, Jeumont und von der franzdsischen
Westinghouse-Gesellschaft geliefert. Eine Umformerlokomotive nach
System Auvert und Ferrand soll endlich von der E.-G. Alioth in
Verbindung mit der P. L. M.-Gesellschaft geliefert werden. Auf diese
Weise werden die Chemins de fer du Midi mindestens sechs ver-
schiedene Lokomotiven erhalten, so dass sie, um dieselben nicht
vollzihlig iibernehmen zu miissen, von der Bestimmung der Lieferung
,auf Probe“ gewiss weitgehenden Gebrauch machen und auf Grund
der Handhaben, die die Vorschriften im weitern bieten, sicher ver-
schiedene Typen bei der endgiiltigen Bestellung ausschliessen werden.
Das diirfte auch der Grund sein, der verschiedene im Bau elektrischer
Lokomotiven massgebende Firmen abgehalten hat, sich an diesem
Wettbewerb zu beteiligen.

Edison-Akkumulatoren fiir die elektrische Traktion. Wir
hatten unlingst Gelegenheit, unsere Leser auf die erstmalige In-
betriebnahme einer mit Edison-Akkumulatoren ausgeriisteten Akku-
mulatoren-Lokomotive auf der Haff-Uferbahn in Ostdeutschland auf-
merksam zu machen.!) Nun gehen durch die Mehrzahl der Tages-
zeitungen Meldungen iiber unerwartete Erfolge, die der Edison-
Akkumulator bei einem Versuchsbetrieb auf der New-Yorker Strassen-
bahn erzielt hitte; weiter ist auch von der Tagespresse gemeldet
worden, die preussische Staatsbahn hitte sich fiir ihren Motorwagen-
dienst mittels Akkumulatorenwagen, den sie auf gewissen Vorort-
strecken bei schwachem Personenverkehr mit Erfolg unterhilt,?)
infolge der Nachteile der Blei-Akkumulatoren zur Verwendung von
Edison-Akkumulatoren entschlossen, die in Zukunft ausschliesslich
zur Verwendung gelangen wiirden. Zu diesen Sensationsmeldungen
ist zu bemerken, dass sie der Begriindung durchaus entbehren.
Zur Zeit ist der Edison-Akkumulator dem Blei-Akkumulator, der ja
nur in speziellen Fillen, sowie in sehr beschriinktem Masse fiir die
Traktion brauchbar ist, noch keineswegs iiberlegen, indem ihm
namentlich sein erheblich schlechterer Wirkungsgrad im Wettbewerb
mit dem Blei-Akkumulator nachteilig ist. Unbestrittene Vorziige be-
sitzt der heutige Edison-Akkumulator dank seiner geringen Empfind-
lichkeit gegeniiber elektrischer und mechanischer Misshandlung zur
Zeit nur fiir die Verwendung auf elektrischen Strassenautomobilen,
wo die Haltbarkeit auf die Betriebskosten von grdsserem Einfluss
ist, als der Wirkungsgrad der Batterie. Die seit dem vor etwa
sieben Jahren erfolgten Erscheinen des Edison-Akkumulators auf
dem Markt an diesem Akkumulatorentyp vorgenommenen Verbesse-
rungen sichern ihm fiir letzterwdhnten Zweck zunehmende Be-
deutung.

Die LI. Hauptversammlung des Vereins deutscher Inge-
nieure wird dieses Jahr vom 27. bis 29. Juni in Danzig abgehalten.
An den beiden ersten Tagen finden geschiftliche Sitzungen im grossen
Saale des Friedrich-Wilhelm-Schiitzenhauses statt. Ausser der Be-
handlung von laufenden und Verwaltungsangelegenheiten wird Major
von Parseval aus Charlottenburg einen Vortrag halten fiber: ,Mein
Lenkballon und meine Flugmaschine“; ferner wird der Vorstand dabei
Bericht erstatten {iber: Ausbildung von Ingenieuren im hohern Ver-
waltungsdienst ; Hochschulvortrige und Uebungskurse fiir Ingenieure ;
Technisches Schulwesen; Weltausstellung in Briissel. Am 29. Juni
soll die Versammlung in der Aula der kgl. technischen Hochschule
in Danzig-Langfuhr tagen und Vortrige anhéren von Prof. /Ho/z aus
Aachen iiber: ,Die Wasserkrifte Norwegens im Dienste der Stick-
stoffindustrie®, von Prof. Dr.-Jng. Fottinger aus Danzig fiber: ,Der
hydrometrische Transformator, eine neue Anwendung des Turbinen-
prinzips®, und von Prof. Dr. Ross/er aus Danzig iiber: ,Die Hoch-
spannungsanlage im elektrotechnischen Laboratorium der Technischen
Hochschule Danzig.“

Im Anschluss an die Hauptversammlung wird Major von
Parseval seinen lenkbaren Luftballon vorfithren. Fiir den 30. Juni
und den 1. Juli sind ein Waldfestspiel in Zoppot mit Auffiihrungen
aus Tannhiuser, eine Seefahrt, die Besichtigung der Elbinger
Schichauwerke u. a. m. geplant.

Schweizerische Bundesbahnen. Am 30. April d. J. hat der
Verwaltungsrat der S. B. B. die Vorlagen genehmigt betreffend:
1. die Erweiterung der Station Pratteln mit Beseitigung von drei
Niveauiibergiingen, im Kostenbetrage von 1280000 Fr.; 2. die Erwei-
terung der Station Weinfelden nebst den Arbeiten zum Anschluss
der im Bau befindlichen Mittelthurgaubahn mit einer Ausgabe von
rund 660000 Fr.; 3. die Erweiterung des Bahnhofes Wil ebenfalls
behufs Anschluss der Mittelthurgaubahn nebst Durchfithrung des

1) Band LV, Seite 41.  2) Band LII, Seite 201.
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