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Abb, 15,

sodann die Genehmigung des im August vorgelegten allgemeinen Bau-
projektes der Nordrampe Frutigen-Kandersteg (Km.0—19,4). Auf der
Siidrampe wurde mit der Ausweitung einzelner Rampentunnel be-
gonnen; ferner sind die Lawinengalerien im Stock- und Schintigraben
fertigerstellt worden. Auf der Nordrampe sind die Bauarbeiten da-
gegen noch nicht in Angriff genommen worden. (Forts. folgt.)

Elektrizitatswerk am Lontsch.

Von Ingenieur J. Zhrensperger in Baden.

Der Staudamm.

Die durch die Natur gegebene Verengung des Klon-
tals zwischen Rodannenberg und Sackberg, ein Erosions-
produkt des Lontschbaches in der Bergsturzmasse, die einst
vom Wiggis kommend den natiirlichen Ablauf des Baches
versperrte, eignete sich ganz besonders zur Aniage des
Staudammes. Der Rodannenberg und der Sackberg bilden,
wie in fritheren Zeiten, als der Seespiegel etwa 6o m

Abb. 8. Lageplan des Staudammes mit Grundablass, Leer- und
Ueberlaufstollen. — Masstab 1 : 3000,

Gesamtansicht der Baustelle Rodannenberg, von Norden, im Juni 1909.

hoher war als jetzt, in der Hauptsache die Talsperre, da
nur das durch den Léntschbach weggewaschene Bindeglied
wieder nachzufiillen war. Dass der Bergsturz-Wall ge-
eignet ist, diese Rolle eines Staudammes zu iibernehmen,
bestiatigen die Ergebnisse der zahlreichen im Dammgebiet
durchgefiihrten Sondierungen, welche weitere Beweise fiir
die von den Geologen vertretene Ansicht, dass der See
einst weit hoher aufgestaut war, lieferten. War die Berg-
sturzmasse schon in der ersten Zeit nach dem Bergsturz
fiir Wasser wenig durchléssig, so ist infolge der Schlamm-
ablagerungen und der Einflisse der Witterung auf die
Oberflache die Durchlassigkeit noch weiter vermindert
worden. Die Sondierungen am Rodannenberg haben er-
geben, dass unterhalb der Humusdecke sich eine 1,00 bis
1,50 m starke Lehmschicht, ein Verwitterungsprodukt von
Schieferkalk, befindet, die an und fiir sich eine abdichtende,
vom jetzigen See bis zum Staudamm reichende Schicht
bildet. In der Gintlenau fihrten die Sondierungen zu dem

Ergebnis, dass unter einer Schicht Bach-

kies (dem Schuttkegel des Giintlenau-
Zs  baches) iiberall eine mehr oder weniger

starke Lehmschicht (die Schlamm-

£ ablagerung des friheren Sees) an-

i “g“\@ zutreffen ist. Sowohl bei den Sondie-
‘\ rungen am Rodannenberg, als bei
= denjenigen in der Giintlenau wurde

unter der Lehmschicht kiesiges, trag-
fahiges Material gefunden, das seinerseits
wieder auf Bergsturzmaterial aufliegt.
Die Gestalt des vorderen Teiles des
Klontales lasst vermuten, dass der
urspriingliche, in Fels eingeschnittene
Talboden tiefer liegt als das Niveau
der grossten, etwa 30 m betragenden
Seetiefe, sodass die Moglichkeit aus-
geschlossen schien, den Staudamm auf
Felsgrund zu setzen. Derselbe wurde
daher auf das tragfiahige Bergsturzmate-
rial abgestellt (Abbildung 8 Lageplan,
Abbildung 9 und 10 [S.228] Léings-
und Querschnitte des Dammes).

Bei diesen Baugrundverhiltnissen war es gegeben,
einen Erddamm mit aus Lehm bestehender Abdichtungs-
schicht zu erstellen. In ihrem Projekt hatte die A.-G.
,Motor“ urspriinglich die Anbringung der abdichtenden
Lehmschicht auf der sehr flach gehaltenen wasserseitigen
Boschung vorgesehen, wobei erstere seeseits abgepfldstert
war. Man beabsichtigte mit dieser Anordnung den ganzen
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Profil B

Profil C
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b Profil €
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Abb. 9 und 10.

Querschnitt des Dammkérpers fir die Stabilitdit heranzu-
ziehen. Auf Veranlassung der von dem Regierungsrat des
Kantons Glarus zur Prifung des Projektes und der Bau-
ausfiihrung bestellten Expertenkommission, die aus den
Herren Ingenieuren Dr. Ed. Locher aus Ziirich, P. Miescher
aus Basel, L. Kilchmann und L. Kiirsteiner aus St. Gallen
besteht, wurde das Projekt in dem Sinne abgeindert, dass
die abdichtende Schicht von der wasserseitigen Béschung
in den Kern des Dammes verlegt wurde (Normalprofil
Abbildung 11, S. 229).

Der aus Lehm bestehende Dammkern, welcher der
Dammaxe nach verlduft, reicht rund 6 » unter das Terrain
und bis o,5 7 unter die Dammkrone. Er ist an der Krone
3 m breit und erweitert sich nach unten mit beidseitigem
Anzuge von 6:1. Um Beschiadigungen des dichtenden
Kerns zu verhiiten, ist der Uebergang vom Kern zum

Lingsschnitt des Dammes und Profiltypen mit den Diagrammen der monatlichen Arbeitsfortschritte. — Masstab 1 : 1200.

ibrigen Dammkorper durch ausgewihltes, feines, erdiges
Material vermittelt. Die Dammkrone selbst ist 6 2 breit,
die Boschungen haben beidseitig die Neigung von 1:2.
An der Wasserseite sind 4 Bermen von je 2 m Breite, an
der Talseite 3 Bermen von je 1,20 m eingeschaltet. Beide
Boschungen sind mit einer im Minimum 2,0  starken
Schicht von feinem Gerdll und Kies bedeckt, um den
Mausen den Eintritt zu verwehren. Die wasserseitige Bo-
schung ist ausserdem 50 cm stark gepflastert. Die Damm-
krone liegt auf Kote 853,35, d.h. 2 m iber dem hochst-
moglichen Wasserstand. Die grosste Hohe des Dammes
iiber dem natiirlichen Terrain misst 2r1,50 2, die Basis
des Dammkorpers an dieser Stelle rund 110 72. Bei einer
Kronenlinge von =217 = hat der ganze Staudamm ein-
schliesslich der Fundationen einen Inhalt von r1oooo 8,
wovon etwa 25000 m3 auf den Lehmkern entfallen.
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__5135) Hichsfer Seespiege! bei Katasirophen H. W

00

Abb. 11. Normalprofil des Staudammes am Klontalersee. — Masstab 1: 600.

An den Stellen, wo der alte Stollen und derjenige
der Lontschkorporation die Lingsebene des Dammes kreuzen,
reicht der Dammkern bis unter deren Sohlen. Ausserdem
wurden die Stollen auf 25 7 Lange mit Lehm eingestampft.
Der an das rechte Dammwiderlager anschliessende Abhang
des Sackberges erhielt, soweit er vom zukiinftigen Stausee
bespiilt wird, eine Verkleidung mit einer abdichtenden
Schicht, die an den Dammkern anschliesst und deren Fuss
wiederum durch einen Lehmkern gebildet wird. Die dem
Wasser ausgesetzte Oberflache dieser abdichtenden Schicht,
die zur Zeit noch in Ausfilhrung begriffen ist, wird eben-
falls gepflistert.

Um sich von der Standfestigkeit und Undurchlassig-
keit des Dammes zu iiberzeugen, hat der Aufstau des
Woasserspiegels nur allmahlich stattzufinden und zwar so,
dass die erste Aufstauung bis 5 iiber die maximale na-
tirliche Seehohe erfolgt. Von da an werden weitere Auf-
stauungen von je 4 bis 5 m Hohe sukzessive unter be-
stindiger Beobachtung des Dammes vorgenommen. Ent-
sprechend dieser Ingebrauchnahme des Staudammes er-
schien es auf den ersten Blick angezeigt, den Dammbau
stufenweise auszuftihren, um nicht gleich zu Beginn die
Gesamtkosten fiir den totalen Ausbau tragen zu miissen.
Mit dem stiickweisen Anschiitten des Dammes wire ander-
seits der Nachteil verbunden gewesen, dass derselbe keinen
homogenen Koérper gebildet hatte, und man entschloss sich
daher, den Damm sofort in seiner definitiven Hohe zu er-
stellen (vergl. die Fortschrittsdiagramme in Abbildung 9
und 10, ausserdem die Abbildungen 12 und 16).

(Forts. folgt.)

Miscellanea.

Die Wettbewerbspldne fiir Gross-Berlin. Unter ,Konkur-
renzen“ haben wir iiber das Ergebnis des beziiglichen Wettbewerbes
berichtet, und ferner auf die einldsslichen Darstellungen der deutschen
Fachblitter, vor allem der ,Deutschen Bauzeitung“ hingewiesen
(S. 231). Heute entnehmen wir einem in der ,Frankfurter Zeitung"
erschienenen Berichte Angaben, die uns in gedrdngter Form beson-
ders lehrreiche Einblicke in das Wesen der in Frage kommenden
Entwiirfe und Vorschlige, sowie in die diesen zu Grunde liegenden
Verhiltnisse gewdhren. Der Berichterstatter des genannten Blattes
schreibt :

,Berlin ist eine der jlingsten Millionenstddte. Aber der Stidte-
bau als Versuch einer Kunst oder Wissenschaft (gleichviel, wie man
ihn nenne) ist noch erheblich viel jiinger, und wenn der nun seine
kritischen Ansichten gegen die Reichshauptstadt wendet, so schépft
er keineswegs bloss aus utopischen Vorstellungen; nein, die ge-
schichtliche Entwicklung Berlins, sein Uebergang zur Weltstadt
machen es klar, welche Fehler der Anlage hier unterlaufen mussten.
Erst in den sechziger Jahren hat Berlin seine Stadtmauer fallen lassen.
Bis dahin ein geschlossener Kern, wenn auch mit sehr verschiedenen
Vierteln, in den zentralen und stlichen mehr ringférmig mit strahlen-
artigen Hauptstrassen, in der Friedrichstadt rechtwinklig angestiickt,
dtfnet es sich jetzt der Verbindung mit den Aussenbezirken, die
aber mittlerweile ihre selbstindig-vorortliche Existenz schon zu fiihren

begonnen haben, und da bricht nun die Schwierigkeit ein — nicht
bloss die politische, rechtliche, die jede Sorge fiir eine Vereinheit-
lichung der wachsenden Stadt scheitern ldsst; davon sei zunidchst
abgesehen, Rein stiidtebaulich wichst ein Chaos heraus. Auch
die zu Berlin selber gehdrigen oder ihm zu jener Zeit einverleibten
neuen Gebiete werden dem Stadtkdrper nicht untergeordnet. Grosse
und teure Durchbriiche werden gespart. Kommt noch fiskalisches
Herrenrecht hinzu wie bei den Regierungsgebiuden und -gérten der
Wilhelmstrasse oder ein isthetisches Bedenken wie im Hinterland
dieser Strasse, im Tiergartenviertel, so hat das zur Folge, dass die
alte Stadtmauer, wenn auch nicht dem Namen nach, bleibt. Und
die Verkehrsverbindung der Stadt mit ihren wichtigen neuwestlichen
Vorstidten, Schoneberg, Wilmersdorf, Charlottenburg, zieht sich
allein durch die Potsdamerstrasse wie durch einen Faden hin, der
einen Strickstrumpf mit seinem Wollknduel verbindet.

Das ist denn nun eines von den Problemen, die die Entwiirfe
behandeln; keineswegs eines der dankbaren; immerhin verrdt ein
Projekt Eberstadt-Mohring-Petersen (die Triger des II. Preises) die
Durchfiihrung der Franzosischen Strasse durch das Reichsamt des
Innern, dass eine solche Entlastung sich aufdrdngt, und das ist erst
die eine und kleinere Seite; von der andern kommt der Plan des
Architekten Jansen, dem die Hilfte des ersten Preises zufiel, und
verlingert den Kurfiirstendamm selbst durch einen energischen
Schnitt quer durch die 7iergartenhiuser bis zur Potsdamerplatz-
Gegend. Dadurch wiirde die Sache ja einfacher. Man macht nicht
mit Unrecht bloss geltend, dass dieser Strich durch das steuerkraftigste
Viertel Berlins auch einen Strich durch die Rechnung solch einer
Anlage bedeutet. Der Zug nach dem Westen wird indessen seine
Strassen doch finden miissen. Ein Vorschlag, der auf den ver-
schiedensten Entwiirfen in verbliiffender Uebereinstimmung wieder-
kehrt — zugleich eine friiher schon mitgeteilte Lieblingsidee des
Biirgermeisters Reicke — fordert die Versenkung des Potsdamer
Bahnhofes unter die Erde und Zuriickschiebung seiner Rangiergeleise,
was mit der Schatfung eines neuen Strassenviertels und siidwest-

Abb. 14. Ausschachtung der Baugrube fir den Lehmkern
des Staudammes (Juni 1908).
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Abb. 12. Gesamtansicht der Baustelle

am 24, Juli 1908 bei Km. 2,675 eingetretenen Wasser- und Material-
einbruches eingestellt werden mussten, wieder aufgenommen werden,
nachdem das Eisenbahndepartement dem Projekt der Bahnverwal-
tung fiir die Umgehung der Einbruchsstelle unterm 16. Februar
grundsitzlich zugestimmt und das neue Tracé teilweise genehmigt
hatte. Nach weiterem Vorschreiten der Arbeiten wurde die End-
strecke des Umgehungstracés am 13. Mai vom Eisenbahndeparte-
ment genehmigt.!)

Wie im Vorjahre, so sind auch jetzt die Ausweitungs- und
Mauerungsarbeiten auf der Siidseite des Loétschbergtunnels noch
bedeutend im Riickstande; die Entfernung zwischen Vortrieb und
Mauerung betrug am Ende des Berichtsjahres noch zirka 3000 .

1) Wir verweisen. beziiglich des Arbeilsfortschrittes im Lotschbergtunnel auf
unsere regelmissigen Monats- und Quartalberichte. Die Redaktion.

Rodanunenberg, von Siiden, im Mai 1908.

Infolge dieses Missverhiltnisses liess auch die Tunnelventilation
viel zu wiinschen iibrig. Das Eisenbahndepartement sah sich des-
halb wiederholt gendtigt, bei der Bahnverwaltung vorstellig zu
werden und dieselbe zur intensiven Forderung der Ausbruch- und
Mauerungsarbeiten, sowie zur endlichen Verbesserung der Venti-
lationsverhiltnisse im Tunnel zu verhalten.

Die zum Schutze der Installationsplidtze und der beiden
Tunnelportale im Vorjahre begonnenen Lawinenverbauungen wurden
im Berichtsjahre vollendet, wihrend die Aufforstung der Lawinen-
ziige fiir das kommende Jahr in Aussicht genommen ist.

Von dem im Jahre 1908 vorgelegten allgemeinen Bauprojekt
der Siidrampe wurde im Berichtsjahr die Endstrecke Ausserberg-
Brig (Km.47—59) am 18. Juni genehmigt; am 16. Dezember erfolgte

Abb, 16, Baustelle Rodannenberg von Siiden (Juni 1909); im Vordergrund Anschluss des Dammes an den rechtsseitigen Abhang.
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