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INHALT : Das neue Kasinogebiude der Stadt Bern. — Ueber Zugkrifte,
Leistungen und Geschwindigkeiten bei Dampflokomotiven. — Miscellanea : Monatsausweis
iiber die Arbeiten am Ldtschbergtunnel, bLie Hebung und Verschiebung des Empfangs-
gebiudes Antwerpen-Dam. Verein deutscher Portlandzementfabrikanten, Deutscher
Beton-Verein. Versuche an Zoelly-Dampfturbinen. Eidgen. Polytechnikum. Kommer-
zielle Konferenz schweizerischer Bahnen, Umbau des Eidgen. Polytechnikums. Die neuen

Schnellzugslokomotiven der Paris-Orléans-Bahn. Das ,Schinzli* in Bern. Ueber Anlage
von Fischpassen. Die rechtsufrige Thunersee-Strassenbahn. Erfolge der Strassenteerung.
_ Konkurrenzen: Reformierte Kirche in Arlesheim. Bezirksgebiude in Ziirich IIL
Heilstitte fir Lungenkranke in Arosa. — Vereinsnacarichten: Zircher Ingenieur- nnd
Architekten-Verein. G. e. P: Stellenvermittlung.

Tafeln 29 bis 33: Das neue Kasinogebiude der Stadt Bern.

Band 55.

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur mit Zustimmung der Redaktion und gemauer Quellenangabe gestattet. Nr. 8.

Das neue Kasinogebaude der Stadt Bern
von Lindt & Hofmann, Architckten in Bern.
(Mit Tafeln 29 bis 33.)

Vorgeschichte des Baues. Das alte Kasinogebdude
stand am Platze des im Jahre 1678 erstellten und 1819
abgebrochenen sog. Ballhauses nnd wurde im Jahre 1821
durch die musikalische Gesellschaft der Stadt Bern erbaut.
Infolge finanzieller Verhiltnisse ging das Gebaude an die
Einwohnergemeinde {iber und diente wahrend langer Jahre
als Mittelpunkt des geselligen und musikalischen Lebens
der Bundesstadt, bis es dem ecidgendssischen Parlaments-

gebidude weichen musste. Langst hatte das alte Kasino
den Anspriichen der

sich rasch entwik- ;==

kelnden Stadt nicht
mehr entsprochen,
und die Ueberzeu-
gung von der Not-
wendigkeit eines
Neubaues ist gewiss
vom Parlamentsbau
nicht hervorgerufen,
sondern nur der Ver-
wirklichung  naher
gebracht worden.

In der Gemeinde-
abstimmung vom
7. Mérz 1897 wurde
der sog. Hochschul-
platz als definitiver
Bauplatz fur das
Kasinogebiude ge-
wiahlt. Durch Kauf- |
vertrag vom 24. Sep-
tember  desselben

Jahres hat die Ein- Abb. 7. Gesamtaunsicht von Siiden, vom Kirchenfeld aus.

wohnergemeinde
diesen Bauplatz um den Preis von 500000 Fr. vom Staate
Bern erworben.

Im Jahre 1900 erdffnete der Gemeinderat der Stadt
Bern unter den schweizerischen Architekten einen Wett-
bewerb fir die Gewinnung von Eatwiirfen zum Bau eines
Kasinogebiudes auf dem Hochschulareale. Von 35 ein-
gegangenen Projekten hat das Preisgericht am 17. Sept.
1900 fiinf Projekte pramiert.')

Der Ausfiihrung des Kasinoneubaues durch die Ein-
wohnergemeinde stellten sich aber in finanzieller Hinsicht
grosse Schwierigkeiten in den Weg, sodass eine baldige
Verwirklichung des Projektes in Frage gestellt war, bis
am 2. Dezember 1903 die Burgergemeinde der Stadt Bern
in ihrer Abstimmung einmiitig beschloss, das Kasino aus
burgerlichen Mitteln und durch die burgerlichen Behorden
erstellen zu lassen. Gleichzeitig erhielt - die von diesen
Behorden mit der Regierung und dem Gemeinderat der
Stadt Bern getroffene Vereinbarung betreffs Abtretung des
Hochschulareales, Umbau der Stadtbibliothek und Erstellung
eines stadtischen Kasinos die Sanktion der Burgergemeinde.
Fir die ganze Kasinoanlage bewilligte dieselbe Kredite im
Gesamtbetrag von 2,2 Mill. Fr., von denen 2,14 Mill. auf
Bau und Mobiliar entfielen.

Bauausfiihrung. Der Burgerrat wihlte die Verfasser
des pramierten Entwurfes , Jungfrau® als bauleitende Archi-
tekten und genehmigte am 20. Juni 1906 deren bedeutend

1) Vergl. Bd. XXXVI, S. 108 und Bd. XXXVII, S. 16 u. ff,

erweitertes Ausfihrungsprojekt. Die Abbruch- und Planie-
rungsarbeiten konnten im Winter 1905/6, die grosse Stiitz-
mauer und Terrassenerweiterung im Sommer 1906 aus-
gefihrt werden. Wahrend des Winters 1906/7 wurde die
Baugrube ausgehoben, die Fundamente und Kellermauern
erstellt, sodass von Frithjahr 1go7 bis Frithjahr 1908 der
ganze Rohbau mit Dichern und Vorbauten fertiggestellt
werden konnte. Im Sommer 1908 und Winter 1908/9
wurden die Bildhauerarbeiten, der innere Ausbau und die
Moblierungsarbeiten durchgefithrt und am 16. April 1909
konnte das fertige Gebaude den burgerlichen Behorden
tibergeben werden. Die ganze Bauzeit vom Tage der Er-
stellung des Schnurgeriistes bis zur Uebergabe betrug
zwei Jahre und sie-
ben Monate.

Der Bau und seine
Verwendung. Die zu
Gebote stehende
Bauflache bedingte,
dass die Hauptraume
des Hauses, der
grosse Konzertsaal
und der Burger-
ratssaal in  den
I. Stock verlegt wer-
den mussten, wah-
rend das ganze Erd-
geschoss von den
Garderobe - Vestibii-
len, den Restaura-
tionslokalititen und
Gesellschaftsraumen
in Anspruch ge-
nommen wird. Der
Haupteingang zum
grossen Garderobe-
vestibiil und grossen
Saal befindet sich
in der Hauptaxe der Nordfassade an der Herrengasse (ver-
gleiche Grundrisse und Schnitt, Abb. 1 bis 5, S. 100 und 101).
Durch einen Windfang mit beidseitigen Kassenrdumen
gelangt man in das Garderobevestibtil mit Garderoben fur
die 800 Saalparkettplatze. Die Garderoben fir die Galerien
liegen direkt bei den Galerie-Eingéngen auf Hohe des Galerie-
geschosses. Vom Garderobevestibil fihren zwei Haupt-
treppen nach dem Nordfoyer und dem grossen Saal. In der
Lingsaxe des Garderobevestibiils liegt ein zweiter Eingang
auf der Westseite unter der Vorhalle der Westfassade.
Dieser Eingang fihrt durch einen Windfang mit zwel
Kassenrdumen in das Westvestibiil, wo sich der Aufgang
zum Burgerratssaal und der Eingang zu den Restaurations-
und Gesellschaftsraumen im Parterre befindet. Drei Galerie-
treppen mit direkten Ausgingen bedienen die Galerien.
Der grosse Konzertsaal hat 1400, der Burgerratssaal 400
Sitzplatze. Die Bestuhlung im Saal ist mobil, diejenige der

Galerien fest.

An der Ostwand des grossen Saales liegt das
Orchesterpodium, dariiber steht in einer Nische, durch ein
Bronzegitter verdeckt, die Konzertorgel. Das Podium hat
einen Auszug von 4 m und bietet Raum fiir 70 Musiker
und 300 Sanger. Im Podium sind zwei Klavieraufziige
eingerichtet, deren Kasten zur Aufbewahrung der Konzert-
fligel benutzt werden. Unter der Kopfgalerie der West-
wand verbinden drei Doppeltiiren den grossen Konzert-
saal mit dem Burgerratssaal; beide Sile sind durch einen
4 m breiten Gang getrennt. Der grosse Konzertsaal ist
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durch hohes Seitenlicht ausgiebig beleuchtet. Auf der
Sadseite des grossen Saales liegt das Sitdfoyer mit zwel
Salons fir den Aufenthalt der Kinstler wiahrend den
Auffihrungen. Auf die ganze Linge der Stdfront steht
das Siidfoyer in Verbindung mit einer offenen Terrasse mit
Aussicht tber die Aare hinweg auf die Alpen. Hinter
dem Podium liegt auf Saalbodenhthe der Uebungssaal,
der bei grossen Banketten auch als Hauptoffice dienen kann.
Unter dem Uebungssaal ist ein Zwischengeschoss
zur Aufnahme der mobilen Saalbestuhlung angeordnet.
Auf Galeriehohe = befindet '
sich ausser zwel Solisten-
salons noch das Musiker-
Stimmzimmer.

Die Restaurationslokalita-
ten endlich nehmen die
ganze Mittelstidfront des Erd-
geschosses ein; sie bieten

Das

und Deckentdne genau abgestimmt sind. Ein kraftig ge-
zeichneter Marmor gibt einige starkere Akzente. Von
der geplanten Ausschmiickung beider Sile mit Wandmalerei
wurde vorliufig abgesehen (Tafeln 31 und 32).

Das Sidfoyer mit den beiden Salons ist ganz in
Weiss mit gelber, in Panneaux angeordneter Wandbespan-
nung. Entsprechend der geringen Hohe, ist die Dekoration
sehr fein gehalten und durch Unterbrechungen im Plafond
eine leichte Teilung angestrebt. Das Nordfoyer, mit ge-
wolbter Decke, ist vollstindig mit griechischem Marmor

neue Kasino der Stadt Bern.

Erbaut durch Zizndt & Hofmann, Architekten in Bern.
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Da das neue Kasino-
gebiude in der Sudfront der ; |
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digkeit der Burgergemeinde
bildet, glaubten die Archi-
tekten den Bau in seiner
jussern und innern Erschei-
nung als einen einheitlichen
Bernerbau durchfithren zu
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3
o
+o
Gl

20m
=

Haupt-Lingsschnitt des Gebdudes. — Masstab 1 : 600.
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sollen. Die Bestimmung des
Gebiudes als Saalbau sollte
auch in der Architektur der
Fassaden zum Ausdruck kom-
men (Tafeln 29 bis 32). ‘
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des Baues hin; das Giebel-
motiv kront ein Apollokopf
(Abb. 8, S. 102).
Kiinstlerischer Schmuck —im  innern  Ausbau.  Im
grossen Konzertsaal wurde unter Vermeidung greller
Farben eine schlichte einheitliche Wirkung angestrebt,
vorherrschend in hellen Ténen mit Gold, die mit dem
Farbenleuchten festlicher Toiletten ihre hochste Stimmung
errcichen sollen. Der Burgerratssaal ist in der Dekoration
ctwas strenger gehalten und erhilt seine ernstere Stimmung
durch eine graue Seidenbespannung, zu welcher Wand-

Abb. 2. Grundriss vom

Erdgeschoss mit der Garten-Terrasse. — Masstab 1 : 600.

verkleidet und steht in Farbe und Hohenabmessung in
starkem Kontrast zu dem von ihm aus zuginglichen
grossen Saal.

Fiir den Ausbau der Restaurationslokalititen war die
Absicht leitend, Rdume zu schaffen, in denen sich auch
der einfache Birger gemiitlich fithlen konne. Es wurde
deshalb auf reicheren Schmuck verzichtet und das Haupt-
gewicht auf die gute Wirkung der Kirschbaum-Téfelungen




SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 1910. Band LV (Seite 99) lafel 29

DAS NEUE KASINO DER STADT BERN

Erbaut durch LINDT & HOFMANN, Architekten in Bern
GESAMTANSICHT VON SUDWESTEN

Aetzung von C. Angerer & Goschl in Wien

Phot. Aufnahme von Alb, Maurer, Bern
JEAN FREY, ZURICH 18488




Seite / page

100C3)

leer / vide /
blank



19. Februar 1910.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

101

tnd Pfeilerverkleidungen in Marmor verlegt. Auch in
den Vestibilen und Garderoben wurde die kiinstlerische
Wirkung hauptsichlich durch gutes Material zu erzielen
gesucht.

Technische Ausfiihrung, Materialien und Konstruktion.
Die Erweiterung der Gartenterrasse erforderte eine Stitz-
mauer von 19 2 Hohe. Um die Belastung des Bau-
grundes moglichst zu verringern, wurde anstatt einer

belastete Pfeiler und die Mauern des gewdlbten Wein-

kellers sind aus Sandsteinquadern gefiigt. Der Sockel
besteht aus St. Tryphonstein, die Fassadenmauern aus
Bernersandstein mit Backsteinhintermauerung. Von Ober-

kante Keller an sind alle innern Konstruktionen, wie
Pfeiler, Unterziige, Decken, Treppen, Galerien usw. in
armiertem Beton ausgefiihrt worden. Die statischen Be-
rechnungen hatten nach der Methode von Prof. Ritter

sicen Beanspruchung von 42 kg/cm?
auf den Querschnitt, ohne Riicksicht

Stitzmauer mit Auffillung eine Tragkonstruktion erstellt. | oder nach den in den Leitsdtzen S. I & A. V. ange-
Ueber ein System von Tragmauern wurde eine durch- | gebenen Methoden zu geschehen. In beiden Fallen durfte
die zulassige Beanspruchung des
¥ 7 i Eisens 1000 kg/cm?® und die zuldssige
= P = «m;»_l Haftspannung an den untern durch-
T " | corooon oo oo |\ = ¥ > i
=i en | s o — L |b gehenden Eisen 8 kg/cm? nicht iber-
I e e e steigen. Die Tragerbreiten waren so
”Eg”ﬁ‘“‘fﬂu s T e e i I gross zu wiahlen, dass an der Unter-
5 g E[ [ l»nu:m:ﬂ sicht beim Anschluss an die Stitzen
11 . L .

A EE ah ] snnn- die zulassige Druckbeanspruchung des
(| s §2 L'EE Semobser SaALs H |l"‘"m- Beton nicht tberschritten wird. Die
7 A GEEERY U Stiitzen wurden mit einer gleichmas-
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auf das Eisen dimensioniert. Die Eisen-
armierung durfte nicht weniger als
1159/ und nicht mehr als 39/, des
Querschnittes ausmachen. Als Nutz-
last fir die Béden wurden 400 kg/m?,
fir den grossen und kleinen Saal
600 kg|m? und fur die Trager dieser
Decken 500 kg/m? angenommen. Eine
Anzahl starkbelasteter Pfeiler wurde

+ BURQERRATS-

in Beton fretté ausgefihrt. Zu den
Kandlen der Heizungs- und Liiftungs-
anlage verwendete man Backstein
und- Schilfbretter, fiir die Decken der
Sile und die dariberliegenden Luft-
kanile Rabitzkonstruktion.

Die Sile erhielten Parkettboden,
wihrend die Vestibiil-Garderoben und
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Abb. 1, 3 und 4.

gehende armierte Betonplatte gelegt zur Aufnahme einer
1,8 m hohen Auffallung fiir die Bepflanzung der Terrasse
mit Baumen. Unter der Betonplatte entstand ein Hohl-
raum, der spiter noch seine Verwendung als Lagerraum
finden wird.

Der Baugrund, auf dem sich das Gebidude erhebt,
erwies sich als sehr gut. Die Kellermauern und Fundamente

Grundrisse vom Keller, I. und II. Stock. — Masstab 1: 600.

wurden durchwegs aus Beton erstellt, nur einige stark

das Nordfoyer mit einem Marmor-
boden versehen sind, in dem Schwarz
und Weiss vorherrschen. Restaurant,
Gesellschaftszimmer und Galerien er-
hielten Linoleumbelag. Die Vestibiile,
Galerietreppenhduser und Hauptgarde-
roben sind ganz in Savonniére-Kunst-
putz ausgefiihrt, die Treppen in armier-
tem Beton. Die Haupttreppen erhiel-
ten Marmor-, die beiden Nordgalerie-
treppen Lezine- und die Siidgalerie-
treppe Granitbelag.Baluster und Hand-
leiste der Haupttreppe sind ebenfalls
in Savonniére- Kunststein, jene im
Nordfoyer in Marmor durchgefthrt.
Die Galerietreppen erhielten Kunst-
schmiedegelander mit aus Bronze
getriebenen Antrittspfosten. Im ganzen
Bau sind die Fenster mit Doppelver-
glasung versehen. Die Dachkonstruk-
tion wurde in Holz ausgefihrt mit
Doppelziegeldach ; Aufsitze und Dach-
urnen sind teilweise in Kupfer aus-
gefthrt.

Elektrische Beleuchtung und maschi-
nelle Einrichiungen. Die Beleuchtung
des Gebaudes erfolgt durchwegs elek-
trisch und zwar im Anschluss an das stddtische Elektrizi-
tatswerk. Nach zahlreichen Versuchen und Kostenverglei-
chungen wurde mit Ausnahme des grossen Konzertsaales
ausschliesslich Glihlampenbeleuchtung verwendet. Die beiden
Deckenbeleuchtungen im grossen Saal bestehen aus je
zwei Kreisen von 100- und 200kerzigen Osramlampen und
aus je vier in einer Glasglocke vereinigten 1200kerzigen
Dauerbrand-Bogenlampen.  Die Galerien erhielten je drei

- VorRPLATLZ:
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Kristallkronen und die Orgelnische sechs finfarmige
Wandleuchter.

Den Burgerratssaal zieren zwei Kronleuchter, wih-
rend in den ibrigen Riumen tberall verteilte Beleuchtung
angenommen ist. Besondere Sorgfalt wurde auch auf die
gute Beleuchtung der Konzertterrasse gelegt. Fiir Bogen-
lampen und Notbeleuchtung wird Gleichstrom verwendet,
sonst fir die ganze Beleuchtung im Gebidude selbst trans-
formierter Wechselstrom.  Als Glihlampen sind aus-
schliesslich Metallfaden-Lampen (Osram und Tantal) zur

Verwendung gekommen.

Das neue Kasino der Stadt Bern.

Erbaut durch Zindt § Hofmann, Architekten.
Abb. 8, Westfassade, — Masstab 1 : 300.

auf eine Lufttemperatur von 200 C ein stiindlicher Luftwechsel
angenommen worden von: 25 m8% auf den Kopf fir die
beiden Sile; ein fiinfmaliger des Rauminhaltes fiir Kiiche
und Anrichte; ein dreimaliger fir Restaurant und Gesell-
schaftsraume; ein zweimaliger {ir den Uebungssaal und
ein einmaliger des Rauminhaltes {iir die grosse Garderobe.
Aus baulichen Riicksichten sind zwei getrennte Heizkammern
vorgesehen, von denen die eine, auf dem Dachboden des
Westfliigels angelegt, fir den grossen und kleinen Saal
dient, wahrend die andere fiir die Rdume im Erdgeschoss,
Siuidfoyer und Uebungssaal und teilweise fir den grossen
Saal bestimmt ist.

Die =zur Liftung erforderliche
frische Luft wird auf der Sidseite
tiber Dach direkt dem Freien ent-
nommen und durch eine grosse Vor-
kammer an die Heizkammern im
Keller und Dachstock geleitet, um

= dort auf die gewinschte Temperatur
N erwiarmt zu werden; die Heizflichen
in den Heizkammern werden vom
i % zentralen Bedienungsraum im Keller
/ '\ aus reguliert. Von den Heizkammern
\ gelangt die vorgewirmte Luft erst
AN in Mischkammern, um von dort aus,
; mittelst elektrisch angetriebener Ven-
= tilatoren, in die einzelnen RAume

; o] >
: W = gefordert zu werden.
= ‘]?q LJCD Die Zufuhr der Luft in den gros-
1 —— . ) sen und kleinen Saal geschieht durch
L0 begehbare, horizontale Kanile. Auf
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Ausser zu Beleuchtungszwecken wird die Elektrizitat
zum Antriebe von 19 grossern und kleinern Motoren be-
niitzt. Die Motoren der Liftungsanlage und der Orgel
erhalten Gleichstrom, jene der Aufziige und kleinern Ab-
luftventilatoren Drehstrom. Regulier- und Kontrollappa-
rate fur die Motoren der Liftungsanlage sind im Be-
dienungsraum bei der Heizung vereinigt.

Heigungs- und Liftungsanlage. Als Heizsystem ist
Niederdruckdampfheizung angenommen worden. Drei hori-
zontale, schmiedeiserne Siederohrkessel von 2><34 m?
und 1>< 23 m? Heizfliche liefern den erforderlichen Dampf.
Das Kesselhaus mit den zugehdrenden Raumen fiir Brenn-
material und Apparate ist im Westflagel 2,40 m unter
Kellerboden gelegen. Samtliche Riume werden durch
lokale Heizflichen beheizt. Fiir die beiden Sile sind zum
rascheren Anheizen Zirkulationskanile vorgesehen, die
diese Riume mit der Ventilationskammer im Dachstock
verbinden. Das Dampfrohrnetz wurde der Bentitzungs-
weise der einzelnen Riume entsprechend in drei Gruppen
eingeteilt. Die Regelung des Dampfzuflusses zu diesen
Gruppen erfolgt vom Kesselhaus aus. Zur bessern
Kontrolle der gesamten Anlage ist eine Fernthermometer-
anlage nach System Schulze in Berlin eingerichtet worden,
die im zentralen Bedienungsraum Aufstellung fand.

Fir die Berechnung der Liftungsanlage ist bezogen

eine moglichst gleichmissige Luftverteilung in diesen
Raumen zu erzielen, erhielten dieselben auch untere Luft-
eintrittsoffnungen, etwa 3 2 iber Fussboden. Bel beiden
Heizkammern ist die Einrichtung so getroffen, dass fiir
den Sommer frische, unerwiarmte Luft in die Riume be-
fordert werden kann.

Zur Abfihrung der verdorbenen Luft sind besondere
Kanile vorgesehen, die sich auf dem Dachboden in einzelne,
tiber Dach fithrende Schichte vereinigen. Die Abluft-
kanile fir Restaurant, Garderobe und Kiiche erhielten ein-
gebaute, elektrisch angetriebene Exhaustoren. Die Be-
dienung s@mtlicher Regulier- bezw. Abschlussklappen der
Zuluft- und Abluftkanile erfolgt vom zentralen Bedienungs-
raum im Keller aus, ebenso das Anlassen und die Kon-
trolle der Elektromotoren. Die Aborte werden durch
kleine Elektroventilatoren direkt tiber Dach entliftet.

Kiicheneinrichiungen. Die Hauptkiiche enthalt einen
grossen Tafelherd mit zwei durchgehenden Feuerungen
und einer grossen Anzahl von Bratdfen. Der Rauchabzug
erfolgt unterirdisch. Zwei grosse und zwei kleine Kipp-
kochkessel mit Gasfeuerung dienen zum Kochen von Ge-
mise, Kartoffeln, Fleischbriihe usw. und ein Doppelgrill-
apparat vervollstaindigt die Kocheinrichtung. Zu diesen
Einrichtungen gehdren auch die ndtigen Wirmtische und
Wirmschranke, um die fertig angerichteten Platten bis zur
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Zusammenstellung der Baukosten fiir das neue Kasino der Stadt Bern.

Abbrucharbeiten und Planie . . Fr. 23837,90 | Bildhauerarbeiten und Modelle . . . Fr. 34 706,10
Stitzmauer, Terrasse u. Umgebundsarbext 5 88 587,45 | Malerarbeiten 3 g 58333,30
Erd- Maurer- Steinhauer- und arm. Beton- Heizungs- und Luftungsanlage g = 75 067,45

arbeiten S AR a6 e 86 Tl 1 Elektriadinstallation’ i Beleuchting: und
Zimmerarbeiten . : i 84916,95 Kraft ,, 60 700,05
B achdeckeranbeiteniimie Sl iveiie Wi o ) 19757,30 | Gasinstallation : " 6 461,15
Spengleranbelten St e S S sl 34 180,70 | Wasserinstallation und Appalate REE 36 358,80
Gipserarbeiten . . S e i Sl U T 71 127,80 | Kiicheninstallation und Apparate . . . 22 785,05
Stuck- und Rab1tzarbe1ten S - 154 840,85 | Kihlanlage und Biiffeteinrichtungen . ,, 15054,45
Schreiner- und Glaserarbeiten . . . . 148 608,04 | Aufziige P NS el e A 3 10301,05
Parkettarbeiten " 12 992,20 Bhtzablemer T sl S 4021,05
Linoleum . 5 14 310,95 Beleuchtungskbrper ) e e T 33 631,20
Terrazzo-Boden und Wandplattenbelagc 3 21 573,50 | Mobiliar und Tapezmrerarbenten SE K, = 151 614,40
Marmorarbeiten und Treppenbelage . 1 46 437,55 | Orgel . . BN A AU i N 33 720,00
Bauschmiede- und Kunstschlosserarbeiten 20 427,15 | Allgemeine Unkosten S T Y 30 812,02

Weitergabe warm zu halten. Zu glei-
chem Zwecke ist auch im Office des
Erdgeschosses wie im Uebungssaal,
hinter einer Vertifelung, ein 4 m
langer Warmtisch mit Gasheizung
eingerichtet; letzterer kann gegen
die Wand aufgeklappt werden. Der
Uebungssaal, der, wie oben erwahnt,
bei grossen Banketten als Office
dient, ist mit der Anrichte und der
Spiilkiiche durch elektrische Aufzige
verbunden; in der Spiilkiiche ist eine
elektrische Tellerwaschmaschine auf-
gestellt worden. Patissier, Arbeits- und
Gemiiseputzraum, Garde-a-manger mit
Timbres und Fischbehilter und ein
grosserer Kihlraum finden sich im

Zusammenhang mit der Kiche. Die
Bierkeller liegen direkt unter der
Buffetanlage des Restaurants, in

nichster Nihe die Weinkeller sowie
ein grosserer Eiskeller.

Mobiliar. Als Konzertbestuhlung
wurden Wienerfauteuils mit Klapp-
sitzen gewi#hlt, fur Bankettbestuhlung
und Restaurant ebenfalls Wiener-
sessel. Fiir den Burgerratssaal und das Sudfoyer ist eine
spezielle Festbestuhlung in Paris angefertigt worden. Das
tibrige Mobiliar und die Tapeziererarbeiten wurden von
Berner Firmen ausgefiithrt. Die ganze mobile innere Aus-
stattung wie die feste Innendekoration waren in der Hand
der Bauleitung vereinigt.

Akustik.  Der grosse Konzertsaal wurde graphisch auf
die moglichen Schallreflexe untersucht. Alle Reflexe mit
grossen Wegdifferenzen wurden durch Gliederung oder
Ornamentierung der Flachen moglichst zerstreut oder
aufgehoben. Die Resonanz wurde lediglich auf das Podium
beschrinkt, ohne dass in der Orchesternische weitere kiinst-
liche Resonanzen gesucht wurden. Wie schon die ersten
Instrumental- und Vokal-Konzerte bewiesen, ist die Akustik
der Konzertsile eine vortreffliche.

Die Baukosten erhellen aus folgenden Angaben:
Bauarbeiten laut obiger Zusammenstellung Fr. 1973 008,51

Die Totalbaukosten belaufen sich auf , 2087074,85
Der Baukredit betrug . , 2140000,00
Somit Minderbetrag der Ausgaben N 52 925,15

Aut die einzelnen Arbeitsgattungen entfallen die in
der Zusammenstellung mitgeteilten Betrige.

Als Hauptunternehmer seien genannt fir die Erd-,
Maurer- und Steinhauerarbeiten: F. & A. Birgi und Fr.
Marbach in Bern; fir die Eisenbetonbauten der Garten-
terrasse: Maillart & Cie. in Ziirich und fiir jene des Hoch-
baues: Meyer & Morel, Ing., Lausanne und Zirich; fur die

Abb 6.
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Haupteingang an der Herrengasse und Vestibul.

Stuck-Bildhauerarbeiten: E. Haberer & Cie., Bern; Laurenti
& Cie., Bern; Negri & Uberti, Territet; fiir Savonniére-
Kunstputz: Taponnier, Matringe & Cie., Genf; fir Marmor-
Arbeiten: Gebr. Pfisters Nachfolger, Rorschach; fiir deko-
rative Malerarbeiten: Otto Haberer-Sinner, Bern und Gygi,
de Quervain & Schneider, Bern. Die Heizungs- und Lif-
tungsanlage stammt von Gebluder Sulzer in \/Vlntelthux,
die elektrische Beleuchtungs- und Kraftinstallation vom
Elektrizitits- und Wasserwerk der Stadt Bern und dic
elektrischen Aufziige von der Giesserei Bern. Erbauer der
Konzert-Orgel waren Goll & Cie. in Luzern.

Ueber Zugkrafte, Leistungen
und Geschwindigkeiten bei Dampflokomotiven.

Von G. Lanz, Maschineningenieur der S. B. B, in Ziirich.

In dem in Band LIV, S. 300, dieser Zeitschrift er-
schienenen Artikel tiber ,Speziallokomotiven fiir elektrisch
betriebene Alpenbahnen®, hat Ingenieur Dr. V. Kummer
unter anderem angefiihrt, ,dass die heutige Dampftraktion
am Gotthard fiir Personenziige mit Giiterbeférderung gros-
sere Zugkrifte in Verbindung mit kleineren Geschwindig-
keiten und umgekehrt (also kleine Zugkrifte bei grdsseren
Geschwindigkeiten), verwende und dass dieselbe Regel bei
allen Zugsgattungen nachgewiesen werden konne.“ Ich
gestatte mir, hierzu beizuftigen, dass dies nicht nur am
Gotthard, sondern wohl iiberall bei Dampftraktion zutref-
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Abb. 9. Liiftungsgitter im grossen Konzertsaal des neuen Berner Kasinos. — Architektcn: Zindt & Hofmann.

fend ist, aus Griinden, die den Dampflokomotiven eigen-
timlich sind. Weil die beziiglichen Verhaltnisse bei den
Dampflokomotiven immerhin nicht ganz einfach liegen,
mag es gerechtfertigt erscheinen, sie naher zu beleuchten.

Die Zugkraft bei den Dampflokomotiven ist eine sehr
verdnderliche Grosse, die bei einer kleinsten Geschwindig-
keit den grossten Wert hat, mit zunehmender Geschwin-
digkeit stark abnimmt, um bei der grossten Geschwindig-
keit einen kleinsten Wert zu erhalten. In noch hoherem
Masse ist die Leistung mit der Geschwindigkeit verdnder-
lich, da sie von einem kleinsten Wert bei kleinster Ge-
schwindigkeit zunimmt bis zu einem Maximum bei mittlerer
Geschwindigkeit und ungefihr diesen maximalen Wert bei-
behdlt bis zu der grossten zulidssigen Geschwindigkeit.
Zwischen allen drei Grossen, Zugkraft Z in kg, Geschwin-
digkeit V" in km/std und Leistung /N in PS besteht dann
die bekannte Abhingigkeit

Z -V . 1000 z.v

s 75+ 60 - 60 5 270

»Der maximale Wert der Zugkraft l4sst sich fir eine
Zwillingslokomotive aus der Gleichung

P2k
Zmax == *_ID—“
berechnen, unter Anwendung eines Wertes ¢ = 0,60 fir
21 Nutzdruck

bei der Verwendung der

das Verhiltnis L CE

Lokomotive zum Fithren von Giiterziigen und wo d den
Zylinderdurchmesser in ¢m, & den Kolbenhub in #m und
D den Triebraddurchmesser in mm bedeutet. Es ist schon
mehrfach versucht worden, Formeln fir die gegenseitige
Abhingigkeit zwischen N und ¥/ unter Einbeziehung der
Konstruktionsgrossen auf empirischer Grundlage aufzu-
stellen, ohne dass es bisher gelungen wire, damit zu un-
anfechtbaren Ergebnissen zu
gelangen. Schon aus dem
Gesagten geht hervor, dass
das absolute Maximum der
Zugkraft nur einmal, nim-
lich bei der kleinsten Ge-
schwindigkeit auftritt; zu

jeder grossern Geschwindig- £

keit gehort dann ein be- 3 2
stimmter grosster Wert der £ S
Zugkraft und durch Anpas- ?,, ks 2 3
sung der zulassigen Hochst- 3 g ¢

belastungen  (entsprechend
den Belastungsnormen) an
die fiir verschiedene Zugs-
gattungen auf gewissen Stei-
gungenvorgeschriebenen Ge-
schwindigkeiten, hat man es [| <020
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der Zugkraft nicht etwa willkiirlich, sondern gesetzmassig
erfolgt und in erster Linie von der Gestaltung des Fahr-
plans, bezw. den Fahrzeiten und damit von den Geschwin-
digkeiten abhingt.

Aus der Einleitung erhellt ferner, dass die Auffin-
dung des Wertes der Zugkraft oder die Bestimmung der
zugehorenden Leistung fir bestimmte Geschwindigkeiten
einer Dampflokomotive am besten durch Versuche ermittelt
wird, besonders wenn es sich um eine auszuprobierende
Lokomotive neuer Bauart handelt. Der Verfasser ist in
der Lage, an Hand eines Beispiels die in Betracht kom-
menden Verhiltnisse auch noch in graphischer Darstellung
vorzufthren und zwar in Bezug auf die Heissdampflokomo-
tiven der Serie B der S.B.B. (beschrieben im Band L,
Seite 55), die seit den ersten Lieferungen mit einigen
Aenderungen, namentlich grésseren Heizflachen ausgefibrt
werden. Diese Lokomotiven konnen in Parallele gesetzt
werden zu den neuen elektrischen F*/, Simplonlokomotiven
im Aufsatze von Dr. Kummer, indem diese B3/, HD Lokomo-
tiven, zur Zeit in einer Anzahl von 49 Stick im Betriebe
stehend, sozusagen als Universallokomotiven betrachtet
werden konnen fiir weniger starke Steigungsstrecken als
am Gotthard (grosste Steigung auf den Hauptlinien im
Kreis III der S.B.B. = 129), weil sie befihigt sind,
sowohl schwere Giterziige als auch schwere Schnellziige
zu beférdern.

Fir diese Lokomotiven war die Aufgabe gestellt, die
passenden Belastungsnormen fiir die einzelnen Zugsgattun-
gen, nach Massgabe der Streckenverhiltnisse im Kreis III
der S.B. B., auf verschiedenen Steigungen durch Versuche
zu bestimmen, mit andern Worten, den Zusammenhang
der Zugkraft mit der Geschwindigkeit aufzufinden und
zwar fiir den Fall von Dauerleistungen im Beharrungszu-

Ueber Zugkrafte, Leistungen und Geschwindigkeiten bei Dampflokomotiven.

niitzen, was natiirlicherweise
auch geschieht, sodass mit

Berechtigung gesagt werden

darf, dass die Ausniitzung  Abb. 1. Lingenprofil der S. B. B.-Strecke Baden-Brugg-Stein, — Masstab: Liingen 1: 250000, Hohen 1 : 5000.
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Abb. 10.

stande. Diese Versuche erstreckten sich auf das ganze
Jahr 1909, wobei die Beobachtungen von 153 auf der Lo-
komotive begleiteten fahrplanméssigen Ziigen verwertet wur-
den, die 196 Einzelresultate ergaben; die Ergebnisse von
sieben weitern Fahrten mussten aus besonderen Grinden
ausgeschaltet werden.

Es wurde hicbei an der Einhaltung folgender Vor-
aussetzungen festgehalten: Aufrechterhalten des zulassigen
maximalen Dampfdruckes von 12 kg/cm? auf der ganzen
Versuchsstrecke, der Hauptsache nach den Steigungsstrecken
von 1o bis 129/ der Linie Baden-Brugg-Stein/Sackingen-
Mohlin (Abb. 1); vollig gedffneter Regulator; ungeanderte
Belassung der einmal eingestellten Steuerung in dieser Stel-
lung; Ablesen der Geschwindigkeit erst dann, wenn ein
deutlich ausgepragter Beharrungszustand eingetreten war, was
zudem noch durch nachherige Vergleichung mit den von Ge-
schwindigkeitsmessapparaten der Bauart Hasler gestochenen
Geschwindigkeitsdiagrammen festgestellt wurde; Verfeuerung
von zerschlagenen Steinkohlenbriketts; Kontrolle der An-
gaben iiber Zugsbelastungen von Seite der Zugfiihrer durch
Verifizierung der Wagenrapporte; Verwendung verschie-
dener Lokomotiven dieser Serie zu den Probefahrten und
zwar nur von solchen, die schon einige Zeit im Betriebe
gestanden hatten (einige davon hatten schon eine erste
Revision hinter: sich); Abhaltung der Versuchsfahrten so-
wohl bei guten als auch bei schlechten Adhisionsverhalt-
nissen; Beriicksichtigung der Verhiltnisse auch beim An-
stellen der Dampfheizung bei Personen- und Schnellztigen
auf der Fahrt; Ermittlung des jeweiligen Tendergewichtes.
Die aufgetretenen Zugkriafte wurden nach der neuesten
hieriber in der Literatur bekannten Widerstandsformel von
Professor Frank an der technischen Hochschule in Han-
nover ermittelt, und zwar unter Ausserachtlassung der
Kurvenwiderstande, deshalb weil keine der Hauptlinien des
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Ab. 2. Zugkrifte und Leistungen bei 259/, bis 459/, Fillung

und 15 bis 45 km/std.

Liiftungsgitter im grossen Konzertsaal des neuen_Berner Kasinos. — Architekten: Zinaz & Hofmann.

1II. Kreises vor den anderen in dieser Hinsicht besonders
giinstig ist und weil die Geschwindigkeitserméssigungen
beim Befahren von Kurven ohnehin in Erscheinung treten.
Weiterhin wurde systematisch in der Weise vorgegangen,
dass mit abgestuften Fillungen von 45, 40, 35, 30 und
2509/, die Zugkrifte ermittelt wurden bei kleinen bis gros-
seren Geschwindigkeiten und man ein Hauptaugenmerk
auf die Ermittlung jener Grenzzustinde richtete, in denen
die Dampfproduktion und die Aufrechterhaltung eines nor-
malen Kesselwasserstandes noch als Dauerleistung des
Lokomotivkessels anzusehen ist, bei grésseren Geschwin-
digkeiten jedoch zunehmende Erschopfung eintritt. Fir
letztere Ermittlungen mussten denn auch die Lokomotiv-
leistungen einige Male bis zur Erschopfung des Kessels
gesteigert werden. Die Resultate sind, bezogen auf recht-
winklige Koordinaten mit den 7 als Abszissen und den Z
als Ordinaten aufgetragen worden und in Abbildung 2
als Durchschnittskurven dargestellt.

In Bezug auf die Grenzzustinde konnte Folgendes
festgestellt werden: Bei 4509/, Fillung geniigen die Kessel-
abmessungen fiir die Dampfproduktion bis zu Geschwindig-
keiten von etwa 20 km 'std, mit 40°/, kann dauernd bis
zu 35 km/std Geschwindigkeit gefahren werden, mit 35°/,
bis zu 43 km/std, mit 309/, bis zu 54 km/std und mit 25 °/,
Fillung bis zu rund 68 km[std, unter der selbstverstand-
lichen Voraussetzung, dass die Feuerung auch gut unter-
halten werde. Als grosste Zugkraft erscheint bei diesen
Lokomotiven etwa 8500 kg bel 13 km/std (Zugsbelastung
hinter dem Tender rund 495 # auf 129/g Steigung), wobei
die Adhasion ausschlaggebend ist, indem bei nicht vollig
trockenen Schienen Schleudern der Triebrader auftritt, die
Dampfproduktion aber noch vollauf geniigen wiirde fiir ein
noch groésseres Anhingegewicht. Bei der Versuchsgruppe
mit Z = 6700 kg und V = 44 hkm|std (350 t schwere.
Schnellziige auf 129/, Steigung) war zunehmende bis vél-
lige Erschopfung des Kessels innert 15 Minuten zu kon-
statieren, ebenso auch bei Z = 5600 und V' = 52, ferner
bei Z = 3700 und ¥ = 7o. Unter Berticksichtigung
aller dieser Umstinde ergab sich die stark ausgezogene
Kurve von wellenformiger Gestalt als Ausdruck des Zu-
sammenhanges der maximalen Zugkraft und der Geschwin-
digkeit fir den Fall von
Dauerleistungen. Die be-

PEe/m?
8 . o .
reits angefiithrte Bezie-

7

Ve

i . hung N = 7 lieferte
/ 270

s dann die Leistungskurven
A (in der Abb. 2 mit der Ge-
schwindigkeit  steigend),
schwach ausgezogen ent-
sprechend den Reihen mit
1 den Fillungen von 45, 40,
(e L 35, 30 und 25°/, und stark
ausgezogen nach der Zug-
kraftkurve. Hiernach sind
als Maximalleistung rund

1 [ 5

Umdreh. .0, Sekunde
Abb. 3. Kesselbeanspruchung der
Bs/, H. D.-Lokomotive der S.B. B.
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