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Die Gmiindertobel-Briicke bei Teufen

im Kanton Appenzell.
Von Prof. £. Mirsch, Ingenieur.

(Fortsetzung.)

Die Eisenbetonplatte der Fahrbahn wurde als kon-
tinuierlicher Balken, auf den Lingstrigern der Fahrbahn
frei aufliegend berechnet und demgemiss mit oben und
unten durchgehenden, sowie abgebogenen Eisen versehen,
die in Abbildung 8 (S. g6) ersichtlich sind. Da die Lings-
trager der Fahrbahn unter den Raddriicken sich etwas
durchbiegen, ist es durchaus notwendig, in solchen Fahr-
bahnplatten ausser den abgebogenen Eisen noch oben und
unten gerade durchlaufende zu verwenden, damit die wech-

Abb 11. Briistung und Fahrbahn der fertigen Briicke.
selnden Momente der Platte aufgenommen werden koénnen.
Die stellenweise in der Literatur angegebene Armierung
der Fahrbahnplatten mit nur abgebogenen Eisen muss als
durchaus ungentigend bezeichnet werden. Infolge der zahl-
reich angeordneten Verteilungsstibe wirkt eine grossere
Plattenléinge zur Aufnahme der konzentrierten Raddriicke mit.
Die Langstrager der Fahrbahn sind als kontinuierliche
Trager fir die ungiinstigsten Laststellungen mittels Einfluss-
linien berechnet worden. Die feste Verbindung mit den
Saulen wurde dabei im Interesse einer grossern Sicherheit

Abb. 21,
bei ‘der Antriebstation der beiden Luftseilbahnen,

Kieswischerei, Steinbrecher und Betonbereitung

ausser acht gelassen, d. h. es wurde einfach freie Auflagerung
angenomment). Die Armierung ist dem Verlauf der Ma-
ximalmomentenlinien angepasst und in Abb. g9 u. 9a (S. 96)
dargestellt. Die Langstrager schliessen an die Siulen mit
voutenartigen Verstarkungen an, damit die Druckspannungen
an der Unterseite, die von den negativen Stiitzenmomenten
herrihren, das zulissige Mass nicht tiberschreiten.

Abb. 19. Binder des Hauptbogengeriistes auf dem Reissboden.
Gegen die Schubkrifte wirken Vouten, abgebogene
Eisen und Biigel zusammen. Die letztern wurden zahlreich
angeordnet, auch um eine gute Verbindung von Trigern
und Platte zu erreichen. Ausser den Lingstrigern sind
in der Querrichtung iiber den Siulen noch besondere Tra-
versen angeordnet, die nur den Zweck haben, die obern
Sdulenenden starr miteinander zu verbinden. Die Dicke
der Eisenbetonplatte der Fahrbahn nimmt von 20 ¢ in der
Mitte auf 25 ¢z an den Randern zu, damit ein Gefalle nach

Abb. 20.

Lebrgeriist einer Seitendffnung,

der Mitte hin entsteht. Ueber der Platte folgt die wasser-
dichte Abdeckung aus Asphaltplatten mit Juteneinlage.
Die Platten wurden in Goudron verlegt und nach erfolgtem
Verlegen nochmals mit einem Goudronanstrich an der Ober-

1) Tatsiichlich ist der Widerstand der hohen Siulen nur sehr gering,
denn sie konnten vor dem Aufbetonieren der Fahrbahntafel ohne besondere
Anstrengung am obern Ende in leichte Schwingung versetzt werden.
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Die Gmiindertobelbriicke bei Teufen.

Abb. 8.

Querschnitt und Armierungsplan der Fahrbahn. — Masstab 1:350.
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Abb. 9. Armierungsplan der Fahrbahn-Lingstriger. — 1:75. — Abb, ga. Schnitte zu Abb. 9. — 1: 50.

Wechsel in den Rohrweiten in der Weise statt, dass das
engere Rohr in ein weiteres mit Spielraum einmiindet, wo-
durch eine gegenseitige kleine Verschiebbarkeit gewahrt

Die Platten fiir die 6o ¢m breiten Gehwege tiberdecken
noch einen Streifen der wasserdichten Abdeckung;
wurden an Ort und Stelle mit entsprechender Einschalung
betoniert und mit Riicksicht auf die Belastung des ausladen-

sie

den Teils mit Eisenein-
lagen versehen und mit
dem darunter befind-
lichen Beton verankert
(Abb. 8). Zum Schutz
der Kanten gegen Be-
schadigung durch strei-
fende Wagenréder sind
besondere Winkeleisen
eingesetzt. Die Gehweg-
platten  erhielten in
rund 1,2 m Abstand
Stossfugen. Es wurde
zunidchst jede zweite
Platte betoniert, nach
gentigendem Erhirten

die Seitenschalung weg-
genommen und die
Stossfugenflache  mit

Preolit, einer teerahn-
lichen Masse, bestri-
chen. Alsdann konn-
ten die freigebliebenen
Zwischenfelder ohne
weitere Einlage an den

Stossfugen  ausbeto-
niert werden.
Besondere Sorgfalt

wurde auf die Herstel-
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lung der durchbrochenen Briistung verwendet, die eine
Verkleidung durch Vorsatzbeton aus Kalkgries und Ulmer
Steinmehl erhielt und noch steinhauermissig bearbeitet
wurde. Zum Schutz gegen Risse und auch mit Riicksicht
auf grossere Standsicherheit wurden die aus den Abbil-
dungen 8 und 10 ersichtlichen Eiseneinlagen angeordnet.
An alle Postamente schliessen die Zwischenfelder der Briis-
tung mit Schwindfugen an, die in gleicher Weise herge-
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stellt wurden, wie diejenigen in der Gehwegplatte, d. h. es
wurden zuerst die Postamente betoniert und ihre Stoss-
fugenflachen wieder mit Preolit angestrichen, sodass dann
die Briistungen direkt dagegen gestampft werden konnten.
Die Notwendigkeit dieser Fugen und auch wohl der Eisen-
einlagen in der Briistung war schon nach wenigen Wochen
daran zu erkennen, dass fast alle Fugen sich etwas geoffnet
hatten. Das Rinnenpflaster ist auf einer Betonunterlage ver-
legt und mit Zementmértel ausgegossen worden (Abb. 11).

(Die Fundamente sind nach dem Projekt eingezeichnet, bei der Aus-
fihrung ergab sich meist eine tiefere Griindung, siche Abb. 2, S. 81.)

Fir die Ueberdeckung der Seiteniffnungen von 10,25 m
lichter Weite kamen zunichst Plattenbalken aus Eisenbeton
in Frage. Werden aber diese ohne besondere Vorkehrungen
aufgelagert, so iiben sie einen Schub auf die Pfeiler aus,
weil nach dem Ausschalen die untere Seite der Balken
sich infolge der Zugbeanspruchungen verlingern muss.
Wenn nun wie hier auf der einen Seite ein unverschieb-
bares Endauflager, nach der andern Seite aber immer
hohere Pfeiler folgen, so ist leicht denkbar, dass am andern
hohen Endpfeiler die Verldngerungen der untern Gurtungen
sich summieren wiirden, dass also der Pfeiler am obern
Ende eine merkliche Verschiebung erfahren miisste. Gleiche
Uebelstande hitten sich bei Temperaturinderung zeigen
miissen.

Durch Anordnung von Rollenlagern kénnte man
zwar die auf die Pfeilerképfe von Plattenbalken ausgeiibten
Schubkrifte sehr vermindern; mit Ricksicht auf einen
einfachen Unterhalt der Briicke wurde aber hievon abge-
sehen und die Ueberdeckung der Seitendffnungen erfolgte
durch eingespannte armierte Betonbogen von 4,64 m Pfeil-
hohe (Abb. 12). Ueber jedem Kampfer der kleinen Gewdlbe
ist eine Dilatationsfuge angeordnet, sodass bei Temperatur-
inderung die Bogen frei spielen konnen, also die Zwischen-
pfeiler nicht beeinflussen. Alle vorhin angefiihrten Nach-
teile der Auflagerung von Plattenbalken sind so in ein-
fachster Weise vermieden.

Die Form der kleinen Bogen ist, wie beim grossen
Bogen, so gewihlt, dass ihre Mittellinie eine Stiitzlinienform
fir die ganze stindige Belastung ist. Diese Form ist statisch
richtiger, als die sonst fiir Viadukte ibliche Halbkreisform.
Weil sie statisch richtig ist, wirkt sie auch schon fir den-
jenigen, der statisches Empfinden hat und im vorliegenden
Fall erschien es besonders angezeigt, eine innere Harmonie
zwischen dem Hauptbogen und den kleinen Bogen zum
Ausdruck zu bringen. Dort, wo die Fahrbahn ansteigt,
wurden die Kampfer der Seitendffnungen in dieselbe Stei-
gung gelegt und die statisch richtige Bogenform ergab sich
dann mit den gleichen Ordinaten, wie bei den andern Ge-
wolben, jedoch vom schiefwinkligen System aus aufgetragen.

Die Armierung der nur wenig beanspruchten kleinen
Gewdlbe, deren Scheitelstiarke 35 cm betrigt, besteht in je
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5 & 14 mm auf den Meter oben und unten. Die Vertei-
lungsstabe sind 8 mm stark und in Entfernungen von
25 cm angeordnet; 7 mm starke schleifenférmige Biigel ver-
binden in Abstinden von 4o cm die Langseisen. Ueber
den Mittelpfeilern sind die Kampfer der beiden anliegenden
Gewolbe zur bes-
sern Sicherung der
Einspannung durch
5 @ 14 mm auf -

Die Gmiindertobelbriicke bei

Seitensffnungen ihr Auflager auf den grossen Betonpfeilern,
die auf den grossen Widerlagern aufsitzen. Die Starke
von 3,5 m reicht nicht aus, um Zugspannungen in den
grossen Pfeilern infolge des einseitigen Gewolbeschubs zu
vermeiden. Deshalb wurde es notwendig, im untern Teil
jener Pfeiler auf der
gegen die Nebenoff-

Teufen im Kanton Appenzell. ’
nungen hin gelege-

den Meter verankert
worden (Abb. 13).

Die Gewdlbezwik-
kel der Seitenoff-
nungen sind mit
Fullbeton 1R E RS
ausgefillt, dem an
den Ansichtsflachen
eine 25 c¢m starke
Schichte vom Mi-
schungs - Verhaltnis

1:12 vorgesetzt
wurde. Ueber dem
Fullbeton folgt die
wasserdichte As-
phaltabdeckung und
dariiber die Fahr-
bahndecke und die
Gehwegplatten mit
den Briistungen, wie
es bei der Hauptoff-
nung schon beschrie-
ben wurde.

Im Fillbeton sind
tiber den Kampfern
Dilatationsfugen an-
geordnet und zwar
wurden - sie in der Weise hergestellt, dass zuerst der Pfeiler-
aufbau  betoniert und nach dem Erhirten dessen Seiten-
flachen mit Goudron angestrichen wurden; alsdann wurde
der Fillbeton tiber den Gewdlben ohne Zwischenraum da-
gegen gestampft. Beim Ablassen der Lehrgertste offnete
sich dann die Fuge von selbst. Da in diesen Dilatations-

Abb. 14.

Abb. 13.

fugen nur geringe Bewegungen zu erwarten sind, ist von
einer besondern Ueberdeckung derselben unter der Fahr-
bahn abgesehen worden und die wasserdichte Abdeckung
aus Juteasphaltplatten tiberdeckt ohne weiteres die Fugen.

Gegen die Hauptdffnung hin finden die Gewdlbe der

Gesamtansicht des Lehrgeriistes. auf
Nach den Plinen des Verfassers errichtet durch R. Coray in Trins.

Gewdlbearmierung iiber den Seitendffnungen.

nen Seite je 30 12m
lange und 25 mm
dicke Rundeisen ein-
zulegen, die genii-
gend tief in die Wi-
derlager eingreifen
(Abb. 12).

Die Endwiderla-
ger der kleinen Bo-
gen zeigen eine von
der gebrauchlichen
Ausbildung abwei-
chende Anordnung,
die vom Verfasser
schon mehrfach zur
Ausfihrung gebracht
wurde (Abb. 12).
Statt der ublichen
zwei Flugelmauern,
die einen grossen
Erddruck von der
Hinterfillung auszu-
halten haben, sind
vier diinnere Langs-
mauern angeordnet,
welchen  die
Fahrbahn mittels
starker Eisenbeton-
platten aufgelagert ist. Die Erde des anschliessenden
Strassendammes ist dann in den Riumen zwischen den
Lingsmauern nach derselben Linie abgeboscht, wie
aussen am Boschungskegel. Dadurch entsteht kein Erd-
druck auf die Lingsmauern und ein Ausweichen der
Fliigel ist nicht zu befiirchten.

Grosse Sorgfalt wurde auf Entwurf
und Ausfiihrung des Lekrgeriistes vom
grossen Bogen verwendet, denn es ist
klar, dass zum Gelingen eines derartigen
Bauwerks ein in allen Teilen wohldurch-
gebildetes Lehrgeriist gehort. Von der
Erstellung eines bogenartig wirkenden
Geriistes wie bei der Petrussebriicke in
Luxemburg oder eines sprengwerkartigen
wie bei den Briicken der Albulabahn
wurde abgesehen, weil bei der Gmiinder-
tobelbriicke eine Ausfithrung des Gewolbes
in einzelnen Ringen ausgeschlossen war
und sich deshalb ein derartig konstruiertes
Lehrgeriist unter dem in voller Stirke
aufzubringenden Gewdlbe zu sehr verandert
hatte. Die Kostenersparnis wire auch zum
mindesten zweifelhaft gewesen. Aus diesem
Grunde wurde die aus den Abbildungen 4
und 14 ersichtliche Anordnung des Lehr-
geriistes gewahlt, bei der alle Lasten direkt
abgestiitzt sind. Mit Ausnahme der Kranz-
holzer sind keine auf Biegung beanspruch-
ten Teile vorhanden; alle iibrigen Holzer
erleiden nur axiale Drucke. Zur weitern
Verminderung der Senkungen dienten
LI-Eisen und Hartholzstiicke, die jeweils
zwischen Pfosten und Schwellen eingeschaltet waren; sie ver-
ringerten die Pressung der Holzer senkrecht zur Faser auf
15 bis 20 kg/cm? und verhinderten so das frither immer beob-
achtete Einpressen der Pfosten und Streben in die Schwellen.
Ein Knotenpunkt ist in Abbildung 15 dargestellt.
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Etwas tber Kampferhohe war das Lehrgeriist durch
die zum Ablassen dienenden Sandtdpfe in einen Oberbau
und einen Unterbau geteilt. Die sechs Binder, in einem
gegenseitigen Abstand von 1,40 m angeordnet, enthielten
im obersten Teil, wo die Betonabteilungen noch kein Be-
streben hatten, auf der Schalung zu gleiten, eine vertikale
Abstiitzung, aus senkrechten Pfosten und geneigten Streben
bestehend, deren Fusspunkte weiterhin nach den Turm-
pfeilern des Unterbaues abgestiitzt sind. Gegen die Kampfer
hin ibten die einzelnen Gewdlbeabteilungen keinen verti-
kalen Druck mehr auf das Lehrgerist aus; der Druck
konnte Ausserstenfalls unter dem Reibungswinkel ¢ gegen
die Normale zur Leibungsfliche geneigt wirken. Die auf
das Lehrgeriist wirkenden Krifte sind hier unter Annahme
einer Abweichung von 20° gegen die Normale berechnet
worden. Bei derartigen Be-
rechnungen ergibt sich der
in Abbildung 16 gezeichnete
Krafteplan, in welchem G,
Gy, G; die Gewichte der
Betonabteilungen, V;, Nz, IVs
ihre Driicke auf das Geriist
unter Annahme eines Rei-
bungswinkels ¢ und S, S,,
S; die Krifte in den Ab-
spriessungen bedeuten.

Infolge der schraggerich-
teten Krifte wurde die Ab-
stiitzung im dussern Teil
des Lehrgeriistes in entspre-
chender Neigung angeordnet. Die Schwelle tiber den Sand-
topfen wurde dort auf die Linge eines Feldes durch zwei
C-Eisen N. P. 26 ersetzt, die mittels zwischengesetzter
Winkel und Bleche die horizontalen Krifte von den meisten
Streben aufnahmen und an besondere Verankerungen aus
40 mm starken Rundeisen abgaben. Von diesen wurden
die horizontalen Krifte nach den Widerlagern gefiihrt, so-
dass auch in den seitlichen Teilen der Unterbau des Lehr-
geriistes nur senkrecht belastet war. Die Details des obern
Anschlusses der Verankerung sind aus den Abbildungen
15 und 17 ersichtlich.

Die Fundamente der Geriistpfeiler waren teilweise
an steilen Felshangen schwierig herzustellen, teilweise
mussten sie bis 6 m unter die Oberfliche hinabgefihrt
werden, bis sie auf dem gewachsenen Fels aufsassen
(Abb. 18).
Vermittlung einer Holzschwelle direkt auf dem Beton auf-
gestellt und mit Zementmortel unterstopft. Da bei den
meisten Gertistpfeilern Doppelstinder vorgesehen waren,
mussten alle Pfosten mit Riicksicht auf genaue Montierung
den Querschnitt 28 X 28 in der Sige passieren. Mit grosser
Sorgfalt wurden dann die Stésse der Pfosten hergestellt,
indem beim Abbinden der Stoss so oft durchgesidgt wurde,
bis eine vollstaindige Beriihrung der beiden Stirnflichen

12/20°

Abg. 15. Knotenpunkt-Verankerung des Lehrgeriistes.

Masstab 1 : 50,

Die Stiander der Geriistpfeiler wurden ohne

stattfand. Der Oberbau des Lehrgeriistes wurde, wie auch
die Geriistpfeiler, mit Zuhilfenahme des Theodolits auf einem
Reissboden aufgezeichnet und moglichst genau abgebunden,
sodass an den Bogen nach erfolgtem Aufstellen keine
Nacharbeiten mehr nétig wurden (Abb. 19, S. 95).

Bei der bedeutenden Hohe musste das Lehrgertist
zur Erlangung der seitlichen Stabilitit nach unten verbrei-

Abb. 18, Abgetreppte Fundamente der Geriistpfeiler am rechten Ufer.

tert werden. Schon der Oberbau musste seitliche Wind-
streben erhalten, die sich im Unterbau bis zu 20 m Breite
nach aussen fortsetzen (Abb. 18). Da das Lehrgeriist vom
Dezember 1907 bis Mirz 1908 in unbelastetem Zustand da-
stand, war diese Vorsicht dringend geboten. Die sehr geringe
Senkung von 32 mm wiahrend des Betonierens ist ein Beweis
fir die zweckmissige Konstruktion und die sorgfiltige Aus-

Abb. 17,

Knotenpunkt-Verankerung des Lehrgeriistes,
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fuhrung des Lehrgeriistes, bei dem der Hoéhe nach tber
zehn Stosse vorhanden sind. Von diesen 32 mm rihren
aber etwa 10 mm von dem durch das Austrocknen be-
dingten Schwinden der drei horizontalen Schwellen her,
denn sie zeigten sich erst beim Betonieren der kleinen
Schlussabteilungen, als gleichzeitig warmes und trockenes
Wetter eingetreten war
und die vom Winter
her durchnéssten Hol-
zer austrockneten. Vom

Ein schweizerisches Geschiftshaus in Paris.
Erbaut von Architekt Eugen Meyer in Paris.

" Wie schon eingangs erwihnt, standen fur die Beton-
bereitung Gerodlle, Kies und Sand aus der Sitter zur Ver-
figung; ausserdem wurde noch zur Erginzung feinerer
Grubensand verwendet. Man erhielt”die besten Festigkeits-
zahlen, wenn der Sand zu gleichen Teilen aus gewaschenem
groben Flussand, aus ungewaschenem Grubensand und aus
Kalksteingries  zusam-
mengesetzt war. Dabei
wurde zu einem Teil
Sand ein Teil gewa-

Gewolbeschluss bis zum
Ablassen des Lehrgertis-
tes war eine messbare
Senkung nicht mehr
festzustellen.

Zwischen Oberbau
und Unterbau waren
als Absenkungsvorrich-
tung 144 Sandtopfe
eingesetzt, die bedeus-
tend billiger als Senk-
schrauben sind und ein
stabileres Auflager dar-
bieten. Das Ablassen
des = Lehrgeriistes er-
folgte in der Weise,
dass zundchst an den
beiden Mittelreihen auf
ein gegebenes Signal
die  Verschliisse der
Sandtodpfe gedffnet und
aus jedem 1/, / Sand
herausgelassen wurde.
Nachdem die Oeffnun-
gen wieder verschlossen
waren, wurde gleich-
zeitig mit Holzern ein
paarmal gegen die Sand-
topfe geklopft, wodurch
erst die geringe Senkung
von etwa 2 mm eintrat.
Dasselbe wurde dann
bei den zwei nachsten
Reihen wiederholt und
so fort bis zur viert-
letzten, worauf das Ver-
fahren von der Mitte
ausgehend erneuert und weiter nach dem Kémpfer hin
ausgedehnt wurde. Im ganzen sind also, ausser dem
notigen Aufsichtspersonal, nur zwdlf Mann erforderlich
gewesen, von denen jeder mit Schraubenschlissel, Haken,
Messgefass und Klopfholz ausgeriistet war. ;, Trotzdem
der Rand zwischen Blechmantel und Holzstempel bei
den Sandtdpfen mit Goudron ausgegossen wurde, war
doch der ‘Sand in den meisten nass geworden, weil die
Verbindung des Mantels mit dem Boden nicht ganz
wasserdicht war. Bei dem beschriebenen Verfahren des
Ablassens hat aber das Nasswerden des Sandes in den
Sandtopfen keinen ungiinstigen Einfluss.

Wihrend des Ablassens zeigte sich eine grosste Sen-
kung von 7 mm, die aber auf 5 mm zuriickging, nachdem
die Sandtopfe gegen die Kampfer hin in schnellerem Tempo
entleert wurden. Die Senkung des Gewolbescheitels beim
Ablassen betrug also nur 5 mm; an den Widerlagern
konnte keinerlei Senkung wahrgenommen werden. Der
Aufbau war zur Zeit des Ablassens bis auf die Chaussierung
fertiggestellt.

Die Lehrgeriiste fiir die Seitendffnungen sind als frei-
tragende Sprengwerke konstruiert worden und fanden ihr
Auflager auf Holzern, die aus Oeffnungen an den Pfeiler-
schaften auskragten. Die Senkungen dieser in Abbildung 20
dargestellten Lehrbdgen betrugen beim Aufbringen des Be-
tons der Gewolbe 5 bis 7 mm. Beim Ausschalen senkten
sich die kleinen Gewdlbe um 2 bis 3 mm,

Abb. 13.

Lichthof mit Bassin.

schener Flusskies und
ein ~ Teil = gebrochener
Kalksteinschotter — ge-
nommen. In dieser Mi-
schung wurden die Zu-
schlagsmaterialien  fiir
die Gewolbe und die
ibrigen aus Eisenbeton
hergestellten Teile ver-
wendet. Beim Pfeiler-
beton und namentlich
beim Fillbeton tber
den Gewolben der Sei-
tenoffnungen  wurden
auch harte Sandstein-
gerdlle, zu  Schotter
gebrochen, zusammen
mit Flusskies und -Sand
verarbeitet. Der Ze-
mentzusatz richtete sich
nach der Beanspruchung
der einzelnen Bauteile
und zwar wurden fol-
gende Mischungsver-
haltnisse gebraucht:
Fundamentbeton
i Zo A Sk a8l
Pfeilerbeton
ThZ:: gy Sudigik
Gewolbe- und Eisen-
beton 300 kgZ. :
420 78S. : 840 /Kies.
Der von der Jura-
Zementfabrik in Aarau
bezogene Zement zeigte
durchweg sehr gute
Eigenschaften. Die Mor-
telproben 1:3 gaben bei Wasserlagerung
nach 7 Tagen mnach 28 Tagen

Zugfestigkeit 28,0 kgjcm? 36,3 kgjcm?

Druckfestigkeit . 303,0 436300y

Im Einklang mit diesen hohen Zahlen stehen auch
die bei der Priifung der Betonwiirfel erhaltenen Werte.

Bei dem fiur die Gewdlbe verwendeten Mischungs-
verhiltnis ergab sich die Druckfestigkeit: Nach 28 Tagen
zu 305 kg/cm?, nach 3 Monaten zu 395 kg/cm?, nach 6 Mo-
naten 447 kg/cm?.

Da die grosste Spannung im grossen Bogen zu nur
31,3 kg/cm? berechnet wurde, so ist eine sehr grosse
Sicherheit  vorhanden, denn diese Spannung ist nur der
14. Teil der nach 6 Monaten erreichten Wiirfelfestigkeit.

Mit den Arbeiten wurde im Mairz 1907 begonnen;
bis Dezember desselben Jahres konnten die Fundamente
aller Pfeiler und das Lehrgeriist des grossen Bogens fertig-
gestellt werden. Das Betonieren des letztern konnte dann
vom 26. Marz bis 16. Mai 1908 erfolgen. Das Ablassen
des Lehrgeriistes fand am 1. August und die Kollaudation
der Briicke am 7. November 1908 statt.

Die Gesamtkosten der Briicke, ohne die anschliessende
Strassenkorrektion, belaufen sich auf rund 400000 Fr.,
entsprechend etwa 300 Fr. auf den 2 tiberbauten Raum.

Die ganze Summe verteilt sich wie folgt: Auf die
Seitendffnungen samt Pfeilern 170000 Fr., auf den grossen
Bogen samt Fahrbahn goooo Fr., auf dessen Lehrgerist
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110000 Fr., auf Verschiedenes, Bauleitung usw. 30000 Fr.
Die Arbeiten umfassten etwa 5300 73 Erdaushub, 8400 3
Beton, 1500 m8 Holz fiir Lehrgertist, 6o ¢ Eisenteile
und Schrauben fir das letztere, 70 ¢ Eisen fur die Armie-
rungen. i
Zur Gewinnung der Betonmaterialien und zum Trans-
port des Betons an die Verwendungsstelle waren seitens
der ausfiihrenden Firma sehr zweckmissige Einrichtungen
getroffen worden. Der im Flussbett der Sitter gewonnene
Kies und Sand wurde zun#chst auf einer Rollbahn bis
1000 m weit zur untern Seilbahnstation an der Einmiin-
dung des Rotbaches gebracht und dort in die Fordergefasse
einer Hiangebahn eingeladen, die zunichst eine Steigung von
70 m zu tberwinden hatte und nach der etwa 500 m ent-
fernten Baustelle fiihrte, wo das Material sortiert, gewaschen
und mittels Steinbrecher zerkleinert wurde (Abb. 21, S. g953).
Das Mischen des Betons erfolgte durch eine Mischmaschine
System Aebi. Der fertig gemischte Beton wurde sodann
mit einer zweiten Seilbahn an den Ort seiner Verwen-
dung gebracht und zwar war die Einrichtung so getroffen,
‘dass durch eine doppelt wirkende Winde das Fordergefiss
tiber der Briickenachse sowohl horizontal als auch an jeder
Stelle vertikal bewegt werden konnte (Abb. 6, S. 84). Da-
durch war ein besonderes Transportgeriist entbehrlich,
dessen Erstellung in diesem Fall nicht nur grosse Kosten,
sondern auch lingeren Zeitaufwand erfordert hatte.
Immerhin muss bemerkt werden, dass die Leistungs-
fahigkeit der Seilbahn fiir den Betontransport mit nur einem
Fordergefass etwas beschrénkt ist; bei 50 m Transportweite
- konnten taglich rund 40 m3, bei 150 m Entfernung nur
30 m3 Beton beférdert werden. Die Seilbahn fir den
Kiestransport licferte in 10 Stunden rund 7o m3. Der zum

Abb. 14.

Aufgang zur Haupttreppe.

Abb. 15.

Haupttreppe im ersten Stock.

Betrieb aller Baumaschinen erforderliche elektrische Strom
wurde der Leitung des Kubelwerkes entnommen.

Die Ausfihrung der Briicke wurde auf Grund einer
engern Submission an die Firma Froté, Westermann & Co. A -G.
in Zirich ibertragen. Die Erstellung des Lehrgeriistes
erfolgte im Unterakkord durch Zimmermeister R. Coray
aus Trins (Graubiinden). Die Briistung aus armiertem
Beton wurde vom Kunststeingeschift Hans Horbst in Haupt-
wil hergestellt, die Installation der Seilbahnen besorgte
die Firma von Arx & Co. in Zirich. Seitens des Kantons
ibte unter Oberaufsicht des Verfassers Kantonsingenieur
A. Sutter die Bauleitung aus.

Die Gmiindertobelbriicke ist z. Zt. die weitestgespannte
Betonbriicke und liefert den Beweis, dass der Massivbau
bei zweckentsprechender Anordnung und sonst ginstigen
Umstinden auch bei grossen Spannweiten mit dem Eisen
in Wettbewerb treten kann.

In einem folgenden Kapitel lassen wir noch die Be-
rechnung der Fahrbahn und des grossen Bogens folgen,
da wir annehmen dirfen, damit dem Wunsche eines grossen
Teils unserer Leser zu entsprechen. (Forts. folgt.)

Ein schweizerisches Geschiftshaus in Paris.

Erbaut von Architekt Zwgen Meyer in Paris.
(Mit Tafel VII).

I

Der Darstellung der allgemeinen Verhiltnisse und
den Aussenansichten des Geschiftshauses der Herren
Gebriider Sulzer in Paris, die wir in der vorletzten Nummer
brachten, lassen wir in den auf den Seiten 100 bis 103
folgenden Text-Abbildungen und in Tafel VII einige Bilder
folgen, zur Veranschaulichung der dem Aeussern entspre-
chenden Behandlung der Innenrdume des Geb#udes.

Die Eingangshalle und das Vestibiil im Erdgeschoss
sind in Stuck m Verkleidungen in Onyx und Paonazzo-Mar-
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