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teten Raume untergebracht, in dem sich auch die beiden
erwahnten Relais fir die Bremsvorrichtung der Becherwerke
befinden. Jeder Motor hat sein eigenes Ampéremeter, so-
dass seine Kraftbeanspruchung genau festgestellt werden
kann. Diese Anordnung bietet den Vorzug grosster Be-
triebssicherheit und gestattet die denkbar einfachste In-
betriebsetzung und Ueberwachung von acht verschiedenen,
raumlich voneinander getrennten Transporteinrichtungen.
Die Anlage hat sich denn auch wihrend des bald zwei-
jahrigen Betriebes vorziiglich bew#hrt und noch nie zu
Storungen Anlass gegeben.

Die soeben erwidhnten Kohlentransport-Einrichtungen
weisen eine maximale Stundenleistung von 60 #, bei zehn-
stiindigem Betrieb somit eine Tagesleistung von 600 / auf.
Wenn auch die Anlagekosten speziell der beiden Bradley-
becherwerke verhiltnissmissig etwas hoch sind, so ist der
Betrieb dieser Transportmittel um so vorteilhafter; sie ge-
wahren nicht nur grosste Betriebssicherheit, sondern auch
grosstmogliche Wirtschaftlichkeit. Zur Bedienung und
Ueberwachung der gesamten Kohlenférderanlagen vom
Bahnwagenkipper weg bis zu den Kohlenbehiltern iiber den
Oefen geniigt tiglich ein Mann (Maschinist), der dabei nicht
einmal voll beschiftigt ist. Er hat jeweilen morgens in der
kleinen Kraftstation die Motoren anzulassen, sie gegebenen
Falls abzustellen und samtliche Schmiervorrichtungen instand
zu halten. Reparaturen irgendwelcher Art sind bei einem
Transport von mehr als 100000 #in dem zweijihrigen Be-
triebe nicht erforderlich gewesen ; ebenso ist die Abniitzung
sowohl der Bandférderer als auch der Becherwerke bis
jetzt sozusagen gleich Null. Bei Annahme einer tiglichen
Forderung von 600 # stellen sich die Kosten an Arbeits-
lohnen fir den Transport einer Tonne Kohlen von der
Abladestelle bis ins Magazin oder in die Kohlenhochbehalter
auf 3,5, und vom Lager nach dem Ofenhaus auf o,5 Rp. fir
eine Tonne. Diese Zahlen beweisen die Richtigkeit unserer
Behauptung, dass die Anlage dusserst wirtschaftlich arbeitet.
Fir die gleiche Leistung wiirden mit weniger vollkommenen,
vielleicht etwas einfachern Transportmitteln ungleich hdhere
Betriebskosten erwachsen; betragen doch’ die betreffenden
Transportkosten bei der ersten Anlage, die gegeniiber dem
frihern Handbetrieb immerhin bedeutende Ersparnisse er-
moglichte, ungefiahr das zwanzigfache. Ein weiterer Vorzug
der neuen Anlage ist die sozusagen vollstindige Unab-
hangigkeit vom Personal, indem ja, wie dargetan, zur Be-
sorgung dieser Anlagen ein einziger Mann geniigt, der
nicht einmal voll beansprucht wird.

(Forts. folgt.)

Neuere Drehstrommotoren mit Stufenregelung der
Geschwindigkeit durch Polumschaltung.

Die Entwicklungsgeschichte der Drehstrommotoren mit Stufen-
regelung der Geschwindigkeit, fiir deren Ausbildung die Maschinen-
fabrik Oerlikon bahnbrechend gewirkt hat, findet sich in der
»Schweiz. Bauzeitung” seiner Zeit!) ausfiihrlich behandelt; es sind
hier auch?®) die theoretischen Grundlagen, die fiir die Aufstellung
der Betriebskurven derartiger Motoren in Betracht fallen, mitgeteilt
worden. An Hand einer Verdffentlichung in einer englischen Zeit-
schrift,®) sowie auf Grund weiterer Beschreibungen in der deutschen
Fachliteratur!) sollen nachstehend die seit den letzten hier ver-
offentlichten Arbeiten erzielten Fortschritte kurz zusammengefasst
werden. Wie in der erstgenannten Veréffentlichung bereits mit-
geteilt, verwendet die Maschinenfabrik Oerlikon seit 1902 fiir Dreh-
stromstufenmotoren besondere Trommelwicklungen, die als Gleich-
stromwicklungen mit verkiirztem oder verlingertem Schritt bereits
bekannt waren, und die in einfachster Weise eine Umschaltung von
der einfachen auf die doppelte Polzahl gestatten und sowohl fiir
die eine, als auch fiir die andere Polzahl elektrische und magnetische
Konstante besitzen, die denen der normalen Drehstrommotoren
um nichts, oder nur unbedeutend nachstehen; fiir Motoren, die

1) Band XL, Seite 167.

2) Band L, Seite 112 und 153.

%) Electrician, Januar 1908, Seite 586.
1) Elektr, Kraftbetriebe und Bahnen, 1909, Seite 61.

nicht nur zwei, sondernvier Geschwindigkeiten habensollen, verwendet
dann die Firma zwei getrennte Schleifenwicklungen im Stator, von
denen jede von der einfachen auf die doppelte Polzahl umgeschaltet
werden kann. Dabei wird vorzugsweise eine Gruppierung der
Wicklungssysteme angewendet, wie sie beispielsweise fiir 12, 8, 6,
4 Pole aus dem Schema der Abbildung 1 entnommen werden kann,
und entweder fiir eine ungefihr gleichbleibende normale Leistung
oder fiir ein ungefihr gleichbleibendes normales Drehmoment bei
den vier Geschwindigkeiten praktisch benutzt werden kann. Fiir
das angenommene Beispiel mit 12, 8, 6, 4 Polen besteht dann das
Wicklungssystem fiir 4 und 8 Pole aus 4 Spulengruppen pro Phase,
welche auf dreierlei Art geschaltet werden konnen: Zwei dieser
Schaltungen sind fiir die Polzahl 4; es bilden im einen Fall die
4 Spulengruppen pro Phase eine Serienschaltung, im andern Fall
eine Parallelschaltung mit zwei Zweigen; die dritte Schaltung ent-
= spricht der Polzahl 8.

£ 2-;--;“"1:;;0( In analoger Weise kann

das Wicklungssystem

!
e ,,,:;Zis fiir die Polzahlen 6 und
e poL.u 12, das 6 Spulengrup-

—upatis  pen pro Phase enthilt,
spol i) geschaltet werden. Be-
nbtigt man nun fiir
einen gewissen Betrieb
einen Stufenmotor fiir
lam-mml-opol. ein bei allen Geschwin-
opoliS. digkeiten ungefihr
o pal.ll gleichbleibendes Dreh-
Fgg@m--upolis ~moment, wie solche
‘l_-.,..qp,[ " Stufenmotoren neuer-
dings fiir den Einzel-
antrieb von Stoffdruck-
maschinen') von Be-
deutung geworden sind,
so braucht man aus
den Schaltméglichkei-
ten der Abbildung 1,
von oben gezdhlt, nur die erste, zweite, vierte und sechste
Stellung entsprechend 12 Polen, 8 Polen, 6 Polen parallel und
4 Polen parallel. Benétigt man dagegen fiir einen andern Be-
trieb einen Stufenmotor mit einer bei allen Geschwindigkeiten
ungefdhr gleichbleibenden Leistung, wie solche Stufenmotoren mit
Erfolg fiir den Einzelantrieb von Werkzeugmaschinen, namentlich
aber fiir den Antrieb von Eisenbahnfahrzeugen fiir direkten Dreh-
strombetrieb wichtig geworden sind, so braucht man aus den
Schaltméglichkeiten der Abbildung 1, von oben gezihlt, nur die
erste, zweite, dritte und fiinfte Stellung entsprechend 12 Polen,
8 Polen, 6 Polen bei Serieschaltung und 4 Polen bei Serieschaltung.
Im Allgemeinen wird man somit nie alle Schaltstellungen nach Ab-
bildung 1 gemeinsam benutzen, sondern nur je nach den Betriebs-
verhiltnissen die Stellungen 1, 2, 4, 6 bezw. 1, 2, 3, 5. Demgemiiss
werden die Stufenmotoren eben je nach ihrem Anwendungsgebiet
als solche fiir gleiches Drehmoment bezw. fiir gleiche Leistung
auftreten.

In Abbildung 2 sind nun die Betriebskurven eines Stufen-
motors fiir gleiches Drehmoment dargestellt; dasselbe betrigt fiir
den diesen Kurven zu Grunde liegenden Motor rund 20 mkg bei
Dauerbelastung. Es ist von Interesse, mit diesen, auf dem Versuchs-
stand ermittelten reellen Schaulinien, die ideellen Schaulinien zu
vergleichen, die sich fiir einen streuungslosen und, abgesehen von
den Rotorkupferverlusten, auch verlustlosen Stufenmotor ergeben und
in einer bereits zitierten Arbeit? in der ,Schweiz. Bauzeitung" ver-
o6ffentlicht sind.

In Abbildung 3 sind weiter die Betriebskurven eines Stufen-
motors fiir gleiche Leistung dargestellt; diese betriigt fiir den diesen
Kurven zu Grunde liegenden Motor rund 15 PS bei Dauerbelastung.
Es ist auch hier von Interesse, mit diesen, auf dem Versuchsstand
ermittelten, reellen Schaulinien die ideellen Schaulinien zu ver-
gleichen, die sich fiir einen streuungslosen und, abgesehen von den
Rotorkupferverlusten, auch verlustlosen Stufenmotor ergeben und
ebenfalls in einer bereits zitierten Arbeit®) in der »Schweizerischen
Bauzeitung® verdtfentlicht sind.

12pol.

Abb. 1. Schema der Polumschaltung fiir
einen Vierstufen-Drehstrommotor.

1) Elektr. Kraftbetriebe und Bahnen, 1909, Seite 90,
%) Vergl. Abbildung 6, Seite 114 im Bd. L.
%) Vergl. Abbildung 5, Seite 114 von Band L.
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Fiir die genannten Vierstufen-Drehstrommotoren sind die beiden
Wicklungssysteme des Stators in denselben Nuten untergebracht.
Die Wiinschbarkeit einer grossern Stufenzahl als 4, die sich nament-
lich fiir den Antrieb von Stoffdruckmaschinen ergab, legte nun den
Gedanken nahe, Versuche mit der Unterbringung von je drei Wicklungs-
systemen in den Statornuten vorzunehmen, um auf diese Weise zu
sechs Geschwindigkeiten, bezw. auch zu nur fiinf Geschwindigkeiten zu
gelangen, indem die eine Wicklung nur fiir eine Polzahl eingerichtet
wird. Ein beziiglicher Motor der Maschinenfabrik Oerlikon mit drei
Statorwicklungen und fiinf Geschwindigkeiten hat beispielsweise bei
den vorgenommenen Proben folgende Resultate fiir das auf allen
fiinf Stufen annihernd gleiche normale Drehmoment von im Mittel
18,5 mkg folgende Werte ergeben:
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Abb. ‘2. Betricbskurven eines Drehstrom-Stufenmotors fiir

gleiches Drehmoment.

Polzahl Leistung in PS | Wirkungsgrad # Lelstgggs;aktor
24 6 629, 0,51
12 11 70 %, 0,80
8 13 80 %/ 0,82
6 19 869, 0,83
4 23 85 %, 0,85

Die Tourenzahlen der einzelnen Stufen sind dabei in der
Gegend von 210, 420, 630, 840 und 1260 in der Minute. Als ein weiterer
Fortschritt ist es zu bezeichnen, dass es der Maschinenfabrik Oerlikon
neuerdings gelang, Motoren mit Polumschaltung zu bauen, fir
welche zur Erreichung von sechs verschiedenen Geschwindigkeiten
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Abb. 3. Betricbskurven eines Drehstrom-Stufenmotors fiir

gleiche Leistung.

Von der XLIII. Generalversammlung
des Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Vereins.

Festbericht.

Bei nicht ganz einwandfreiem Wetter sammelten sich am
Samstag, 4. Sept., die Kontingente unseres Vereins von diesseits der
Alpen, um der kollegialen Einladung der Fratelli Ticinesi zu folgen.
Eine Festbericht-Einleitung mit dem respektiven Wetter ist aller-
dings nicht gerade sehr originell, aber diesmal insofern wohl am
Platze, als es in Anbetracht der weiten Reise fiir die Entschliessung
Vieler sehr wesentlich war, ob nach menschlichem Ermessen der
sonnige Siiden uns lachend oder weinend zu empfangen gedachte.
Wie gesagt, man war der Sache nicht ganz sicher, aber die,
wie sich beim Wettessen in GoOschenen zeigte, grosse Zahl der
Unternehmungslustigen wurde in Airolo bei Ankunft auf tessinischem
Boden von einer lachenden Sonne und blauem Himmel begriisst.
In Lavorgo begann gleich nach 12 Uhr das umfangreiche Programm
der Exkursionen sich abzuwickeln: In zwei grossen Gruppen be-
sichtigte man die zunichst der Station gelegene Wasserfassung des
Biaschinawerkes, das die A.-G. ,Motor” hier erstellt. Die berufene
Fiihrung iibernahmen die Kollegen Direktor A. Nizzola und Ingenieur
G. Casella und bald zerstreute sich die Schar der Wissensdurstigen
fiber Wasserfassung und Sandfinge. Fiir heute und an dieser Stelle
geniige die Mitteilung, dass dem Tessinfluss hier 15 bis 5 m?®/sek
seines meist ordentlich klaren Wassers entnommen werden. Das
im Kraftwerk bei Bodio auszuniitzende Nettogefille betrigt 250 m.

Von der Fassung weg gings, wie der Berichterstatter spiter mit
Befriedigung vernahm, sehr steil und hoch ungefihr der Stollenaxe
nach fiber den Berg, wobei sich die Sonne sehr fithlbar gemacht
haben soll. Er hat dies nicht selbst miterlebt, weil er mit zwei
andern, besonders neugierigen Tunnelwiirmern, es vorzog, den
Weg durch das iiber 2 km lange dunkle Loch zu nehmen, das den
Ingenieuren so viele Miihe bereitete und erst kiirzlich durchschlagen
werden konnte. Dreimal musste die Richtung bergeinwirts verlegt
werden, weil der Vortrieb aus dem festen Fels, zumeist Granit und
Gneis, in alte mit Schutt gefiillte Bachbette geriet. Am Stollenende
kamen wir iiber eine Kanalbriicke ins Hilfskraftwerk des Ticinetto,
in dem die Kraft dieses 170 m hoher gefassten Tessinzuflusses in
drei Maschinengruppen von je 400 PS ausgeniitzt wird; der Biaschina-
stollen nimmt sodann das Abwasser der Turbinen der schon fiir
den Bau dienenden Hilfszentrale auf. Auch der Ticinetto zeich-
nete sich, wie der Tessin, durch die bemerkenswerte Klarheit seines
blaugriinen Wassers vorteilhaft aus. Noch ein kurzer Abstecher
auf eigene Faust ins nichste Tobel, das der Stollen ebenfalls auf
gewOlbter Briicke {ibersetzt und dessen Wasser er aufnimmt, und
hinunter gings iiber die elegant installierte dreischienige Dienstseil-
bahn nach der Station Giornico zu einem kiihlen Labetrunk, den
uns der ,Motor" spendete. Um 5 Uhr fuhren wir dann talabwirts,
um rechtzeitig an der Delegierten-Versammlung in Bellenz sein zu
konnen. Leider war es dadurch Manchen versagt, in Bodio noch-
mals auszusteigen, um die im Bau begriffene Zentrale zu besich-
tigen (und sich vom gastfreundlichen Bauherrn ein solennes Nacht-
essen servieren zu lassen), leider, denn auch dieser Teil der Ex-
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nur noch zwei verschiedene Statorwicklungen erforderlich sind, wobei
sich allerdings 36 einzelne Spulenabteilungen mit 72 Enden ergeben;
da aber die Spulenverteilung fiir die eine Motorhilite iibereinstimmend
wird mit derjenigen der andern Motorhilfte, so kann die Zahl
Spulenableitungen auf 36 reduziert werden. An einem unlingst von
der genannten Maschinenfabrik ausgefiihrten Motor mit zwei Stator-
wicklungen und sechs Geschwindigkeiten ergaben sich bei den
Proben fiir das auf-allen sechs Stufen annihernd gleiche Drehmoment
von im Mittel ebenfalls 18,5 mkg folgende Werte:

Polzahl Leistung in PS | Wirkungsgrad 7 Lelstzggs;aktor
24 6 56 /o 0,52
16 8,5 62 °/° 0,60
12 12 731y 0,68
8 13 79°/ 0,79
6 16 78°/ 0,80
4 23 85/5 0,87

Die Tourenzahlen der einzelnen Stufen sind dabei in der
Gegend von 250, 375, 500, 750, 1000 und 1500 in der Minute.

Es darf behauptet werden, dass die durch die angegebenen
Zahlen veranschaulichten und verhidltnismissig hohen Werte von
Leistungsfaktor und Wirkungsgrad der neuen Stufenmotoren fiir mehr
als vier Geschwindigkeiten eine vermehrte Verwendung derselben
fiir diejenigen Kraftbetriebe, die auf eine weitgehende Geschwindig-
keitsregelung der antreibenden Motoren angewiesen sind, durchaus
rechtfertigen.

Miscellanea.

Ehrung Alfred Messels. Etwa 150 Teilnehmer des 38. Ver-
bandstages deutscher Architekten- und Ingenieurvereine vereinigten
sich am 29. August im Darmstidter Museum zu einer Ehrung fiir
den leider zu friih verstorbenen Meister Alfred Messel. Geh. Ober-
baurat Professor K. Hoffmann hielt die Gedichtnisrede. Seine
warmen Worte fanden lebhaften Beifall. Erkennt man doch immer
mehr noch, was Messel war. Nicht nur die Kunst allein fand in
ihm einen treuen Hiiter, sondern auch das Kunsthandwerk einen
eifrigen Forderer. Ein Brief des Meisters an den ihm befreundeten
Professor Hugo Eberhardt mag bezeugen, wie sehr es ihm auf die
Erziehung des Handwerks ankam. Messel schrieb: ,Sie kdnnen
viel Gutes wirken in der neuen Stellung! — Gerade auf die Er-
ziehung des Handwerks kommt es heute an. Die Kraft der Kunst
und ihr Nidhrboden war zu allen Zeiten das Handwerk. Dass es in
unsern Tagen so schlecht bestellt ist auf unserem Gebiet, liegt doch
zumeist darin, dass unsere Handwerker ihren festen, kiinstlerischen
Riickhalt verloren haben. Es ist viel dankbarer, da zu férdern, als

sogenannte Architekten auszubilden — zu Papierkiinstlern. Man
miisste moglichst wieder gute Werkstitten fiir den Unterricht ein-
richten und die Zeichnerei nur soweit betreiben, als sie unerlédss-
lich ist, als Werkzeichnung.“

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel.
August 1909.

(Tunnellinge = 14527 m) Nordseite Siidseite Total

Fortschritt des Sohlenstollens im August —m 279 160 439

Linge des Sohlenstollens am 31. August m 3084 4222 7306

Gesteinstemperatur vor Ort O @ =16 29,8

Am Portal ausfliessende Wassermenge //Sek. 410 70

Mittlere Arbeiterzahl im Tag:
Ausserhalb des Tunnels 424 564 988
Im Tunnel 1032 1346 2378
Im Ganzen 1456 1910 3366

Nordseite. Der Sohlenstollen hat den untern Malm ange-
troffen. Infolge des gestdrten Gesteins war eine Bestimmung des
Streichens nicht mdglich. Das Fallen weicht nur wenige Grad nach
Siiden und Norden von der Horizontalen ab. Bei Km. 2,873, 2,889
und 2,900 wurden schwache Quellen angeschlagen. Mit durchschnitt-
lich vier Meyerschen Bohrmaschinen wurde ein mittlerer Fortschritt
von 10,15 m im Arbeitstag erzielt. Am 1., 14, und 15. August waren
die Arbeiten eingestellt.

Siidseite. Der Stollen war im teilweise mit Quarzporphyr
durchsetzten Granit. Das Streichen der Schichten betrug im Mittel
N. 449, das Fallen 52° S. Mit durchschnittlich fiinf Ingersoll-Bohr-
maschinen erzielte man einen mittleren Tagesfortschritt von 5,52 m.
Wegen Vornahme einer Achskontrolle waren die Arbeiten am 15.
und 16. August eingestellt.

Flugmaschinen beim Gordon Bennett-Wettfliegen 1909.
Es war vorgesehen, anldsslich der Gordon Bennett-Wettfliegen in
Ziirich auch Flugmaschinen starten zu lassen und die Frage ist
unter Zuziehung von Sachverstiindigen eingehend gepriift worden.
Dabei hat sich ergeben, dass das zur Verfiigung stehende Geldnde
es nicht erlaubt, Fliige von irgend welcher Bedeutung auszufiihren.
Das Gebiet ist zu wenig ausgedehnt und sodann bilden die das
Limmattal iiberziehenden Starkstrom-, Telegraphen- und Telephon-
leitungen ein uniiberwindliches Hindernis. Das Organisationskomitee
hat deshalb auf die Durchfithrung von Flugversuchen verzichten
miissen. Dagegen werden wihrend der ganzen Veranstaltung Flug-
maschinen verschiedener Systeme ausgestellt sein.

Basler Museumsbauten. Einem Bericht des Basler Regierungs-
rates an den Grossen Rat iiber die Vorbereitungen zu den Museums-
bauten, iiber die wir in letzter Zeit mehrfach Mitteilungen gebracht
haben, ist zu entnehmen, dass die von einem Initiativkomitee unter-
nommene Sammlung zu Gunsten dieser Bauten eine Summe von
1007590 Fr. ergeben hat, wovon 262039 Fr. von den Gebern speziell

kursion hat nach Aussagen von Kennern in hohem Masse befriedigt.
Auch anderorts vernahm man Wunderdinge, so von denen, die mit
der elektrischen Bahn die Mesolcina besuchten und in den Granit-
werken Castione die Bearbeitung der Steine mit allerhand Press-
luftwerkzeugen kennen lernten.

Eine andere Gruppe war von Bellinzona aus in der Lentz-
Ventilmaschinenfabrik, in deren gerdumigen Werkstétten zu Giubiasco
unter der Direktion von Ingenieur Carlo Bonzanigo vier Typen dieser
kurzgebauten Dampfmaschinen, von denen die meisten nach Deutsch-
land wandern, hergestellt werden. Ebenfalls in Giubiasco Offnete
die Linoleumfabrik den Festbesuchern ihre Pforten und liess sie
Einsicht nehmen in die {iberaus interessante Herstellungsweise der
verschiedenen Linoleumarten, von ,Granit* und ,Inlaid“, gemustert,
gesprenkelt und einfarbig.

Die Aelteren endlich und Bedichtigeren, vornehmlich auch die
Architekten, besichtigten die Bauwerke von Bellinzona, so nament-
lich das historisch fast iiberrestaurierte Schloss Schwyz mit seinen
Griben, kettenrasselnden Zugbriicken und Mauerzinnen, das als
Sehenswiirdigkeit erster Ordnung gepriesen wird. Mehr auf den
Lokalton gestimmt als dieses Burgmuseum und dusserst originell
war der Sitz eines alten Bellinzonesen, der in seinen Mauern aus
Liebhaberei allerhand antike Mobel zusammengerafft und aufgestellt
hat, daneben als Grundlage seines Wohlstandes eine Knochenmiihle
betreibt, zu deren Inventar ein elektrisch angetriebenes, den Hof
mit dem benachbarten Hiigel verbindendes Seilbdhnchen gehort,
und manches andere mehr. So wurde der Nachmittag in verschie-

denster Beziehung lehrreich, nutzbringend und kurzweilig verbracht,
sodass die Delegierten sich in bereits angenehm erregter Stimmung
um 6 Uhr zur Sitzung im Schweizerhof zusammenfanden, wohin
der Stab der festgebenden Sektion fiir den Abend sein Standquartier
verlegt hatte. '

Ueber die Verhandlungen der Delegierten-Versammlung zu
berichten ist zwar nicht Sache des Festberichterstatters, doch
kann er einige Bemerkungen nicht unterdriicken. Vor allem hat es
wohl alle Kollegen herzlich gefreut, dass das Ministerium mit Oberst
Naville an der Spitze, das in der Zeit seiner Wirksamkeit die Ziigel
des S. I. & A. V. so energisch und zielbewusst in die Hand ge-
nommen, sich aber in letzter Zeit, wie bekannt geworden ist,
mit Demissionsgedanken getragen hat, sich unter Bedingungen be-
reit finden liess, weiter zu amten. Zweitens hat es uns gefreut, zu
sehen und zu héren, dass die Statutenvorlage des Zentralkomitees
anstrebt, die Reorganisation unseres Berufsverbandes durchaus im
Sinne der Oltener Tagung durchzufiihren, insbesondere dass die
Delegiertenversammlung dem Wunsche des Z. K. nach Schaffung
eines stindigen Sekretariates einstimmig entsprochen hat. Drittens
endlich verzeichnen wir mit Genugtuung, dass die notwendige Grund-
lage einer intensiveren Titigkeit des Vereins auf allen Interessen-
gebieten des schweizerischen Ingenieur- und Architektenstandes, die
Bereitstellung der notwendigen Mittel, durch sozusagen einstimmig
bewilligte Erhohung des Jahresbeitrages auf 15 Fr. geschaffen wor-
den ist. Es ist vereinzelt die Befiirchtung ausgesprochen worden,
dieser Betrag werde besonders,jiingere Kollegen vom Eintritt in
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