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wurde. Dieses Steinmaterial gibt der Fassade dieses rohe
und doch malerische Aussehen, wobei infolge seiner wilden
Struktur ausladende Gesimse u. dergl. vermieden werden
mussten.

Durch die Korrektion der Eisengasse wurde die Bau-
linie um 3 bis 3,5 m nach riickwirts geschoben; dadurch
erhielt sie daselbst eine mittlere Breite von 15 2, welcher
Umstand es erlaubte, bis Oberkante Dachgesims auf eine
Hohe von 20 m zu
bauen und dadurch
iber dem Erdge-
schoss vier weitere

Das Haus ,,zum Tanz‘ in Basel.
Erbaut von Architekt A. Romang in Basel.

Biberschwanzziegeln eingedeckt, in Mitte des Firstes ruht
ein kupferner Aufsatz, der des Nachts als Transparent zu
Reklamezwecken vorteilhaft beleuchtet werden kann. Am
Tage geniesst man von demselben eine weite Rundsicht
auf Stadt, Rhein und Umgebung.

Das Innere ist iiberall einfach und hell gehalten mit
Vermeidung von jeglichem Luxus. Einzig die Haupttreppe,
die im Verkaufslokal vom Erdgeschoss nach dem ersten
Stock fihrt, mit
ihrem Oberlicht war
ein Objekt, bei wel-
chem eine etwas

Geschosse einzuzie-
hen. Durch diese
Bauhohekonnte dem
Bau seine dominie-
rende Stellung im
Strassenbild gege-
ben werden. Der
Bauplatz wurde ge-
schaffen durch Zu-
sammenlegung von
vier Liegenschaften,
wovon zwel der
Firma schon gehor-
ten; weitere zwel
mussten von ihr erst
erworben  werden.
Dazu kam die halbe
Breite des friher
das Grundstiick siid-
stidlich  begrenzen-
den, nunmehr un-
terdriickten  Helm-
gdssleins, wahrend
fir die Verbreite-
rung des Tanzgiss-
leins von 2,5 auf
5 m das notige Ter-
rain abgegeben wer-
den musste (Abbil-
dung 1).

Die Fassade misst
an der Eisengasse
20,04 m und an der
Tanzgasse 16,02 m,
hat also eine Gesamt-
front von 36,06 2,
die fiir ein Geschafts-
haus mit vVielen
Schaufenster- Ausla-
gen vorteilhaft aus-
genutzt  werden ki
konnte. Der Bau- = =
platz  hat einen
Flacheninhalt von
298 m?, wovon aul den iiberdeckten Lichthof 25 m? ent-
fallen (Abbildungen 2 bis 3).

Das Haus dient, wie eingangs erwihnt, nur zu Ge-
schaftszwecken und besteht aus Erdgeschoss und vier Ober-
geschossen, in welchen die Verkaufsriume, Bureaux der
Chefs und eine Anzahl Anprobekabinen verteilt sind. Im
vierten Stock befinden sich die Ateliers fiir Herren- und
Damenkonfektion, Bureaux und eine Abwartwohnung. Im
Kellergeschoss sind Packrdume, Toilette, Heizung und die
maschinellen Anlagen untergebracht. Der Dachraum dient
zu Lagerzwecken. Das innere Konstruktionsgerippe vom
Keller bis Dachboden besteht aus: Stidnder, Unterziigen
und Fassaden-Tragschiibel mit Differdinger-Profil und die
Gebilke aus Normalprofil I-Eisen, die mit Sekuradecken
ausgefillt sind. Die sdmtlichen Stockwerke sind mittels
Lift, Warenaufzug und Treppen untereinander verbunden;
ferner ist eine Entstaubungsanlage angebracht. Der ganze
Gebdudekorper ist mit einem abgewalmten Satteldach mit

Abb. 8. Gesamtansicht von der Eisengasse aus.

reichere Ausstattung
angebracht werden
konnte,

Der Bau wurde
in 14 Monaten er-
stellt, wovon jedoch
zwei Monate wegen
eines noch schwe-
benden Impropria-
tionsstreites in Ab-
zug zu bringen sind.
Bei der Ausfithrung
des Baues waren die
Bauherren bestrebt,
moglichst einheimi-
sche Handwerker-
firmen zu beschafti-
gen, sodass unter
den 50 Firmen, die
mitarbeiteten, sich
nur zwei nichtbas-
lerische  befanden.

Zum Schlusse sei
noch bemerkt, dass
der Neubau, wenn
die Hauser der rech-
ten Seite der Eisen-
gasse gegen den
Marktplatz und ge-
gen die neue Rhein-
briicke auf die Bau-
linie zuriickgesetzt
sein werden, erst zu
seiner vollen Wir-
kung kommen wird.
. In diese Verhilt-
nisse gewidhrt der
Lageplan Einblick,
der namentlich die
glinstige Lage des
Baues in Bezug auf
die Rheinbricke er-
kennen lasst.

Die Bahnlinie Davos-Filisur.

(Schluss von Bd. LIII, Seite .330.)

Statische Berechnung des grossen Bogens

am Wiesener-Viadukt.
Von Ingenieur Hans Studer, Baufihrer des IIL Loses.
(Mit Doppeltafel 1I.)

Nachdem Terrainsondierungen fiir die Lage der beiden
grossen Pfeiler ergeben hatten, dass die Spannweite von
55 m die den Verhaltnissen entsprechendste sei, schritt man
zur statischen Untersuchung des Bauwerkes.

Vor allem war die Frage zu entscheiden, ob ein
Bogen mit oder ohne Gelenke gewihlt werden solle. Die
Einschaltung von Gelenken in Gewdlbe rechtfertigt sich
nur da, wo nicht auf absolut unbewegliche und unelastische
Widerlager gerechnet werden kann. Da hier auf durchaus
kompakten Fels abgestellt werden sollte, fiel diese Voraus-



4 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LIV Nr. 'z

setzung weg. Dem Vorteil einfacherer und sicherer Be-
rechnung namentlich dreigelenkiger Bogen und damit
schwicherer Dimensionierung steht der grosse Nachteil
entgegen, dass sich Gelenke in steinernen Bégen immer
mehr zu schwachen Punkten derselben ausbilden. Zudem
tritt praktisch die von der Theorie vorausgesetzte Reibungs-
losigkeit der Gelenke kaum ein, wodurch der Wert der
Berechnung wesentlich herabgemindert wird. Wenn auch
ein gelenkloser Bogen eine statisch unbestimmte Kon-

Das Haus ,,zum Tanz‘ in Basel
Erbaut von Architekt 4. Romang in Basel.

Abb. 8. Fassade am Tanzgisslein.

struktion ist, deren Berechnung frither eine gewisse Un-
sicherheit anzuhaften schien, so haben doch die grossartigen
Gewdlbeversuche des dsterreichischen Ingenieur- und Archi-
tektenvereins das beruhigende Resultat ergeben, dass die
Berechnung gelenkloser Bogen nach der Elastizitiatstheorie
eine den wirklichen Spannungsverhiltnissen im Gewolbe
durchaus entsprechende ist.

Diese Griinde veranlassten die Wahl eines gelenk-
losen Gewdlbes, beziiglich dessen Form es von vornherein
klar war, dass bei einer so grossen Spannweite durch An-
passen an die massgebende Drucklinie wesentliche Erspar-
nisse an den Dimensionen des Gewdlbes und der Pfeiler
erzielt werden missten. Die genauen Berechnungen eines
Halbkreisgewo6lbes von 55 m Spannweite, sowie eines
Stichbogens von ebenfalls 27,5 m Radius und 51 22 Spann-
weite nach der Elastizititstheorie, die der Vollstandigkeit
der Untersuchung halber durchgefithrt wurden, ergaben
denn auch bei Zugrundelegung von Dimensionen, die von
einer tiberschldgigen Berechnung herriihrten, sehr ungiinstige
Drucklinien.

Damit war nun schon ein Anhaltspunkt fiir eine
giinstigere Gewdolbeform gefunden; unter Anwendung von
je zwei Radien fiir die #ussere und die innere Leibung
wurde eine Gewdlbeform konstruiert, die sich dieser ersten
Drucklinie sinngeméss anschmiegte. Nach dem Vorschlage von
Tolkmitt wurde nun unter Zugrundelegung der sogenannten
,Normalbelastung® (der tber die ganze Spannweite ver-

teilten halben zufilligen Last) mittelst der far kleinere Ge-
wolbe iiblichen Methode von Mhéry die unglnstigste Druck-
linie ermittelt und die Gewolbeform wiederum unter An-
wendung von vier Radien korrigiert. Hierauf berechnete
man mit der gleichen ,Normalbelastung® die wirkliche
Drucklinie mittelst der Elastizititstheorie. Diese Drucklinie
passte sich nun schon weit besser der Mittellinie des Ge-
wolbes an. Man verbesserte aber dessen Form nochmals
und berechnete nun endgiiltig die ,elastische“ Drucklinie.
Diese lag nun so giinstig, dass die zuletzt gefundene Ge-
wolbeform beibehalten werden konnte. Diese setzt sich
aus vier Radien zusammen; jede Leibung ist ein Korb-
bogen aus zwei Radien, die innere mit R = 22 und 36,5 m,
die dussere mit R = 27 und 37 m. Der Mehrbetrag der
Pfeilhohe gegeniiber der halben Spannweite betragt 5,83 .
Die Anpassung der Gewdlbeform an die parabolische Form
der Drucklinie beschrinkt sich auf die obern zwei Dritt-
teile der letztern; eine Anpassung auch im untern Drittel
der Parabel wollte aus rein isthetischen Griinden vermieden
werden mit Riicksicht auf den fast geradlinigen Verlauf
der Parabel an dieser Stelle, die dann zum Uebergang in
die Vertikale einen kleinen Radius verlangt hatte. Wie
wenig dsthetisch solche rein statische Formen sein kénnen,
zeigen neuere Projekte fir grosse Gewolbe aus armiertem
Beton.

Fir das definitiv gewihlte Gewdlbe wurde zunéchst
noch die Drucklinie fir halbseitige zufillige Last und
sodann fiir volle Belastung der ganzen Spannweite mittelst
der Elastizititstheorie herausgerechnet fir einen Gewdlbe-
streifen von 1,0 m Breite. Grundlegende Annahmen waren
hiebei :

Gewicht des m3 Mauerwerk (Bruchstein aus Muschel-
kalk) 2,50f Gewicht des m3 der Hinterftllung (Schichtung
von Bruchsteinen und Kieslage) 1,904

Der Lastzug fiir die halbseitige Belastung bestand
aus zwei der schwersten Lokomotiven des Typs G *[; mit
einem Totalgewicht von 68 ¢ (die Rhitische Bahn hat in
neuerer Zeit einen noch schwereren Typ von 72 ¢ erhalten),
der Lastzug fir die volle Belastung bestand aus drei Lo-
komotiven G %/; mit einem angehingten vollbelasteten
Giiterwagen von 17,1/

Berechnung und Konstruktion der Drucklinien erfolgte
nach der von W. Ritter begriindeten graphischen Methode
der Bestimmung der Auflager-Reaktionen fir Einzellasten
aus den elastischen Forménderungen: Konstruktion der
Elastizititsellipse des gelenklosen Bogens miittels der Seil-
polygone 4, By, A, B, bis A4, B;, deren Lasten die
elastischen Gewichte bilden und von denen die beiden
ersten den Schwerpunkt dieser Gewichte und zugleich die
statischen Momente derselben in bezug auf die Schwer-
punktsaxen ergeben. Das dritte und vierte Seilpolygon
lieferte die Tragheitsmomente, das fiinfte die Zentrifugal-
Momente der elastischen Gewichte. Das erste, dritte und
finfte Seileck bilden mit ihren Endseiten zugleich die Ein-
flussflichen fiir die in eine Vertikal- und eine Horizontal-
komponente und ein Kréftepaar zerlegte Auflagerreaktion,
die aus diesen drei, aus den Einzellasten und deren Or-
dinaten bekannten Komponenten der Lage, Richtung und
Grosse nach bekannt wird. Durch Zusammensetzung der
Resultierenden aus allen diesen Auflagerreaktionen der
einzelnen Lasten mit letztern ergibt sich die eindeutig er-
mittelte, einer bestimmten Laststellung entsprechende Druck-
linie (vergl. die Doppeltafel II). Die zeichnerische Ge-
nauigkeit der Seilpolygone wurde analytisch kontrolliert
durch Berechnung der statischen Momente, Trigheitsmo-
mente und Zentrifugalmomente, die genaue Konstruktion
der Drucklinie durch Berechnung der Scheitelordinate. Da
der Einfluss der zufilligen Last kein sehr grosser ist, wie
die Belastungsfliche zeigt, so hat man der Einfachheit halber
davon abgesehen, mittelst Kampferdruck- und Umbhillungs-
kurven die ungiinstigste Laststellung genau zu bestimmen.
Diese wurde geschitzt. Die Grenzstellungen unterschieden
sich beziiglich ihres Einflusses nur um wenige Prozente.
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Die Drucklinie fiir halbseitige Belastung ergibt die
grossten Spannungen; in der bei dieser Belastung unbe-
lasteten Hilfte verursacht jedoch die Vollbelastung relativ
grossere Beanspruchungen. Die Maximalspannungen treten
auf bei der Fugenneigung von 300 zur Horizontalen an
der innern Leibung und betragen 23,5 kg/em? far halb-
seitige und 22,8 kg/cm? fir Vollbelastung an gleicher Stelle.

Zugspannungen
treten natiirlich
nicht auf.

Die Bahnlinie Davos-Filisur.

natirlich fir Wind senkrecht zur Briickenaxe. Die Windkraft
betrug fiir die ganze Spannweite 48 #, die Spannungen in
der Kampferfuge =+ 3,93 kg/em?. Die Annahme einer
senkrechten Windbeaufschlagung von 100 kg[m? ist librigens
eine viel zu ungiinstige, da Talrichtung und ortliche Lage
der Briicke eine solche vollstandig ausschliessen.

Die bisherigen Untersuchungen fir das definitive Ge-
wolbe hatten zur
Voraussetzung,
dass das Gewolbe

Temperaturspan-
nungen. Es war zu
vermuten , dass
diese Dbetrachtlich
sein werden. In
der Tat ergibt sich
als Maximum in
der Kampferfuge
eine Spannung von
+ 4,64 kg/cm?, bei
der Fuge in der
Nihederhorizonta-
len Schwerpunkts-
axe der Elastizitats-
ellipse + 0,38 und
im Scheitel &= 3,24
kglcm?, tiberall an
der #ussern Lei-
bung, wihrend an
der innern Ge-
wolbeleibung nur
wenig davon ab-
weichende Span-
nungen auftreten.
Der Berechnung
der in der hori-
zontalen Schwer-

punktsaxe der
Elastizitatsellipse
wirkenden Tempe-
raturkraft, die4,71¢
betrug, lagen fol-
gende |Annahmen
zugrunde: 1. Elas-
tizitdtsmodul = .
50 t/cm?, eine Zahl,
die vorsichtshalber
so niedrig gewihlt
wurde (Beim Bruch-
steingewolbe der
Versuche des oster-
reichischen Inge-
nieur- und Archi-
tekten-Vereins ist
ein Elastizitatsmo-
dul von 60,4 ¢/cm?
errechnet worden)
2. Ausdehnungs-
koeffizient fiir Mauerwerk = 0,0000088 fiir 10C. 3. Tem-
peraturdifferenz — + 35° C tber und unter der Bau-
temperatur von - 10° Es mag hier vielleicht der Ort
sein, das Bedauern dartiber zu &ussern, dass Gber den
Elastizitaitsmodul und den Ausdehnungskoeffizienten fiir
Bruchsteinmauerwerk leider nur sehr vage und hauptsich-
lich aus, fiir die Praxis ganz unzutreffenden Laboratoriums-
versuchen an kleinen Versuchskorpern herriihrende Angaben
in der Literatur zu finden sind. Die erwihnten Gewolbe-
versuche in Oesterreich geben je nur einen einzelnen Fall.

Wind. Um auch beziiglich des Einflusses des Windes
auf das Gewdlbe allein orientiert zu sein, wurden die
Querschnittsspannungen fiir die am stirksten beanspruchten
Fugen am Kampfer und bei 30° berechnet. Die Wind-
beanspruchung ergab sich entsprechend den eidgenossischen
Vorschriften am ungiinstigsten fir die belastete Briicke,

Abb. 35.

Mittelofioung des Wiesener Viadukts mit dem ILehrgeriist. — Ansicht flussabwiirts.

auf vollstandig un-
elastischen und un-
nachgiebigen Wi-
derlagern ruhe.

Firr eine genauere
Untersuchung des
Bauwerkes durfte
diese Annahme kei-
neswegs aufrecht
erhalten  bleiben,
denn das Gewodlbe
ruht auf zwei

Hauptpfeilern aus
Bruchsteinmauer-
werk, die von den
Kampfern des frei-
stehenden Gewdl-
bes noch 27 m,
bezw. 31 m tief bis
zum  Fundament
hinabreichen. Zum
mindesten musste
angenommen wer-
den, dass zufolge
des vielen, bei
Bruchsteinmauer-
werk vorhandenen
Mortels (in  unse-
rem Falle Mortel
mit hydr. Kalk) zur
Zcit des Liuftens
des Lehrgeriistes
das Pfeilermauer-
werk noch eine
relativ grosse Elas-
tizitit besitzen wir-
de, somit Setzun-
gen nicht ausge-
schlossen  waren.
DesFernern musste
theoretisch voraus-
gesetzt werden,

dass infolge des
Horizontalschubes
eine seitliche Aus-
biegung der verti-
kalen Pfeileraxe auf
Kampferhohe statt-
finden konne. Diese beiden Annahmen liessen die grund-
legende Bedingung fur die Berechnung des Gewdlbes als
Bogen ohne Gelenke: absolut unelastische und unbewegliche
Widerlager, als nicht erfillt erscheinen.

Um diesem Umstand Rechnung zu tragen, dachte man
sich das Gewolbe durch die Pfeiler hindurch fortgesetzt
bis zum Fundament in der aus dem graphostatischen Be-
rechnungsplan ersichtlichen Form, die dem statischen Ge-
fiihl entsprechend supponiert wurde. Diese bis ins Fundament
hinunterreichende elastische Konstruktion wurde als ein ein-
gespannter, gelenkloser und elastischer Bogen und die iiber
der dussern Leibung dieses Gewolbes liegenden Pfeiler-
partien als Belastungen aufgefasst (Doppeltafel II).

Es folgte nun die genaue Berechnung des Bauwerks
auf Grund dieser Annahme mit allen in Betracht fallenden
Zusatzspannungen, wiederum nach der Elastizititstheorie,
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nur mit dem Unterschiede, dass hier nicht mehr nur ein
Streifen von 1,0 m Breite, sondern die ganze Breite des
Bauwerks zugrunde lag. Die grosse Oeffnung hat beid-
seitig den scheinbar geringen Anzug von 1:40, der sich
aus der Berechnung als vollstindig gentigend erwies. Durch
Berticksichtigung der wirklichen Breite der einzelnen Ge-
wolbeelemente ergaben sich natiirlich viel giinstigere Ver-
haltnisse, da der Anzug bis zum Fundamentmauerwerk auf
mehr als 609/, der Briickenbreite auf Schwellenhohe an-
wiachst, die fiur die Hauptdffnung 3,70 m, fur den tbrigen
geradlinigen Teil der Briicke 3,60 m gemiss den Normalien
der Rhitischen Bahn betrégt (Breite zwischen den Stirn-
flachen). Die gewihlte Breite entspricht zufélligerweise den
im Bericht der Oesterreichischen Gewolbeversuche aufge-
stellten Breite-Normen. Um die Berechnung zu verein-
fachen, wurde die infolge des starken Bahngefilles und des
konstanten Anzuges auftretende Ungleichheit in der Breite
der beiden Gewdlbehilften vernachlissigt und auch beztig-
lich der Fundamente Symmetrie angenommen.

Da die Fundierung der Pfeiler bis auf die anstehenden
kompakten Muschelkalkbédnke hinunter als Grundbedingung
vorgesehen war, so durften fiir den bis zum Fundament
verlangerten elastischen Bogen ohne Gelenke vollkommen
unbewegliche und unelastische Widerlager angenommen
werden.

Die grundlegenden Daten waren wieder: spezifisches
Gewicht des Mauerwerks 2,5, der Hinterfillung 1,9. Als
ungiinstigste Laststellung wurde, nach den durch die Vor-
untersuchung fiir das Gewotlbe gewonnenen Aufklirungen,
angenommen: Belastung der oberen Hilfte der Spannweite,
des Pfeilers und der ganzen anschliessenden 20 m Oeff-
nung mit einem Zuge aus drei Lokomotiven von 68 ¢ und
angehingten Giiterwagen, und zwar derart, dass die Spitze
des Zuges tber den Scheitel des grossen Gewolbes zu
stehen kam.

Die Resultierende aus dem Gewicht des dem ge-
dachten Bogen iiberlagerten Pfeilerteiles und den Reak-
tionen der beiden anschliessenden Oeffnungen von 20 m
und 4 m ergibt eine Vertikalkomponente von 2595 7 und
eine Horizontalkomponente von 170 / auf Wiesener Seite
(2440 und 175 ¢ auf Filisurer Seite). Diese Vertikalkom-
ponenten wurden in die Folge der vertikalen Lasten ein-
gereiht. Um den Einfluss der horizontalen Komponenten
bestimmen zu kdnnen, musste ein 6. Seilpolygon, 4; -— B;
gezeichnet werden (Zentrifugalmomente der elastischen Ge-
wichte bezogen auf Kraftrichtung und vertikale Schwer-
punktsaxe). Die in der schon erwihnten Weise der Lage
und Richtung nach gefundenen Auflager-Reaktionen fir
beide Auflager wurden mit den Reaktionen der vertikalen
Lasten zusammengesetzt und mit dem die horizontalen
Komponenten enthaltenden Krafteck die Drucklinie ge-
zeichnet (die ebenfalls konstruierte Drucklinie fur die verti-
kalen Lasten allein ist im graphischen Berechnungsplan
der Deutlichkeit halber weggelassen worden).

Die Gesamtdrucklinie fir Eigengewicht und einseitige
zufallige Last liegt sehr nahe an der Mittellinie des ge-
dachten und des wirklichen Gewdolbes. Die entsprechenden
Spannungen ergeben sich als wesentlich kleinere als bei
der Voruntersuchung ohne Beriicksichtigung des Anzuges.
Die grosste dieser Spannungen zeigt sich an der innern
Leibung der Fuge bei 309 Neigung zur Horizontalen (Ele-
ment 14—715), also an gleicher Stelle wie bei der Vorunter-
suchung. Diese Fuge diirfte also die Bruchfuge sein. Die
Spannung betrigt aber nur 19,6 kg/cm?; Zugspannungen
treten nirgends auf. Fir die Pfeilerpartie ist der Quer-
schnitt /7" auf Hohe des untersten Zentrums am ungtinstig-
sten beansprucht. Es ergibt sich dort eine Kantenpressung
an der innern Kante von 14,45 kg/cm? (auf Wiesener Seite).
Im Fundament ist die grosste Beanspruchung 8,08 kg/cm?
auf der dussern Seite des Wiesener Pfeilers.

Da die Bahnaxe vom linksufrigen Hauptpfeiler aus in
einer Kurve von R = 120 m verlduft (deren Uebergangs-
kurve 1o m weit auf das grosse Gewdlbe zuriickgreift), so
stosst das anschliessende 20 m Gewolbe schief auf den

Hauptpfeiler auf; dessen Auflagerreaktion zerlegt sich des-
halb in eine der Drucklinie des Hauptgewolbes einverleibte
Komponente von 415 ¢ parallel zur Stirne des grossen
Gewolbes und in eine zu dieser senkrecht gerichtete
Komponente von 40 £ Fir diese Normalkomponente wur-
den die Zusatzspannungen fiir die einzelnen Pfeilerquer-
schnitte unter Vernachlissigung eines Drehmomentes be-
stimmt. Dieselben sind im Querschnitt /" /" am grossten
und betragen dort: —2,34 kg/cm? in der Kante parallel
und rechts der Bahn und — 2,40 kg/cm? in der entgegen- -
gesetzten ; das Minimum tritt im Fundament auf mit 0,55
bezw. — 0,57 kg/em?®. Damit war nun der Gesamteinfluss
von Eigengewicht plus zufilliger Last bestimmt und es
eriibrigte noch, alle weitern méglichen Einflisse zu unter-
suchen. Als solche treten auf: Temperaturschwankungen,
Wind senkrecht zur Bahnaxe, Wind schief zur Bahnaxe,
Bremskraft und Fliehkraft.

Temperatur. Der Berechnung der Temperaturspan-
nungen lagen die friher erwihnten Annahmen zugrunde.
Es ergibt sich eine Temperaturkraft von 9,09 7. Im Funda-
ment treten minimale Spannungen von =+ 0,18 kg/cm?2,
im gefahrlichen Querschnitt F/ von - 0,61 kg/em? auf.
In der Kampferfuge (Element 13—14) ergeben sich & 1,76
und + 1,78 kg/cm? (dussere und innere Leibung); dann
nehmen die Spannungen ab bis Fuge 19—20, wo = 0,03,
bezw. 4 0,18 kg/cm? auftreten; von dort an wachst der
Temperatureinfluss wieder bis zum Maximum im Scheitel
von * 2,38 bezw. 4 2,64 kg/cm?. Der grosse Unterschied
gegeniiber den bei der Voruntersuchung fir das Gewdlbe
(1,00 m Streifen) gefundenen Temperaturspannungen er-
klart sich mit der viel geringern Elastizitat der ganzen
Konstruktion bei Beriicksichtigung des Anzuges, da die
elastischen Gewichte kleiner werden.

Wind senkrecht sur Bahnaxe. Wie bereits erwihnt,
ist ein senkrecht auftreffender Wind von 100 oder 150
kg/m? bei der Richtung des Haupttales eigentlich ausge-
schlossen. Die Untersuchung wurde daher nur der Voll-
standigkeit halber durchgefithrt fir einen Winddruck von
100 kg/m? auf die belastete Briicke. Da fir das Gewolbe
allein schon in der Voruntersuchung Anhaltspunkte gefun-
den wurden, so beschrinkte man sich hier auf die Berech-
nung der Windspannungen im Wiesener Pfeiler, fir den
als bewindete Fliche die Ansichtsfliche zwischen den
Scheiteln der anschliessenden Gewdlbe mit 466 722 berechnet
wurde. Die Windkraft betrigt demnach 46,6 ¢ Unter
Vernachlassigung des Drehmomentes, das durch die in
Bezug auf die Pfeilerquerschnitte exzentrisch liegende Wind-
resultante erzeugt wird, ergeben sich folgende grossten und
kleinsten Spannungen: Minimum im Fundament =+ 0,89
kg/cm?, Maximum im Querschnitt FF + 2,36 kg[cm®.

Wind schief zur Bahnaxe. Die ungiinstigste Richtung
fiir schiefen Wind ist ein Winkel von 45° zur Bahnaxe,
die auch eine wahrscheinlichere ist als diejenige senkrecht
zur Bahnaxe. Die Windkraft wurde in eine Parallel- und
in eine Normalkomponente zerlegt und deren Einfluss ge-
trennt bestimmt. Es zeigte sich, dass die Summe der
Spannungen fast den Betrag derjenigen fiur senkrechten
Wind erreicht, weil die beaufschlagte Flache eine grossere
ist. Die Maximalspannung, als Summe des Einflusses beider
Komponenten, tritt auf in der Fuge 15—16 mit 3,871,
die Minimalspannung am gleichen Ort mit — 3,81 kg[cm?.
In der nebenstehenden Tabelle sind die Spannungen der
Parallelkomponente fir alle Querschnitte berechnet; die
Spannungen der Normalkomponente sind fiir die Gewdlbe-
fugen 15—16 bis 24—=24' nach den bei der Vorunter-
suchung gefundenen Spannungen in den Fugen 13—14
und 14— 15 interpoliert. In der Uebersichtstabelle (Seite 7)
sind alle interpolierten Zahlen eingeklammert.

Bremskraft. Zu der Berechnung wurde die Annahme
gemacht, -der Lastzug von drei Lokomotiven mit ange-
hangten Giiterwagen werde im Momente seiner fir das
grosse Gewolbe ungiinstigsten Stellung mit 1/; aller seiner
Achsen gebremst. Die Bremskraft betrigt somit 1/; des
Zugsgewichtes und wirkt in den Berithrungspunkten der
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Die Bahnlinie Davos-Filisur.

Uebersicht iiber die Spannungsverhiltnisse im Hauptbogen des Wiesener Viadukts.

Aeussere Kante

Innere Kante

Eigengewicht . = Wind schief zur 5 = Eigengewi . i hief zu 5 -
|+ zifﬁlglige Last g-:.f 5 { k= (liiahuaxe _U; :,; E Spannungen L, zgufiilgligelcllist E‘ﬁg 5 Wm%aslfna;fe g _5; g E .g Spannungen
S 2 s
e "v ik. | Hori . ﬁﬁ;‘E‘ é' 1’—111 Normal EE% % ; s Vertik- | Hori EE;E ':'1” Normal 'é?j% é é
e | } e | S5 | 5 k| THE | & | M | 2 Ko | o | o | $8% | Rk e | P2 E | E | e | v
I kglom?® ‘l‘g]fm‘-’ /E;_n‘-'— kglem® | kelem® kg|cm? kg|cm? kglem® kglem? | kglem* | kglcm? kglem? | kglem® | kglem® | kglem® | kglem? kglem?® | kglem? kglem? kglem? | kglem® | kglem® | kglem?®
| fiic belast. Briicke

Fund. A4 |+ 8,08 |— 1,58 +6,50 +0,18| 40,26 | +-0,60 | +-0,80 |F 0,23 + 7,80 | - 5,20 Fund. 44 |-+ 5,69 |-+ 1,58 |-+ 7,27 F 0,29 |F060 | +089 |+0,23+0,18] 1837 |+ 3597
‘ 1. Abs. BB| 8,77 |—197| 6,80 +0,23| 40,32 |+0,77 | 1,15 [F 0,29 8,47 5,13 |1. Abs. BB| 6,91 |4 1,06 | 8387 F 0,38 | 40,77 | 1,15 +0,29'4-0,23| 10,54 7,20
2. » CC| 10000 |—230| 7,70 +0,29| +0,38 | +0,98 | +-1,47 |F034 980 | s60f2. » CCl 7374230 9,67 Fo45 | 4008 | +1,47 |Ho0344+o029| 11,77 7,57
3. » DD| 12,33 |— 2,77| 9,56 +0,38| +0,48 |+ 1,28 | +1,93 |F0,44] 12,31 6,81)3. » DD| 8,02|+ 2,76 10,78 40,55 |4+ 1,28 | 41,93 io,44'i—o,38 13,53 8,03
4. > EE| 1448 |— 3,24 11,24 +0,47| 40,59 |+ 1,52 | 42,27 | 0,55 14,53 7,95 |4 » ZE| 8,20|4 2,23 | 10,43 F 0,68 | 41,52 | 4-2,27 |4 o0,55H-047| 13,72 714
Fuge 7F| 10,60 |— 2,56 | 8,04 —+0,61| + 0,64 |+ 1,58 | 42,36 —F0,62| 11,63 4,45 [ Fuge FF | 14,45 |- 2,55| 17,00 +0,76 |+ 1,58 | 42,36 |- 0,62/ 0,61 20,59 | 13,41
13 —1I4 ; 7,72'* 1,61 | 9,33 -+ 1,78 +o,20 |+ 2,63 | 43,93 |F 1,10 16,14 2,52 13 — 14 | 18,00 |— 1,67 | 16,33 +o0,52 |4 2,63 | 4-3,93 |+ 1,104 1,76 | 23,12 9,54
14—15 | S40/t 62| 702 1,51 | 0,60 (£ 2,38)| (- 3.57) | F 0,56 12,66 | 1,38] 14— 15 | 19,60 —1,68| 17,92 T 0,52 (4-2,38)| (3,57 |+ 0,561 1,45 | 28,50 | 12,28
15 —16 7,28 |-+ 1,63 | 8,91 =+ 1,21 | 4 1,66 |(- 2,15) | (4 3,22) |Zo,11| 14,04 3,78 15 —16 13,90 |— 1,68 | 12,22 41,62 (- 2,15)| (4-3,22) |F o,11|4-1,13 17,23 fi21
16 —17 6,82 |--164| 8,46 =+ 0,95 | + 1,52 |(-} 1,90) [ (- 2,86) |+ 0,23| 13,06 3,86 16 —17 14,30 |— 1,70 | 12,60 + 1,50 |(-+ 1,90) | (- 2,86) |+ 0,23|-} 0,86 17,09 8,11
17 —18 8,54 |-+ 1,66 | 10,20 -+0,69 | + 1,40 |(+ 1,67) | (4-2,50) |+ 0,58} 14,54 5,86 17 —18 9,12 |— 1,71 7,41 + 1,34 |(-F 1,67) | (4=2,50) | 0,58 40,57 11,56 3,26
18 —19 | 13,02 |4 1,65 | 14,67 +0.37| 1,33 (- 1,43)| (- 2,14) |+ 0,94 1874 | 10,60] 18—19 7,51 |—1,74| 5,80 F 117 |( 1,43) | (= 2,14) | F 094025 | 9,59 | 201
19 —20 10,92 [+ 1,63 | 12,55 -+ 0,03 | -+ 1,00 E(:}: 1,19) [ (4= 1,78) |+ 1,32| 16,09 9,01 19 —20 8,45 |— 1,69 6,76 =+ 0,93 (- 1,19)| (4-1,78) |- 1,32, 0,18 10,38 3,14
20 —21 9,52 |+ 1,63 | 11,15 —+ 0,53 | 0,76 |(4-0,95) | (- 1,43) |-F 1,71; 15,10 7,20 20 —21 7,72 (— 1,68 6,04 =+ 0,67 |(4-0,95) (4-1.43) |F 1,71 40,71 10,08 2,00
‘ 21 —22 11,85 |+ 1,54 | 13,39 +1,15| 40,41 |(Lo,71)| (+ 1,07) |+ 1,08 17,64 9,14 21 —22 9,42 |— 1,58 7,84 = 0,31 (- o,71)| (=1,07) |+ 1,084 1,35 12,24 3,44
i 22 —23 13,65 |-+ 1,20 | 14,85 —+ 1,76 | F- 0,03 |(+ 0,48) [ (4-0,72) |4 1,77| 19,10 | 10,60 22 —23 7,85 |— 1,29 6,61 -+ 0,15 (4 0,48) | (4-0,72) |+ 1,77/ 1,95 11,05 2T
| 23 —24 10,40 |-+ 0,67 | 11,07 -+ 2,20 0,50 ‘(i 0,24) | (4-0,36) |+ 1,04 15,05 7,00 || @3 —24 11,82 [— 0,69 | II,I3 —+ 0,98 (- 0,24) | (-0.36) |- 1,04/ 2,46 15,85 6,41
‘ 24 —24' 6,15 |-+ 0,04 | 6,19 -+ 2,38 | 0,85 (o) (0) -+ 0,39 09,81 2,57.24 —24' | 16,20 |— 0,04 | 16,16 -+ 1,00 (0) (o) T 0,39+ 2,64| 20,19 | 12,13
24'—23' | 4,82 |+ 0,67| 5,49 —+ 2,20 | 41,07 |(-0,24) | (- 0.36) |+ 1,04| 10,04 094 24'—23"' | 17,80 |—0,69| 17,11 -+ 1.21 (4 0,24) | (4-0,36) |- 1,04|4- 2,46 22,06 | 12,16
‘ 23'—22' 5,12 |+ 1,20 | 6,32 —+ 1,76 | &~ 1,06 |(4-0,48) | (+-0,72) |F1,77| 11,39 1,25 23'—22' | 17,75 |— 1,24 | 16,51 + 1.38 (4 0,48) | (4-0,72) |+ 1,77/ 1,95 22,09 | 10,93
| 22'—21' | 3,73 |4 1,54 | 5,27 -+ 1,15 | + 0,92 |(4+0,71)| (4= 1,07) | 1,98] 10,03 0,51 22'—=21' | 17,70 |— 1,58 | 16,12 -+ 1,08 (- 0,71) | (4-1,07) |+ 1,98/4 1,35 21,33 | 10,91
2r'—20' | 6,32 |+ 1,63 17,95 -+ 0,53 | 0,68 |(+-0,95) | (+1,43) | 1,71 11,82 4,08 21'—20' | 14,00 |— 1,68| 12,32 ~+ 0,81 [(4-0,95) | (4-1,43) |4 1,714 0,71 16,50 8,14
| 20'—19' | 5,75 |+ 1,63 | 7,38 -+ 0,03 | F 0,44 |(+1,19)| (+1,78) |+ 1,32| 10,51 4,25 | 20'—19' | 14,60 |— 1,69 | 12,91 -+ 0,55 | 4+ 1,19) | (=1,78) |+ 1,32|4- 0,18 16,19 9,63
19'—18' | 7,25 |4+ 1,65 890 + 0,37 | F0,23 (= 1,43) | (= 2,14) |- 0,94| 12,35 5,45 19'—18' | 12,10 |— 1,71 | 10,39 —+ 0,33 |- 1,43) | (=2,14) |- 0,94|4 0,25 13,72 7,06
18 —17' | 5,76 |+ 1,66 | 7,42 -+ 0,69 | +0,09 |(+ 1,67) | (- 2,50) |+ 0,58 11,19 3,65 18'—17' | 15,00 |— 1,71 | 13,29 —+ 0,17 (4 1,67) | (4-2,50) |- 0,58/ 0,57 17,94 9,64
17'—16/ 5,69 |-+ 1,64 [ 7,33 -+ 0,95 | 0,09 (=4 1,90) | (4~ 2,86) || 0,23 11,37 3,29 17'—16' | 14,62 |— 1,70 | 12,92 —  |(£1,90) | (4-2,86) |4 o0,23|-+ 0,86 16,87 8,96
16'—15/ 7,42 |-+ 1,63 | 9,05 -+ 1,21 | 50,14 |(4 2,15) | (4 3,22) |-Fo,11| 13.59 4,51 16'—15' | 12,45 |— 1,68 | 10,77 —+ 0,23 (= 2,15) | (4= 3,22) |+ o,x1|--1,13| 15,23 6,31
15'—14' | 7,85 |+ 1,62 9,47 -+ 1,511 40,33 |(+2,38)| (4 3.57) |-0,56] 15,11 3,83 || 15'—14' | 16,15 |—1,68| 14,47 -+ 0,40 |(4-2,38) | (-3,57) |F 0,564 1,45| 20,05 | 8,389
14'—13' | 11,00 |+ 1,61 | 12,61 + 1,78 | 0,51 | 42,63 | - 3,93 |4 1,10] 19,42 580 14'—13' | 13,70 |[— 1,67 | 12,03 -+ 0,56 | 42,63 | 43,93 | 1,T0[4-1,76 18,82 5,24
Fuge FF'| 13,20 |— 2,65 10,55 ;‘i:izio,él + o060 |4 1,58 | (-4 2,36) |4 0,62| 16,54 4,56 | Fuge F'/*| 11,50 |-}~ 2,65 | 14,15 f _}'zzfr; -+ 0,60 |4 1,58 | 42,36 |4 0,62|4-0,61 20,08 8,16

|
4.Abs.C'C| 12,81 |— 2,40 | 10,41 i ;:?;i 0,27 | -+ 0,52 | 40,98 | (-4 1,47) |4 0,34 14,61 6,21 l4. Abs.C'C", 7,30 |} 2,40 9,70 i ;,’?ZI 40,52 (40,98 | 41,47 |F 0,344 0,29 13,75 857

|
2, , B'B| 862|—1,68| 6,94 i :’?gi—o,IS F 0,33 | 40,60 | (- 0,89) [4-0,23 0,37 4,51 2. » B'BY 6,72 |+ 1,68| 8,40 i :’?g‘ -+ 0,39 |4 0,60 | 40,89 |+ 0,23|40,18| 10,86 | 5,87
Fund. 4’4/ 6,33 |— 1,10 | 5,23 i Z’Z; -+ 0,08 | - 0,20 | 4-0,36 |(—-0,53) |+ 0,17 6,58 3,88 [Fund. A'A'| 5,42 [ 1,10 6,52 i g’§;| + 0,20 |4 0,36 | 40,53 |+ 0,17|4-0,08 7,89 5,18

I
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Wettbewerb fiir Transformatorenstationen der Elektrizititswerke des Kantons Ziirich. — Typ B.

Nr. 78. Arch. J. Schir, Ziirich. Nr, 26. Arch, O. Steiner u. J. Grossrubaischer, Zirich.

Geometrische Ansicht,
Grundriss und Schnitt
zu Projekt Nr. 8o
fir Typ B.

Masstab 1 : 200,

Arch. Hans Louis, Ziirich, Nr, 17. Arch. Johannes Bollert, Ziirich.

gebremsten Rider wagrecht auf die Schienen, von diesen
durch die Schwellen, Kiesbett und Hinterfillung auf das
Gewolbe. Mit Hiilfe des sechsten Seilpolygons wurden die
Auflagerreaktionen dieser Horizontalbelastung und damit
die Spannungen in dhnlicher Weise bestimmt, wie fir die
Horizontal-Komponente der zufilligen Last plus Eigenge-
wicht. Die Maximal- und Minimalspannungen betragen
+ 1,98 kg/cm? in der Fuge 21—=22, die numerisch kleinsten
Spannungen treten im Fundament auf mit o,23 kg/cm?.

Flichkraft im linksufrigen Hauptpfeiler. Wie erwihnt,
liegt auf der, an diesen Pfeiler anschliessenden halben
20 m Oeffnung die halbe Uebergangskurve, deren Kriim-
mungsradius in der Mitte etwa 1400 m betrigt. Bei der
ungiinstigen Annahme, die auf das grosse Gewolbe eingrei-
fende andere Halfte der Uebergangskurve, die viel flacher
ist, habe gleichen Kriimmungsradius, ergibt sich eine Be-
lastungslinge von rund 26 s mit einem Zugsgewicht von
136 #, aus welchem sich mit der zulidssigen Geschwindig-
keit von 30 km/Std. eine Fliehkraft von nur 0,68 / heraus-
rechnet, die figlich vernachlissigt werden darf.

Die von den Sparbogengewdlben herriihrenden Hori-
zontalschiibe heben sich zum Teil auf. Deren Differenzen
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Wettbewerb fiir Transformatorenstationen

Nr. 6. Arch. E. Winter, Ziirich. @

Nr. 77. Arch. G. Rall, O. Schmidt, J. Egli, Zirich.

ANSICHT E. - ' SCHNITT E-F |

Geomelrische Ausicht, Grundriss
und Schoitt zu Projekt Nr. 6 fiir

Typ C.

Masstab 1 : 200.
SHNITT A-B.

der Elektrizititswerke des Kantons Ziirich. — Typ C.

Nr. 53. Arch. /ermann Herter, Zirich.

missten bei freistehender Konstruktion des Ueberbaues be-
riicksichtigt werden; da aber ein Pendeln der Sparbogen-
pfeiler nicht moglich ist, weil die Gewolbe mit Ueber-
mauerung wie ein horizontaler Balken als Versteifung
wirken, so sind die resultierenden Horizontal-Komponenten
fir die Berechnung der Sparbogenpfeiler nicht bertck-
sichtigt worden. Um die Schubspannung beim Ansatz des
lingsten Sparbogenpfeilers auf das Hauptgewolbe auf ein
Minimum zu reduzieren, hat man dem Pfeilerfuss auf der
dussern Seite einen Anzug von 1:6 gegeben. Die Schub-
spannung betrdgt damit noch 1,77 Ag/cm?.

Die Uebersichtstabelle auf Seite 7 gibt ein Bild
iiber alle in den einzelnen Teilen der Konstruktion auf-
tretenden Haupt- und Nebenspannungen, die im graphischen
Berechnungsplan mit Riicksicht auf die Deutlichkeit nicht
iiberall eingezeichnet werden konnten. (Es mag hier noch
besonders darauf hingewiesen werden, dass absichtlich nicht
eine Gesamt-Drucklinie fir alle dussern Krifte konstruiert,
sondern der Einfluss jeder einzelnen derselben getrennt
veranschaulicht werden wollte.) Die Gesamtspannung fiir
alle gleichzeitig wirkenden #ussern Krifte ergibt sich aus
den beiden letzten Kolonnen fir jede Kante. Die kleinste
Druckspannung von o,51 kg/cm? tritt auf in der &ussern
Kante der Gewolbefuge 22/—=21‘ bei niedriger Temperatur,

_ sehr starkem schiefem Wind von Filisur

her und einem gebremsten Zug von Fili-
sur her. Die grosste Druckspannung von
23,56 kg/cm? ergibt sich wie frither an der
innern Kante der Gewdolbefuge 14—15
und zwar bei hoher Temperatur, Wind
senkrecht zur Axe und einem gebremsten
Zuge von Wiesen her.

Wiewohl der Grundsatz der Anpas-
sung der Gewodlbeform an die Drucklinie
schon vor fast 4o Jahren aufgestellt
wurde, hat dieses doch fiir grossere
Gewolbe bis jetzt nur sehr wenig An-
wendung gefunden; fir die hier vor-
liegende Ueberhdhung eines Halbkreises
sind uns in der Literatur keine Beispiele
ausgefiihrter Gewolbe begegnet. Es
scheint, dass Komplikationen sowohl fiir
die Berechnung, als auch fiur die Aus-
fithrung, besonders des Lehrgeriistes, be-
firchtet wurden. Diesen Befiirchtungen

Nr. 47. Arch. 7. Reiber, Ziirich.

gegeniiber mag nun festgestellt sein, dass
die hier ausgefiihrte Form in keiner
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[Bd. L1V Nr. 1.

Beziehung irdendwelche Schwierigkeiten ergeben hat. Ande-
rerseits diirfte es von Interesse sein, festzustellen, dass die
durch das Anpassen der Gewolbeform an die Drucklinie
erzielten Ersparnisse an Dimensionen des grossen Gewdlbes
und der Hauptpfeiler etwa to 9/, der Kubatur oder rund
139/, der Kosten derselben betragen diriten.

Die Dimensionierung der zo m-Gewdilbe erfolgte nach
den auf genauen statischen Untersuchungen basierenden
Normalien der Rhitischen Bahn; die Scheitelstarke betragt

Wettbewerb fiir Transformatorenstationen der E.K.Z. — Typ A.

Zurich IV, — Nr. 74 (B und C). Kennwort: ,Volta“ und
,Fernkraft“ 1), Verfasser: Heinrich Miiller, Architekt, Thalwil.

Ein Preis von 150 Fr.: Nr. 53 (C) Kennwort ,Kul-
turhduschen®, Verfasser: Hermann Herter, Archltekt Zii-
rich L

Preise von 100 Fr.: Nr. 26 (B). Kennwort ,Mehr
Licht“, Verfasser: O. Steiner, Architekt, und J. Grossrubat-
scher, Zirich II. — Nr. 77 (C). Kennwort: ,Eglida“, Ver-
fasser: G. Rall, O. Schmidt, J. Egli, Architekten, Ziirich IV.

Nr. 40. Ing. 4. Trawutweiler, Ziirich.

0,90 m, die Stirke im wirklichen Gewolbekampfer (o,2 mal
Spannweite tber dem Zentrum) 1,35 7. Die mittleren vier
Oeffnungen zu 20 m sind vollstaindige Halbkreisbogen, die
erste und letzte sind gegen die Widerlager hin halbseitige
Stichbogen.

Wettbewerb fiir architektonische Gestaltung
von Transformatorenstationen der E. K. Z.

I¢

Im Apschluss an das auf Seite 340 des letzten Bandes
verdffentlichte Gutachten des Preisgerichtes bringen wir
auf den Seiten 8 bis 11 die aus den Kategorien Typ A,
B und C pramiierten bezw. zum Ankauf empfohlenen Ent-
wiirfe zur Darstellung.

Wir erinnern daran, dass nach dem Programm 7yp 4
ein Transformatorenhauschen in Eisenkonstruktion betrifft
fir einen Transformator von 3o kw Leistung. Typ B ist
ein Hiauschen in Mauerwerk, bestimmt zur Aufnahme eines
von aussen zu bedienenden Transformators von 30 kw Lei-
stung. Typ C, ebenfalls in Mauerwerk auszuftihren, soll
zur Aufnahme von zwei Transformatoren zu je 30 kw Lei-
stung dienen, die gleichfalls von aussen zu bedienen sind.
Wir bringen die perspektivischen Ansichten der Hauschen
sowie zwei Beispiele von geometrischen Zeichnungen, je
zu Typ B und Typ C, um einen Masstab fir die Abmes-
sungen der kleinen Bauwerke zu bieten.

Die hier dargestellten Entwiirfe sind die folgenden:

Typ A. Preise von 50 Fr.: Nr. 40. Kennwort:
,Drahtkultur®, Verfasser: A. Trautweiler, Ingenieurbureau,
Zirich I. — Nr. 81. Kennwort: ,Kraft, Verfasser: Ritt-
meyer & Furrer, Architekten, Winterthur. — Nr. 84. Kenn-

wort: ,Mit Farbe“, Verfasser: F. Hirsbrunner, Architekt,
Zirich III.

Typen B und C. Preise von 200 Fr.: Nr. 6 (C).
Kennwort: ,Drahthiisli“, Verfasser: E. Winter, Architekt,

Nr. 34. Arch. 7. Hirsbrunner, Ziirich. Nr. 81. Arch. Ritzmeyer & Furrer, Winterthur.

— Nr. 78 (B). Kennwort: ,Unsichtbare Kraft“, Verfasser:
J. Schar, Architekt, Zirich I. — Nr. 8o (B). Kennwort:
,Sonne*, Verfasser: Albert Hotz, Architekt, Zirich IL

Preise von 70 Fr.: Nr. 5 (B). Kennwort: ,Umschalter”,
Verfasser: Hans Louis, Architekt, Zirich V. — Nr. 17 (B).
Kennwort: ,Auf der Hohe“, Verfasser: Johannes Bollert,
Architekt, Zurich V.

Dle Projekte Nr. 47 (C), Kennwort: ,Ins Oberland®,
Verfasser: F. Reiber, Architekt in Zirich und Nr. 55 (C),
Kennwort: ,Zweckentsprechend“, Verfasser: Architekten
Kunkler und Gysler in Zirich, sind vom Preisgericht zum
Ankauf empfohlen worden.

Die aus den Typen D und E pramiierten Entwirfe
werden in der nichsten Nummer folgen.

Professor Dr. A. Herzog.

Wir haben in dem, dem Bilde des so jih von uns Geschie-
denen beigefiigten Nachruf in unserer Nummer vom 19. Juni 1909
eine allgemeine Charakteristik seines Wesens gebracht, nach dem
herzlichen Abschiedsgruss, den ihm Schulratsprisident Gnehm ge-
widmet hat. Dabei gedachten wir auch der trefflichen Worte, mit
denen Professor Stodola sein Wirken als Lehrer und Gelehrter
geschildert hat. Heute ist es uns moglich, einem ldngern, vom
Genannten verfassten Lebensbilde Herzogs diese Darstellung zu
entnehmen. Wir geben sie unverkiirzt wieder, denn Herzogs Per-
sonlichkeit und sein Verhiltnis zum eidg. Polytechnikum, sie stehen
der Grosszahl unserer Lehrer so nahe, dass wir sicher sind, Professor
Stodolas Worte werden von ihnen mit dankbarstem Interesse ver-
nommen werden.

4Prof. Herzog war ein Lehrer und Fithrer der Jugend von
Gottesgnaden, der den LehArberuf als eine vornehme Mission Zeit
seines Lebens hochhielt. Thm widmete er seine besten Krifte, seine
ganze Personlichkeit; er fand auch reichste Anerkennung. Nicht
so bald wird ein Dozent uneingeschrinkte Achtung und Ehrerbietung
mit so viel Liebe und Sympathie auf sich vereinigen, wie er. Schon
die Art seines Vortrages war geeignet, eine Vorstellung von der

1) Projekt «Fernkraft> entspricht in der architektonischen Anord-
nung bis auf die grossern Abmessungen genau dem Entwurfe «Voltas,
weshalb auf dessen Wiedergabe verzichtet wurde.
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