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Die Bahnlinie Davos-Filisur.
Von Oberingenieur . Saluz.
Mit Tafel XXIL)

(Fortsetzung.)

Am 10. Mérz 1908 wurde auch mit dem Abbinden
(Abb. 29) und am 22. April mit der Aufstellung des Lehr-
geriistes fiir das grosse Gewolbe begonnen. Dasselbe ist
nach einem Projekte von Oberingenieur Marasi, dessen
einzelne Teile nach der statischen Untersuchung durch
unsern Baufiihrer fiir das
Gewicht der halben Ge-

Horizontalen (Abb. 32) voll gemauert, von dort an in drei
Ringen. Von diesen war der erste Ring so stark bemessen,
dass er sich selbst und den zweiten Ring allein, ohne
weitere Beanspruchung des Lehrgeriistes, zu tragen ver-
mochte. Der zweite und dritte Ring waren ungefahr gleich
stark. Die lamellenweise Mauerung des ersten und zweiten
Ringes erfolgte von sechs Stellen aus und wurde an finf
Stellen geschlossen. Der dritte Ring wurde von unten
aus gleichmissig aufgemauert und am Scheitel geschlossen.

Um schidlichen Folgen einer allfdlligen Deformation des
Lehrgeriistes wihrend des
Wolbens vorzubeugen,

wolbestirke dimensioniert % | wurden entsprechend den
sind, ausgefithrt (Abb. 30). — S Knotenpunkten des Ge-
Es ist auf Betorgundamen; 57° Ao . rﬁst;es, die/ Fuge(xll bei
ten in neun Etagen au 56°30 a2 44139 671/3° und 9o?
55 m Hohe sprengwerk- " & &% bis nach Schluss des ers-
a{‘tifg {r}e{i}t{ﬁ,;;end Sufgebaut \ z3 G ten Rixég;es& diejcelni%eon ll);i
(Tafe , und wie aus N ges 22 LL_& : 359 561/, und 7 1s
Abbildung 30 ersichtlich, :Ej NG % /‘é’/zz N nach Schluss des zwei-
mit dem Pfeilermauerwerk f;, ;\ 5 4 == Ty == ten, und eine Fuge im
verankert. Die horizonta- £ \\\\ 2557 - % 5 . : NI jussern Gewolbdrittel bei
i 4 .8 e

len Ho!zer und die mltf: S‘ % 54 i | %\, 26‘ bis n.ach Schluss des
telst Dlagonal'en versteif- 1 Aundeist i dritten Ringes offer} ge-
ten Pfosten einer Binder- ! 782 o % PPN | = lassen (Abb. 30). Hierfiir
ebene sind noch durch Boipll) 5 ) Vs ;,/ wurden, mit Ricksicht auf
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tragung der Strebenkrifte ! Dl 2. Aufmauern des ers-
auf die nachstuntern Rand- e a\ = ten Ringes von den Punk-
s@reben, Schraubenbolzen TS — =l Abb. 30. Ansicht und Schoitte vom ten A, B und C aus,
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des Geriistes, ruht auf | E ieacnCF VIACHEL — Toaied, 1 Heco: 56139, 671/39 789 und

24 Sandtopfen und 16

Holzkeilen. Das fertige Geriist erforderte 494 m3 geschnit-
tenes Konstruktionsholz, entsprechend 580 bis 600 723 Rund-
holz, mit einer Gesamtlinge von 8ioo m, 24 m3 Schal-
bretter von 5 ¢m Dicke, 15,3 ¢ Profil, Rund- und Band-
eisen; 3162 Stiick Schraubenbolzen mit einer Gesamtlange
von 1905 7 und einem Gewicht von 6,36 £ Das Gerist
wurde durch Zimmermeister Richard Coray von Trins mit
zwdlf einheimischen Zimmerleuten ausgefiihrt und bis
1. August 1908 vollendet (Abbild. 31).

Auf diesen Zeitpunkt war auch die Mauerung der
Pfeiler soweit gefordert, dass am 6. August mit der Maue-
rung des Gewolbes begonnen werden konnte. Dasselbe
wurde bis zu einem Neigungswinkel der Fuge von 359 zur

909 vom 25. August bis

4. September, also in 81/, Tagen.

3. Schliessen der Fugen bei 9o 571/;0 und 44 °,
am 5. und 6. September.

4. Aufmauern des zweiten Ringes von A, B und C
aus, unter Offenlassen der Fugen bei 3509, 561/2° und 789,
vom 10. bis 23. September, in 13 Tagen.

5. Schliessen der Fugen 359 56!/,° und 780 des
ersten und zweiten Ringes am 24. September.

6. Aufmauern des dritten Ringes!) gleichmissig von
350 aus vom 25. September bis 1o. Oktober, in 16 Tagen,
dann Schluss der Fuge bei 26°.

1) Vergl. unser am 3. X. 1908 aufgenommenes Bild anf Seite 242
in Bd. LIL
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Die Bahnlinie Davos-Filisur. — Wiesener Viadukt.
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Abb, 32. Lamellenweise Mauerung des ersten Ringes am grossen Gewdlbe.

7. Liuften des Geriistes um 8 ¢z am 14. Oktober 1908,
40 Tage nach Schluss des ersten Ringes und sofortiger
Beginn mit dem Aufmauern des Ueberbaues.

Das Liuften des Lehrgeriistes erfolgte in sehr vor-
sichtiger Weise, indem an jeden der 24 Sandtopfe und
16 Keile je ein Mann mit einem Masstab gestellt wurde,
um auf allen diesen Punkten auf gegebene Signale hin eine
gleichmiassige Senkung um je !/y ¢m, dann um 1, 2 und
3 cm zu erzielen. Nach dem Aufmauern des ersten Ringes
betrug die Einsenkung im Scheitel des um 10 ¢m Uber-
hohten Lehrgeriistes 102 mm. Nach Schluss des ersten
Ringes hat weder wihrend des Aufmauerns vom zweiten
und dritten Ring, noch beim Liften des Geriistes, irgend-
welche weitere Senkung des Gewsdlbscheitels stattgefunden.
Auch die Messung der Weite der offenen Fugen mit einem
Messkeil wihrend der Aufmauerung des zweiten Ringes
ergab keinerlei Bewegung des ersten Ringes nach Schluss
desselben. Einzig bei der Drittelsfuge 260 liess sich ein
Oeffnen um etwa einen halben Millimeter konstatieren.

Von den Gewodlben der Seitentffnungen wurde das
erste, Seite Wiesen, mit niederem Pfeiler zuerst gemauert
und ausgeschalt. Die andern fiinf wurden gleichzeitig aus-
gefthrt (Abb. 34, S. 339). Sie sind in zwei Ringen gemauert,
deren erster an vier Stellen begonnen und an drei
Stellen geschlossen wurde. Der Schluss dieser Gewdlbe
erfolgte auf Seite Filisur am 7. Oktober, auf Seite Wiesen
am 9. Oktober, die Liftung der Gertiste am 17. und 19.
Oktober 1908. Dank der schonen warmen Witterung
konnten auch die Entlastungsgewtlbe und die Stirnmauern
der Briicke bis Konsolenhthe, sowie die Abdeckung aller
Gewdlbe bis 18. November und die Steinpackung zwischen
den Stirnmauern bis zum 23. November, gerade noch vor
dem Einschneien, beendigt werden. Die Gewolbeabdeckung
wurde mit moglichster Sorgfalt ausgefiithrt. Ueber einem
Zementguss von 4 cm sind auf den Gewdlben der Seiten-
offnungen Asphaltplatten von 6 bis 8 mum, auf den Ent-
lastungsgewolben der grossen Oeffnung solche von 8 bis
1o mm und auf dem Scheitel des grossen Gewdlbes Blei-
platten von 2 mm Stirke, aufgebracht worden. Die Innen-
seite der Stirnmauern, in welche die Asphalt- und Blei-

platten eingreifen, wurde mit Zementmortel ausgefugt. Ueber
dieser Abdeckung liegt eine o,20 7 hohe Sandschicht, und
auf dieser eine Steinschlichtung.

Im Frithjahr 1909 erfolgte noch die Aufbringung der
Konsolen und Deckplatten, die Aufstellung des Gelidnders,
die Einmauerung von eisernen Trigern fiir einen 1,20 m
breiten Gehsteg auf der linken Seite des Viaduktes und
dessen Montierung. Dieser Gehsteg wurde auf Wunsch
und mit einem Beitrag der Gemeinden Davos und Filisur
erstellt, und soll dem Touristenverkehr im Landwassertal,
insbesondere durch die Landwasserschlucht, dienen.

Das Gesamtmauerwerk des Wiesener Viaduktes misst
9950 m3. Die Kosten desselben sind noch nicht definitiv
abgerechnet. Sie werden sich, ohne Geriist und ohne
Gehsteg, auf rund
395 ooo Fr. belau-
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nehmung 22500 Fr. Dabei lieferte sie das Holz und- das
Eisenmaterial auf den Stationsplatz Wiesen (Abb. 29), wo
auch das Abbruchmaterial zu lagern ist.

Anmerkung der Redaktion. Obigen Ausfiihrungen des
Herrn Oberingenieur P. Salus lassen wir den erwahnten
Bericht des Baufiihrers des III. Loses, Ingenieur Hans Studer,
tiber die von ihm durchgefiihrten statischen Untersuchungen
zum Wiesener Viadukt folgen. Der Bericht schliesst mit
einigen das Lehrgeriist und die Bauausfithrung in statischer
Hinsicht begriindenden Mitteilungen; diese stellen wir aber
hier voran, weil die in dieser Nummer gezeigten Abbildungen
ihr Verstindnis wirksam unterstitzen. Die statische Unter-
suchung des grossen Bogens folgt in nichster Nummer.
Ingenieur Studer schreibt:

Das Lehrgeriist der Mitteloffnung am Wiesener Viadukt.
Um die tberaus wichtige und schwierige Frage des Lehr-
geriistes moglichst griandlich zu behandeln, hat auch die
Bauleitung im Frihjahr 1907 das Projekt fiir ein Lehrgertst
aufgestellt. Sie ging dabei von dem Bestreben aus, eine
Losung zu finden, die unabhingig wire von den schwie-
rigen Verhiltnissen des Langenprofils, mit andern Worten,
ein Geriist zu konstruieren, das ein Minimum der vorhan-
denen Hohe tberbauen wiirde. Abbildung 36 veranschau-
licht die vorgeschlagene Losung: Der Lehrgeriistbinder
besteht aus einem eisernen, dreigelenkigen Fachwerk-Sichel-
trager, dessen Auflager sich unmittelbar unter den eigent-
lichen Gewdlbeanfang einbauen. Die Mittellinie der untern
Gurtung ist eine Parabel: die massgebende Drucklinie selbst.
Dadurch wollte erreicht werden, dass die untere Gurtung
nach deren Montage sich als statisch bestimmter Bogen
selbst trage und damit das Montierungsgeriist zum Mindesten
wesentlich entlaste und versteife. Die Montage war ge-
gedacht mittelst dreier Drahtseile verschlossener Konstruk-
tion, die auf den voll aufzumauernden grossen Pfeilern
auf eisernen Bock-Konstruktionen aufgehingt werden sollten.
An diesen Seilen hingt an vertikalen Rundeisenstiben ein
Montierungssteg in der Form der untern Gurtung, auf den
die einzelnen Gurtungsteile mittelst der ber das ganze
Bauwerk laufenden grossen Seil - Transportvorrichtung

heruntergelassen und dort sofort verschraubt werden, da
die ganze Eisenkonstruktion mit Schrauben an Stelle der
Nieten gedacht war. Die Montage sollte in der Weise er-
folgen, dass zuerst die untere Gurtung des mittlern der
drei Binder von den Auflagern aus genau symmetrisch

i
Schema des Windverbandes
Sicheltréger | Seilsteq

NANZ

Abb. 36. Projekt der Bauleitung zu einem eisernen Lehrgeriist
fir die Mittel6ffoung des Wiesener Viaduktes. — 1:750.

aufgelegt und verschraubt wiirde. Damit hitte man eine
moglichst rasche Versteifung des schwankenden Seilsteges
erreicht. Hierauf hitten die Untergurte der beiden andern
Binder, die Windverspannungen und erst hernach die
Pfosten, Streben, Querverbande und die Obergurtung, alles
ganz leichte Konstruktionsteile, montiert werden sollen.

Die als etwas kithn, aber moglich bezeichnete Montage
des Montierungssteges war gedacht mittelst eines auf zwei
leichten Drahtseilen laufenden Montagewagens mit Diffe-
rential-Flaschenzug, von dem aus zuerst die Vertikalen von

den Pfeilern her angehingt werden sollten. An diese
wiren sodann in einfacher Weise die vom grossen Trans-
portseil an Ort und Stelle gelieferten Lings- und Quer-
triger des Steges anzuschrauben und der Bretterbelag da-
riber zu befestigen gewesen. Der Montierungssteg hitte
durch Anziehen oder Nachlassen der drei Tragseile mittelst
in die eine Aufhingung derselben eingebauter Lokomotiv-
winden in die richtige Lage geschraubt werden koénnen.
Die Liftung des Lehrgeriistes war beabsichtigt durch je
einen unter dem Kiampfergelenk eingebauten grossen Sand-
topf aus Stahlguss.

Abb. 29. Reissboden fiir die Lehrgeriist-Binder auf dem
Stationsplatz Wiesen.
Links im Hintergrund Beton-Gewdlbsteine in den Formkasten.

Fir diese Projektstudie, die sowohl in rechnerischer
als auch konstruktiver Hinsicht entsprechend eingehend und
detailliert ausgefiihrt war, wurde das Gutachten einer
grossern schweizerischen Briickenbaufirma eingeholt. Diese
bezeichnete das Projekt als ein wohl kithnes, aber durchaus
ausfiihrbares; sie schlug einige Vereinfachungen und Ver-
besserungen vor, von denen besonders folgende interessieren
diirften : unter Weglassung des Montierungssteges die untere
Gurtung direkt an die Vertikalen zu hingen und iiber die-
selbe einen Bretterbelag zu befestigen, ferner die Tragseile
nicht auf den Hauptpfeilern, sondern am Boden oder den
Pfeilern der anschliessenden 20 #-Oeffnungen zu verankern,
um erstere zu entlasten.

Das Projekt des eisernen Lehrgeriistes hatte zur Voraus-
setzung, dass die beiden Hauptpfeiler vor der Ausfithrung
des Gewdlbes vollstindig aufgemauert wiirden. Infolge der
um 2!/, Monate verzdgerten Montage des grossen Trans-
portseiles sah sich die Unternehmung ausser Stande, das
Bauprogramm fiir die Mauerung fiir 1907 einzuhalten; die
dadurch knapp gewordene Bauzeit gestattete die Ausfiih-
rung des eisernen Gerlistes nicht mehr, weshalb auf die
Wahl eines Geriistes gedrungen werden musste, dessen Aus-
fiithrung ohne die geringste Beeinflussung der Mauerungs-
arbeiten moglich war. Es kam also nur noch ein Gerist
in Frage, das sich von unten her aufbaute. Die Situation
hitte sich fir ein eisernes Gertst anstelle des nun aus-
gefiihrten, wie der Kostenvergleich zeigt, besonders geeignet.
Unter Erhohung des Kostenvoranschlages der begutachtenden
Briickenbaufirma um etwa 159/, fiir Unvorhergesehenes
hatte die Differenz zugunsten des eisernen Geriistes noch
etwa 15000 Fr. betragen.

Der Typ des ausgefiihrien, von Herrn Marasi, Ober-
ingenieur der Unternehmung, entworfenen kihnen /dlzernen
Geriistes lasst sich in kein System einpassen; es erscheint
als eine Art Sprengwerk, wenn die Kette der das Geriist
gegen die Oeffnung hin begrenzenden Randstreben, die
das Hauptgewicht zu tragen haben, als einzige Strebe auf-
gefasst wird. Die bogenartig dem Bauwerk sich anpassende
Form liess auch den Gedanken aufkommen, das Geriist
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als Fachwerkbogen ohne Gelenke auszubilden und zu be-
rechnen. Man kam von dieser Idee ab aus der Erwigung,
dass einerseits die Konstruktionsteile durch die Knotenver-
bindungen wesentlich geschwicht, anderseits durch das un-
gleichmissige Schwinden und Schwellen und die Hetero-
genitit des Materials gefihrliche Nebenspannungen auf-
treten konnten, die mit Sicherheit nicht in Rechnung zu
ziehen gewesen wiren. Aus diesem Grunde wurde seiner-
zeit auch der Gedanke verworfen, den eisernen Sicheltriager
in der geschilderten Ausbildung, nur ohne Gelenke, in Holz
auszufiihren.

Die Berechnung des Gertistes konnte nur Knoten-
punkt fiir Knotenpunkt nach den allgemeinen Gleichge-
wichtsbedingungen erfolgen. Die Konstruktion durfte nicht
als eine zusammenarbeitende betrachtet werden, da deren
cinzelne Teile mit Ausnahme der unmittelbar unter den
Sandtopfen liegenden Etagenholzer nirgends auf Zug
arbeiten kénnen. Um das Lehrgertst in seinen Abmess-
ungen moglichst leicht halten zu kénnen, wurde, wie be-
reits erwahnt, das Gewolbe in drei Ringen gemauert
(Abb. 30). Diese Ringe haben nicht gleiche Stirke: der
erste Ring wurde so dimensioniert, dass er sich selbst und
das Gewicht des zweiten Ringes zu tragen vermochte.
Man wollte damit vermeiden, dass die zuldssige elastische

Durchbiegung des ersten Ringes beim Aufmauern des”

zweiten Ringes iiberschritten wiirde, welcher Ueberschrei-
tung das viel elastischere Geriist wohl ohne weiteres nach-
gegeben hitte. Das Geriist, das sich bis zum Schluss des
ersten Ringes um 10 ¢m gesenkt hatte, erlitt, als Folge
der erwihnten Dimensionierung des ersten Ringes beim
Aufmauern des zweiten und dritten Ringes keine weitere

Abb. 31. Schliessen der vorgebauten Teile des Lehrgeriistes tiber der
Mittel6ffnung. — Erbauer Zimmermeister X. Coray in Trins.

Senkung mehr. Um beziiglich gefahrlicher Deformationen
des ersten und zweiten Ringes wihrend des Aufmauerns
noch sicherer zu gehen, wurden in der auf Seite 336 be-
schriebenen Weise diese Ringe in sechs Teilen oder
yLamellen® gemauert unter Offenhaltung von Gewdolbefugen
bis zum Schluss des zweiten Ringes.

Die Bahnlinie Davos-Filisur.

Abb. 34. Mauerung der rechtsufrigen Seitenéffaungen am
Wiesener Viadukt mit Beton-Formsteinen,

Die Dimensionierung des ersten Ringes erfolgte
gelegentlich der Projektierung des eisernen Lehrgeristes
auf Grund der Elastizititstheorie; das Verhiltnis seiner
Scheitelstirke zur Scheitelstirke des ganzen Gewdlbes be-
tragt 1:2,25. Eine nachtriglich gefundene merkwiirdige
Uebereinstimmung des gleichen Verhiltnisses bei den drei
klassischen franzosischen Bogenbriicken von Lavaur, An-
toinette und Castelet mit 61,5, 50 und 41,2 72 Spannweite
liess die Vermutung aufkommen, dass auch dort #hnliche
Forderungen fir die Dimensionierung des ersten Ringes
aufgestellt wurden. Die betreffenden Verhaltnisse betragen
bei Lavaur 1:2,45, Antoinette 1:2,25 und Castelet 1:2,50;
leider ist im Baubericht dieser Briicken hieriiber nichts
erwahnt.

Die vier Binder des Lehrgeriists stehen in Abstinden
von je ,33 m von Mitte zu Mitte, tragen aber nicht zu
gleichen Teilen; die beiden mittlern Binder tragen mehr,
in der Nihe des Scheitels je 1/; der ganzen Last; die
Binder sind, um ungiinstig zu rechnen, durchgehend mit
!/s der Last berechnet. Die Konstruktion der Belastungs-
fliche erfolgte in der blichen Weise unter Zugrunde-
legung eines Reibungswinkels zwischen Stein und Schalung
von 26 ° 1). Aus der Berechnung ergibt sich, dass der Kranz
der Randstreben weitaus am meisten zu tragen hat (grosste
Strebenkraft = 58¢ pro Binder), wihrend die Pfosten
hochstens mit 1/, dieser Kraft beansprucht werden. Als
zulassige Biegungsspannung wurde, da das ganze Geriist
aus Tannenholz hergestellt ist, 6o kg/em?, als Elastizitits-
modul 100 #/cm?* und als Sicherheitsgrad gegen Knickung
1o angenommen. Alle Pfosten und  Streben sind auf
Knickung nach dem ungiinstigsten Fall gerechnet, die
Etagenholzer wo notig auf Zug, die Schalholzer auf Bie-
gung. Als grosste Querschnittspannung treten in der
untersten Randstrebe 21,5 kg/em? auf. Dies ist zugleich
der Maximaldruck der direkt stumpf auf die Betonfunda-
mente aufgestellten Pfosten und Streben auf den Beton.

Die Stabilitait gegen Wind erreichte man far den
festen Teil, der iibrigens bei jedem Etagenholz in die

1) Vergl. Geriist der Gmiindertobelbriicke, S. 99 Ifd, Bd, Red.
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Pfeiler verankert war, durch Einbau einer Versteifung un-
mittelbar auf den Etagenholzern mittelst gekreuzter Zug-
stangen aus 30 zm Rundeisen, die, wie aus dem Gerist-
plan (Abb. 30, S.336) ersichtlich, in den Pfeilern ver-
ankert sind. Dadurch wird eine vollstindige Stabilitat
erzielt, die sich durch das System der schiefen Zangen
auf den beweglichen Teil wbertragt. Durch Belastung der
einzelnen Etagen mit den Betonsteinen des Gewdlbes wurde
diese Stabilitit des beweglichen Teiles vergrossert. Die

vier auf Hohe der Etage tiber den Sandtdpfen angreifenden.

Rundeisen von 30 mm dienten mehr der Montage und
erst in zweiter Linie einer weitern Versteifung gegen Wind.
Mit Riicksicht auf den Umstand, dass die Vollendung des
Geriistes auf den Beginn der von August bis Mitte Marz
dauernden ganz windstillen Zeit fiel, hat man darauf ver-
zichtet, frither vorgesehene, sehr kostspielige und wegen
der Gestaltung der Hinge schwierige Windverspannungen
auszufithren.

Dem Lehrgeriiste, d. h. dem beweglichen Teil des-
selben, hat man, nach empirischen Daten schitzend, eine
Ueberhohung von 10 ¢z im Scheitel gegeben, die auf die
einzelnen Knotenpunkte proportional zur Abszisse verteilt
wurden. Zufilligerweise betrug die Senkung des Scheitels
bis zum Schluss des ersten Gewdlberinges gerade 100 mm
im Mittel, 9o #um links, 110 mm rechts der Bahn. Vom
Schluss des ersten Ringes an trat, wie bereits erwahnt,
iberhaupt keine Senkung des Gertstes mehr ein.

(Schluss folgt.)

Wettbewerb fiir architektonische Gestaltung
von Transformatorenstationen der E. K. Z.')

Das Preisgericht hat seine Arbeiten am 17. Junid J.
zu Ende gefiihrt und endgiltig 24 von den eingelaufenen
124 Entwirfen mit Preisen bedacht. Wie aus dem folgen-
den Berichte ersichtlich, waren die Entwirfe fir die fanf
verschiedenen Typen nicht gleich zahlreich, namentlich
haben sich verhaltnismassig wenige Bewerber mit dem
Typ A befasst, der in der Tat fir architektonische Losungen
sehr wenig geeignete Bedingungen aufwies. Dem entspre-
chend konnten in dieser Gruppe auch nur wenige Preise
und in massigem Betrage zuerkannt werden.

Wir bringen fir heute nur den Bericht des Preis-
gerichts zum Abdruck und behalten uns vor, charakteri-
stische Abbildungen der mit Preisen bedachten Entwiirfe
aller fiinf Typen folgen zu lassen.

Bericht des Preisgerichts.

Auf die Ausschreibung sind im ganzen in 84 Sendungen 124 Pro-
jekte eingegangen, nidmlich fiir

7yp A (Eiseukonstruktion fiir einen Transformator von 30 4w Leis-
tang) 10 Projekte;
7yp B (fiir einen Transformator von 30 fw, Mauerwerk, Bedienung
von aussen) 29 Projekte;

Zyp C (fir zwei Transformatoren zu 30 faw, Mauerwerk, Bedienung
von aussen; Tiire nur fiir die Montage) 24 Projekte;

7yp D (fir zwei Transformatoren, Mauerwerk. Bedienung von innen,
Parterre) 35 Projekte;

Typ E (wie D, jedoch Bedienung innen, I. Stock, mit Zugang von
aussen) 26 Projekte.

Einc weitere Sendung musste, da der Name des Projektverfassers
auf der Verpackung angegeben war, zuriickgesandt werden.

Die Projekte wurden zunichst allgemein auf ihre Uebereinstimmung
mit den Bedingungen des Konkurrenzprogramms und der ihm zu Grunde
liegenden Masszeichnungen gepriift; ferner wurden simtliche Entwiirfe fach-
minoisch pach den Baubeschrieben auf ihre Erstellungskosten berechnet.
Nach Ausscheidung derjenigen Projekte, die sich als programmwidrig,
technisch oder architektonisch ungeniigend oder als in der Ausfiihrung zu
teuer crwiesen, fielen folgende Arbeiten in engere Wahl:

Typ A: Nr. 13, Kennwort «Licht und Kraft», 20. «Typ», 40. «Draht-
kultur», 81. <Kraft>. 84. «Mit Farbe». Zypen B und C: Nr. 1, «Ufs
Land u. i d’Stadt», 5. <Umschalters, 6. «Drahthiisli», 17. <Auf der Héhe»,

T)?di i‘lll, S. 223, 302 und 317.

. Linie in Betracht oder wurden zum Ankauf empfohlen.

26. «Mehr Lichts, 47. «Ins Oberland», 49. <20 000 Volts, 52. <Elektras,,
53. <Kulturhiuschen», 55. «Zweckentsprechend», 74. <Volta» und «Fern-
kraft», 77. <Eglida», 78. «Unsichtbare Kraft> (Variante mit rundem Turm),.
80. «Sonne>. Zypen D und E: Nr.7 <An der Gartenecke», 8. «Was
willst Du in die Ferne schweifen», 11. «Bodenstindig>, 14. «Im Maiens,
21. «Greifensee I und II»,
42. «Pfingsten», 48. «Wotan», 49. «20000 Volt>, 55. «Zweckentsprechend» ,
60. «Im Dérfli> und «Im Stidtebild», 61. cAuf der Hohe», 68. «Friihlings-
botens, 69. «Ein Zeichen der Zeit», 7I. <Alte und neue Bauweise», 75.
¢Elektras, 77. «Eglida», 80. «Sonne», 81. «Kraft>." i

22, «Jupiters, 39. «Im Zeichen der Zeits,

Da die eingangs erwihnten Kostenberechnungen nach den Bau-
beschrieben zur Vergleichung der Projekte in Bezug auf die Erstellungs-
kosten wegen sehr verschiedener Annahmen iiber die Ausfiihrungsart nicht
verwendbar waren, wurden die Baukosten der zur engern Wahl hezeich-
neten Projekte fiir die Typen B, C, D und Z unter Zugrundelegung eines
allgemein durchfihrbaren einheitlichen Konstruktionstypus nochmals ermittelt.
Fiir die Primierung wurden diejenigen Entwiirfe, die sich genau an die
vorgeschriebenen Masse halten und die architektonisch den Charakter von
Transformatorenhiusern wahren, vorangestellt. Ferner wurde bei im iibrigen
gleich giinstiger Beurteilung jenen Entwiirfen der Vorzug gegeben, die sich
in der Ausfihrung am billigsten stellen. Projekte, die in ihrer Architektur
zu sehr an Kirchtiirme, Kapellen oder dergleichen erinnern, oder weniger
in unser Landschaftsbild passen, im iibrigen aber sich als tiichtige und
brauchbare Entwiirfe qualifizieren, kamen fiir die Prémierung erst in zweiter
Zu erwihnen ist
ferner, dass sich unter den eingereichten Projekten auch solche befinden,
die zur Ausfihrung als Transformatorenstation allein zu umfangreich und
su teuer wiren, dagegen sich sebr wohl zur Verbindung mit andern
Zwecken, z. B. gleichzeitig zur Aufbewahrung von Strassenwirtergeschirr,
als Bediirfnisanstalt, zur Anbringung einer Ruhebank usw. eignen wiirden.

Typ A stellte, wie vorauszusehen war, cine etwas undankbare und
schwierige Aufgabe. Die Beteiligung war denn auch hier die schwichste
(10 Projekte) und die Konkurrenz hat keine eigentlich befriedigende L&-
sung ergeben. Gleichwohl hat das Preisgericht, in Anerkennung, dass
einige Projekte, neue, wenn auch nicht ohne weiteres brauchbare Ideen
zeitigten, von den in engere Wahl gezogenen Projekten drei mit beschei-
denen Preisen bedacht Die Zypen B und C wurden fiir die Primiierung
zusammen behandelt, da die Aufgabe fiir beide die gleiche war und ledig-
lich die Dimensionen differierten.

Auf Gruod dieser Erwidgungen gelangte das Preisgericht zur Fest-
setzung folgender Preise innerhalb des zur Verfiigung gestellten Gesamt-
betrages von 2500 Fr. Die nachher vorgenommene Eroffoung der mit den
Kennworten versehenen Umschlige ergab die nachstehend beigesetzten
Namen der Projektverfasser:

Typ A. Preise von 50 Fr.:

Nr. 40. Kennwort: «Drahtkulturs, Verfasser: A. Trautweiler, In-
genieurbureau, Ziirich I

Nr. 81. Kennwort: <Kraft>, Verfasser: Rittmeyer & Furrer, Archi-
tekten, Winterthur.

Nr. 84. Kennwort: «Mit Farbes, Verfasser: 7. Hirsbrunner, Ar-
chitekt, Ziirich IIL !

Typen B und C. Preise von 200 Fr.:

Nr. 6 (C). Kennwort: <Drahthiisli», Verfasser: E. Winter, Ar-
chitekt, Ziirich IV.

Nr. 74 (& und C). Kennwort: «Voltas und «Fernkraft», Verfasser:
Heinr. Miller, Architekt, Thalwil.

Ein Preis von 150 Fr.:

Nr. 53 (C). Kennwort:
Herter, Architekt, Zirich L.

Preise von 100 Fr.:

Nr. 26 (B). Kennwort: <Mehr Licht>, Verfasser: O. Steiner, Ar-
chitekt, und J. Grossrubatscher, Zirich 1L

«Kulturhiuschen», Verfasser: ZHermann

Nr. 77 (C). Kennwort: «Eglidas, Verfasser: G. Rall, O. Schmidt,
J. Egli, Architekten, Ziirich IV.

Nr. 78 (B). Kennwort: «Unsichtbare Kraft>, Verfasser J. Schar,
Architekt, Ziirich L.

Nr. 80 (B). Kennwort: «Sonne», Verfasser: Albert Hotz, Architekt,
Ziirich 1L

Preise von 70 Fr.:

Nr. 5 (#) Kennwort:
chitekt, Ziirich V.

Nr. 17 (5). Kennwort:
Architekt, Ziirich V.

«Umschalters, Verfasser: FHans Louis, Ar-

«Auf der Hohes, Verfasser: Jokannes Bollert,
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