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(BA.LII Nr. 25.

Linie Stein-Koblenz, die Station Oberaach auf der Linie Winterthur-Ro-
manshorn, die Station Wiler auf der Emmentalbahn, die Haltestelle Gruyere
auf der Greyerzerbahn, die Haltestelle St.Légier-Village auf der Linie
Vevey-Blonay und die Haltestelle Lumino auf der Linie Bellinzona-Mesocco.
Auf 19 Stationen sind die Aufnahmegebiude neu erstellt oder erweitert
worden. Neue Perrondicher sind auf 32 Stationen erstellt worden. Die
elektrische Beleuchtung ist auf 60 Stationen neu eingerichtet und auf
sechs Stationen verbessert worden.

Signale und Riegelungen. Erginzungen der Signalanlagen fanden
statt durch Anbringung von 23 Einfahrtsignalen, 91 Einfahrt-Vorsignalen,
55 Ausfahrtsignalen, 31 Durchfabrtsignalen und 17 Rangiersignalen. Neue
Riegelungen wurden angebracht auf 17 Stationen und iltere ergénast auf
32 Stationen. Neue Blockanlagen sind erstellt worden auf den Strecken
La Conversion- Lausanne - Lutry, Effingen-Mumpf, Mahlin - Pratteln und
Flums-Mels. Die Strecken Payerne-Cugy, Payerne-Corcelle, Faoug-Frischels,
Birrfeld - Othmarsingen - Hendschiken, Oerlikon - Seebach, Oerlikon-Kloten -
Bassersdorf, Malans-Bonaduz und Reichenau-Trins sind mit Glockensignalen
ausgeriistet worden,

Niveauiiberginge und Bahnabschluss. Durch Erstellnng von Parallel-
wegen, Unter- oder Ueberfilhrungen sind, ausser den Fillen beim Bau von
zweiten Geleisen, 14 Niveauiiberginge unterdriickt worden. Bei einer
grossen Zahl von Niveauiibergingen sind neue verbesserte Barricren ange-
bracht und noch bestehende Drehkreuze beseitigt worden., (Schluss folgt.)

Miscellanea.
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel. Mai 1909.
(Alte Tunnellinge 13735 72) Nordseite  Siidseite Total
Fortschritt des Sohlenstollens im Mai 283 138 421
Linge des Sohlenstollens am 31. Mai 2 2194 3740 5934
Gesteinstemperatur vor Ort ©CC L7130 27,20
Am Tunnelportal ausfliessende Wassermenge //Sek. 176 46
Mittlere Arbeiterzahl im Tag :
ausserhalb des Tunnels 422 510 932
im Tunnel 649 1345 1994
im ganzen 1071 1855 2926
Nordseite. Der Richtstollen lag immer im Hochgebirgskalk. Das

Streichen der Schichten war im Mittel N 25—30° O. Das Fallen betrug
15 bis 20° nordlich. Quellen wurden angeschnitten bei Km. 1,968,
Km. 2,130/135, Km. 2,141, Km. 2,165, Km. 2,170 (schweflig), Km. 2,179
und Km. 2,190 mit zusammen 1,5 //Sek. Wasserzufluss. Mit durchschnitt-
lich vier Meyerschen Stossbohrmaschinen wurde ein mittlerer taglicher
Arbeitsfortschritt von 10,29 # erzielt. Am 1. Mai und an den beiden
Pfingstfeiertagen ruhte die Arbeit. Durch Prof. Bischlin und Ing. Zolly
wurde an diesen Feiertagen eine Achskontrolle vorgenommen.

Nachdem auch Bohrloch II (Km. 2,870) am 12. Mai die Tiefe von
220 m erreicht hatte, sind die Bohrarbeiten im Gasterntale eingestellt worden.

Sidseite. Das erschlossene Gestein bestand aus kristallinen Schiefern;
deren Streichen betrug im Mittel N 48° O und deren Fallen 45° S. Durch-
schnittlich standen 5,2 Ingersoll Bohrmaschinen im Betrieb, mit denen ein
Fortschritt fir den Arbeitstag von 4,6 » im Mittel erreicht wurde.

Die Moskauer Ringbahn. Die zweigeleisig erbaute Ringbahn der
Stadt Moskau umkreist das stadtische Gebiet auf rund 54 Az Linge. Nur
im Siiden und Westen der Stadt wird die Weichbildgrenze unmittelbar
von der Bahn beriihrt, sonst bleibt diese 6 bis 7 Z» von der Stadtgrenze
entfernt. Nach dem Z. d. B., dem diese Daten entnommen sind, betrigt
der grosste Durchmesser der Ringlinie etwa 18 Z», der kleinste 13,50 /mz,
Die Ringbahn iiberbriickt 290 von der Stadt ausstrahlende Verkehrslinien
(70 Fahrstrassen, 13 Eisenbahnen, die Moskwa usw.) Von den in Moskau
einmiindenden zehn Eisenbahnen sind neun durch Verbindungslinien mit
der Ringbahn fiir den Giiterverkehr in Zusammenhang gebracht. Im iibri-
gen verkehren auf einigen Verbindungslinien auch Personenziige. Die
grosste Steigung auf der Ringbahn betrigt 6 9/y, auf den Verbindungs-
linien 8 °/,,; der kleinste Kriimmungshalbmesser auf der Ringbahn 640 2,
auf den Verbindungsstrecken im allgemeinen 320 »7; das Gewicht der etwa
10,70 m langen Schienen'33,10 kg/m. An vier Stellen ist die Moskwa mit
grossern Briicken iiberspannt, Nach dem Vorbilde der Strassen- und Eisen-
bahnbriicke des Nordostscekanals bei Griinental, d. h. als Sichelbogen mit
zwei  Gelenken, sind zwei Briicken von je 135 m Stiitzweite erbaut
(Nikolaus- und Sergius-Briicke). Die gesamten Baukosten haben 103 Mill,
Fraoken betragen. Davon entfallen rund auf Grunderwerb 2.3 Mill. Fr.,
auf Erdarbeiten 19 Mill. Fr., auf Briicken 28 Mill. Fr,, auf Oberbau
8 Mill. Fr., auf Bahnhéfe §,4 Mill. Fr., auf Stationseinrichtungen 5,5 Mill.
Fraoken und auf sonstige Bauwerke 14,1 Mill. Fr,

Vogesendurchstich. In unserm elséssischen Nachbarlande und dem
angrenzenden Teile von Frankreich findet gegenwirtig eine lebhafte Agita-
tion statt zugunsten verschiedener im Wettbewerb stehenden Projekte fiir
cine neue Eisenbahnverbindung zwischen den beiden Landern. Ein Blick
auf die Karte zeigt, dass dort in der Tat auf eine Grenzstrecke von mehr
als 120 %m keine Frankreich mit Deutschland verbindende Bahn vorhanden
ist. Eine derartige Liicke besteht, abgesehen vom franzdsisch-italienischen
Alpengebiet, sonst nirgends zwischen der Nordsee und dem Mittelmeer;
deshalb kann man die erwihnten Bestrebungen als begriindet bezeichnen.
Die Regierungen verhielten sich zwar bis jetzt in dieser Frage zuriick-
haltend, werden sich aber, wenn sie durch ausgearbeitete Vorentwiirfe
einmal geklirt sein wird, einer Stellungnahme weder entziehen kénnen noch
wollen. Die Frage ist auch fiir die Schweiz nicht ohne Interesse, da sie
in der Verkehrssphire namentlich der siidlichen Durchstichprojekte liegt.
Im folgenden geben wir eine Zusammenstellung der Projekte in der Reihen-
folge von Norden nach Siiden:
. Raon I’Etape-Schirmeck
. St. Dié -Saales - Rothau
. St. Dié - Markirch
. St. Dié- Kaysersberg
. Gerardmer - Metzeral
. Cornimont - Metzeral

} Richtung nach Strassburg;
}Richtung nach Schlettstadt

} Richtung nach Colmar;

. Cornimont - Kriith

. Bussang - Kriith

. Bussang - Wesserling
Internationaler Kongress fiir Berghau, Hiittenwesen, angewandte
Mechanik und praktische Geologie, Diisseldorf 1910. Der wihrend der

Liitticher Ausstellung abgehaltene internationale Kongress hatte in seiner
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} Richtung nach Miilhausen.

Schlussitzung am 1. Juli 1905 beschlossen, den nichsten Kongress in Rhein-
land-Westfalen abzuhalten.

Auf Grund dieses Beschlusses wird der Kongress gegen Ende Juni
1910 nach Diisseldorf einberufen werden. Die umfangreichen Vorbe-
reitungen zu dieser Veranstaltung, die auf etwa eine Woche berechnet ist,
und die in den vier Abteilungen fiir Bergbau, Hiittenwesen, angewandte
Mechanik und praktische Geologie eine Erorterung der wichtigsten Fragen
aus den genannten Gebieten umfassen wird, sind bereits in Angriff ge-
nommen worden. Besuche wissenschaftlicher Anstalten und industrieller
Anlagen, sowie Exkursionen in geologisch interessante Gebiete sollen zur
Erginzung der Vortrige dienen und einen umfassenden Einblick in die
industriellen und sonstigen Verhiltnisse des Bezirks gew#hren.

Nihere Mitteilungen iiber das Programm des Kongresses, sowie iiber
den genauen Zeitpunkt werden folgen. Anfragen usw., sowie Anmeldungen
von Vortrigen sind an den Aréeitsausschuss des internationalen Kongresses
Diisseldorf 1910 nach Diisseldorf 15, Jacobistrasse 3/5, zu richten.

Ein Denkmal fiir Max v. Peitenkofer ist am 23. Mai in Miinchen
enthiillt worden, Auf dem von herrlichen Anpflanzungen belebten Maxi-
milianplatz, dort wo dieser von der Verbindungsstrasse zwischen der Pramer-
und der Max Josefstrasse durchschnitten wird, hat es auf dem einen der
beiden Hiigel seinen Platz gefunden, gegeniiber dem 1883 auf dem
andern Hiigel errichteten Liebig-Denkmal. Der vor mehreren Jahren ver-
storbene Bildhauer Professor Wilkelm won Rimann hatte das Tonmodell
geschaffen, die Ausfiihrung ist nun seinem letzten Willen entsprechend durch
seinen Mitarbeiter Bildhauer Alois Maier in Miinchen erfolgt. Pettenkofer
Das Denkmal ist
aus karrarischen Marmor. Den hohen, in einfachen Linien gehaltenen vier-
eckigen Granitsockel, der keinen Schmuck und nur die Inschrift «<Petten-
kofer» trigt, schuf Bildhauer Professor ZFaw/ Ffann.

Bauliche Veranderungen am Hof in Wien.
ministerialgebiude am Hof in Wien ist an die Unionbaugesellschaft ver-
kauft worden, die nach Abbruch des alten Gebidudes die Neuiiberbauung
des Areals plant und im Begriffe steht, einen Fassaden-Wettbewerb fiir
diese Neubauten auszuschreiben,

ist in wohlgelungener Portrittreue sitzend dargestellt,

Das alte Kriegs-

In dem Wunsche, mit diesen gleichzeitig
die Regelung des gesamten Platzes mit den angrenzenden Strassen zu ver-
binden, hat die Gesellschaft &sterreichischer Architekten die Unionbau-
gesellschaft ersucht, ihr Wettbewerbausschreiben zu verschieben und macht
sich anheischig, binnen Jahresfrist auf eigene Kosten eine Anzahl Studien
zur Regelung des ganzen Platzes am Hof auszuarbeiten und der Oeffent-
lichkeit zur Verfiigung zu stellen. Sie ladet die sterreichischen Architekten
ein, an dieser interessanten Arbeit teilzunehmen.

Neues Verwaltungsgebdude der Stadt Ziirich, Die Biirgerschaft
der Stadt Zirich hat am Sonntag den 6. Juni mit grossem Mehr dem
Uebereinkommen mit der Stadt beigestimmt, nich dem das in das neue
stidtische Verwaltungsgebiude einzubeziehende Waisenhaus zum Preise
von I200000 Fr. abgetreten wird.
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