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Abb, 28. Anordnung der automatischen, kontinuierlichen Differential-Druckluft-Westinghouse-Kleinbahnbremse. -

gende Signalpfeife sowie die Sandstreuer zu erwihnen.
Der Ventilhebel zu letztern ist derart mit dem Fihrerbrems-
ventil verbunden, dass bei Vollbremsung auch der Hebel
des Sandstreuerventils mitgenommen und diese in Tétigkeit
gesetzt werden.

Die gesamten mechanischen und elektrischen Einrich-
tungen der Bahnanlage haben sich sowohl anlésslich der
eingehendsten Abnahmeversuche durch die Kontrollorgane
des schweiz. Eisenbahndepartements wie auch im seitherigen
Betriebe vorziiglich bewé#hrt.?)

Vom Létschbergtunnel.

Nach unserer letzten Notiz vom 12. Dezember v. J. wird erst jetzt
wieder weiteres iiber die schwebende Frage der Fortfihrung der Arbeiten
auf der Nordseite bekannt.

«In den letzten Tagen des alten Jahres wurden Konferenzen abge-
halten zwischen der Berner Alpenbahngesellschaft und der Bauunternehmung,
um iiber die Fortsetzung des Tunnelbaus zu beraten, Dabei gewann die
Ansicht die Oberhand, dass das alte 77acé zu werlassen sei, da man sich
mit einer Umgehung der kritischen Stelle unter dem Gasterntal leichter aus
der schwierigen Lage ziehen konne. Fiir die Abinderung des Tracé spricht
auch der Umstand, dass die Bohrungen der Gesellschaft von Nordhausen,
die das Terrain unter dem Gasterntal sondieren sollten, sehr langsam vor
sich gehen, Man musste weitere Rohren beschaffen und dazu eine lange
Wasserleitung erstellen. Es wird sich nun fragen, ob die Bohrungen in
absehbarer Zeit wirklich zu einem abschliessenden Ergebnis gelangen kénnen,
sonst wird man auf alle Fille den Umweg wihlen, fiir den die Unter-
nehmung verschiedene Projekte ausarbeiten liess, Nach denselben wiirde
die Umgehungslinie eine Verlingerung des Tunnels von etwa 1 Kilometer
ausmachen.»

Im <Bund» liest man:

Wir verweisen hinsichtlich des bisherigen Verlaufes der Angelegen-
heit auf unsere seit der Katastrophe vom 24. Juli v. J. gebrachten ver-
schiedenen Mitteilungen.?)

Miscellanea.

Das Wittelshacher Gymnasium in Miinchen, ein durch das kgl
Landbauamt in Miinchen in der Zeit vom Herbst 1906 bis Herbst 1907 am
Mars-Platz errichteter dreistéckiger Putzbau in schlichten Formen, zeichnet
sich durch malerische Gruppierung der Gebiudemassen aus, die sich an
drei Strassen um einen nach Osten offenen rechteckigen Hof legen. Die
Schulzimmer erhalten in der Hauptsache einseitige Siidostbeleuchtung. Mit
Rektor- und Abwartwohnung und einer auch fiir festliche Anldsse zu be-
niitzenden Turnhalle von 420 m? Grundfliche erreicht das Gebdude einen
umbauten Raum von rund 34400 73, gemessen vom Kellerboden bis Ober-
kante Hauptgesims, Die Gesamtkosten erreichten einschliesslich rund
91000 Fr. fir Nebenanlagen und 60o0oo Fr. fiir innere Einrichtung rund
810000 Fr. oder 23,50 Fr. fiir den 7® umbauten Raumes.
bemerken, dass als Bodenbelag Eichenriemen

Hiezu ist zu
zur Verwendung kamen,
1) Die photogr. Aufnahmen stammen von /. Fumex in Monthey.

?) Band LII, Scite 66, 81, 145, 156, 172 ,200, 243, 268, 296 u. 321I.

ferner, dass das Gebiude mit Niederdruckdampfheizung, elektrischer Be-
leuchtung und Zentraluhrenanlage fiir alle Unterrichtsriume, sowie mit
ausgedehnter Wasserversorgung und marmornen Trinkbrunnen ausgestattet ist.

Das Bonner Stadtbild In Gefahr. Der Rheinische Verein fiir
Denkmalpflege und Heimatschutz hat in derselben Sitzung, in der er Schritte
zu tun beschloss, um den Verkauf historischer rheinischer Schlésser zu
verhindern, auch Stellung genommen zu der geplanten Hochlegung der
Staatsbahn in Bonn. Durch sie wiirde die Stadt im Zentrum in zwei Teile
geschnitten ; das Stadtbild wiirde in seinen schonsten Partieen vernichtet,
und vor allem der beriihmte Durchblick vom alten Schloss (der Universitit)
bezw. vom Kaiserplatz durch die Poppelsdorfer Allee zum Poppelsdorfer
Schloss und dem Kreuzbergkloster, dieser Blick, der nicht nur von einziger
Schonheit ist, sondern auch die Erinnerung an die altberiihmte kurfiirst-
liche Anlage vor allem lebendig hilt, seiner Wirkung beraubt werden.

Internationale Ausstellung fiir Reise- und Fremdenverkehr in
Berlin 1911. Die Zentralstelle fiir die Interessen des Fremdenverkehrs in
Berlin beabsichtigt in den Ausstellungshallen beim zoologischen Garten
daselbst vom 18. Mirz bis zum 15. Mai
Ausstellung zu veranstalten, in der die Vorziige und Sehenswiirdigkeiten
aller fir den modernen Fremdenverkehr in Frage kommenden Reiseziele,
Verkehrseinrichtungen zu Wasser und zu Lande usw. zur Darstellung ge-

1911 eine internationale

langen sollen. Sofern die einzelnen Staaten Kollektivauéstellungen bilden,
soll die Ausstellung nach Staaten geordnet werden. Eine Primiierung der
ausgestellten Gegenstinde ist nicht in Aussicht genommen.

Die Erweiterung des Tiirkenschanzparkes in Wien um rund
11,5 #a durch Angliederung der ehemaligen Sandstatten ist vom Wiener
Gemeinderat beschlossen und der hiefiir vorgesehene Betrag von rund
800000 Fr. bewilligt worden.
gefiillt und das ganze Gelinde durch Anlage von Fahr- und Fusswegen,
von grossen Rasenplitzen und Baumbestinden und einer gerdumigen
Quellengrotte zu einem unverdusserlichen 6ffentlichen Park umgestaltet werden.

Grosse Waggon- und Lokomotivbhestellungen In Preussen. Der
preussische Minister der &ffentlichen Arbeiten hat den Wagenbauanstalten
Auftrige auf Lieferung von 1135 Personen-, 309 Gepiick- und 8655 Giiter-
wagen, ferner den Lokomotivfabriken Auftrag auf die Lieferung von 570

Die alten Sandgruben sollen zumteil zu-

Lokomotiven iiberwiesen. Die Waggonlieferung hat einen Gesamtwert von
44 Millionen M., die Lokomotivlieferung einen solchen von 38'/, Millionen M.

Die Akkumulatoren-Doppelwagen der preuss. Staatsbahnen, von
denen wir auf S. 201 des vorigen Bandes einige Einzelheiten wiedergegeben
haben, sollen sich im Dienst vorziiglich bew#hren. Ihre zuldssige Hochst-
geschwindigkeit ist von 50 auf 60 %z#/S¢d. erhéht worden, doch soll im All-
gemeinen die Geschwindigkeit von 50 /#2/Std. beibehalten werden. Bereits
werden die Wagen mit Vorteil zum Ersatz von sog. Tramziigen benutzt.

Konkurrenzen.

Neue Rheinbriicke In Rheinfelden., Der Gemeinderat von Rhein-
felden eréffnet, mit Einlieferungstermin vom 30. April d. J., einen Wett-
bewerb zur Erlangung von Entwiirfen und eventuellen Angeboten fiir eine
an Stelle der bestehenden Briicke zu erbauende neue Briicke iiber den




9. Januar 1909.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG : 31

Rhein in Stein, Beton oder armiertem Beton. Das Preisgericht ist zu-
sammengesetzt aus den Herren Prof. Dr. G. Gull in Zirich, C. Habick-
Dietschy in Rheinfelden, Prof. X. Moser in Karlsruhe, Prof. F. L. Schiile
in Zirich und Oberingenieur A. Z7autweiler in Zirich. Zur Ausrichtung
von 3 bis 4 Preisen an die besten Entwiirfe ist dem Preisgericht der Be-
trag von 7500 Fr. zur Verfigung gestellt. In Bezug auf die Vergebung
und Ausfilhrung der Arbeiten des Briickenbaues behilt sich der Gemeinde-
rat vollkommen freie Hand vor. Verlangt werden: Ein Lageplan und eine
Ansicht der Briicke in 1:200, die notigen Quer- und Lingsschnitte in
I:50, eventuelle Konstruktionsdetails fir armierten Beton in T : 20, ein
Erlduterungsbericht mit den statischen Berechnungen, Vorausmass und
Kostenberechnung. Preisbewerber, die auch die Ausfiihrung ihres Projektes
iibernehmen wollen, haben ein fiir die Dauer von 6 Monaten verbindliches
Angebot verschlossen beizufiigen. - Dem Programm, das alle erforderlichen
Angaben sowie Vorschriften tiber zuldssige Inanspruchnahme der Materialien
usw. enthilt, sind beigegeben ein Uebersichtsplan von Rheinfelden, ein
Lageplan und ein Lingenprofil der alten Briicke.

Fassadenplane fiir den Baublock zwischen Marktplatz und
Glockengasse In Basel (Bd. LII, S. zo03, Bd. LIII, S. 15). Das Preis-
gericht ist zur Beurteilung der ecingelaufenen 45 Wettbewerbsentwiirfe am
30. Dezember 1908 zusammengeireten und hat folgende Preise zuerkannt:

1. Preis (1z00 Fr.) dem Entwurf «Tempora Mutantur> der Architekten
Widmer & Erlacher in Basel. :
1I. Preis (1000 Fr.) dem Entwurf «O heiliger St. Florian» des Architekte
Max Alioth in Basel.
III. Preis (800 Fr.) dem Entwurf «Basler Mért» des Architekten /. Hinder-
mann in Bern.

Samtliche Projekte sind im Ausstellungssaal des Gewerbemuseums,
Spalenvorstadt Nr. 2 bis zum 14. Januar d. J. offentlich ausgestellt.

Nationaldenkmal in Schwyz (Bd. LII, S. 268). Wie uns von der
Kommission berichtet wird, hat sich dic Vervielfiltigung der Pline und
grossen photographischen Bilder, die als Programmbeilagen iiber die vier
fiir Aufstellung des Denkmals in Fraée kommenden Oertlichkeiten in-Schwyz
orientieren sollen, verzégert. Diese Beilagen gelangen aber nunmehr an
die Kiinstler, die sich um das Programm beworben haben, zur Versendung.

Die Kommission hat infolge dieses Umstandes den Termin zur Ein-
reichung der Wettbewerbsentwiirfe vom 1. Juni auf den rz5. Jwli 1909
verschoben.

Post= und Telegraphengebdude in Aarau (Bd. LII, S. 147 u. 350).
Das Preisgericht wird zur Beurteilung der eingegangenen Entwiirfe am
nichsten Montag den 11. d. M. zusammentreten. Da die Konkurrenz un-
erwartet grosse Dimensionen angenommen hat, wurde das Preisgericht um
ein weiteres Mitglied in der Person des Herrn Architekt Aemann in Basel
verstirkt. Sodann wird an Stelle des erkrankten Herrn Prof. Recordon

Herr Architekt £d. Fatio in Genf im Preisgerichte mitwirken.

Gewinnung von Wasserkraften am Walchensee (Bd. LII, S. 133).
Die ausschreibende Behérde hat den Einlieferungstermin vom 20. Januar
auf den 7. Mirz 1009 verlingert.

Nekrologie.

+ Gustav Kelterborn. In Basel ist am 29. Dezember v. J. nach
kurzer Krankheit Architekt Gustav Kelterborn verschieden, unser in seiner
Vaterstadt hoch angesehener und in den Kreisen des schweizer. Ingenieur-
und Architekten-Vereins bestens bekannter Kollege. Kelterborn, dessen
Vater, der Kunstmaler Ludwig Adam Kelterborn, schon zu Anfang der
dreissiger Jahre des vorigen Jahrhunderts aus Hannover nach Basel einge-
wandert war, ist daselbst am 7. Dezember 1841 geboren. Er besuchte
die dortigen Schulen, das humanistische Gymnasium und dann die neu-
gegriindete Gewerbeschule, an der er sich mit Vorliebe dem Studium tech-
nischer Ficher und dem Zeichnen widmete. Nach kurzer Betitigung in
einer Seidenfabrik entschied er sich 1863 fiir den Architektenberuf und
studierte wihrend mehrerer Semester am Polytechnikum zu Hannover.
Dort erlernte er auch praktisch das Maurerhandwerk und arbeitete als
Bauzeichner bei der Anlage des zoologischen Gartens. Nach einer Titig-
keit von weitern drei Jahren unter Architekt J. J. Stehlin als Baufiihrer
‘beim Bau des Verwaltungsgebiudes der Versicherungsgesellschaften an der
Elisabethenstrasse zu Basel, bezog er fiir einige Semester die Bauakademie
in Berlin, wihrend welcher Zeit er von Architekt Liier in Hannover mit
der Baufiihrung beim Berliner See-Aquarium betraut war. Diese Beschif-
tigung veranlasste ihn zu einem Aufenthalt in Neapel, der aber infolge
Erkrapkung nur von kurzer Dauer war,

Im Jahre 1872 liess sich Kelterborn bleibend in seiner Vaterstadt
Basel nieder und eréffnete daselbst ein Architekturbureau. Er wusste sich
rasch das Vertrauen seiner Mitbiirger und der stiddtischen Behdrden zu
erwerben, sodass ihm zahlreiche Auftrige zuteil wurden. Aus diesen
seien von Offentlichen Bauten genannt: der zoologische Garten, die Burg-
vogteihalle, Verwaltungsgebiude und zwei Pavillons der Basler Irrenanstalt,
die Magazine «Zum wilden Mann», die Mitwirkung an der Restauration des
Miinsters und der Predigerkirche u. a.; aus der grossen Anzahl privater
Bauten: die Villa des Herrn A, Burckhardt-Von der Miihll in den St-Alban-
Alle diese Arbeiten fieleu in die
Zeit vor seiner 1889 erfolgten Associerung mit seinem jiingern Bruder Julius.
Seither setzten die beiden Briider ihre Tatigkeit mit vereinten Kriften fort:
Wir erwdhnen aus dieser Zeit nur den Umbau der Barfiisserkirche und der
Mathéuskirche, die Handwerkerbank, sowie viele Privathiuser, u. a. auch
die an der neuen Freien-Strasse!) in Basel, ferner der Neubau des Bades
Weissenburg, das Basler Sanatorium in Davos usw.

Anlagen, die Basler Freimaurerloge usw.

- Wenn Kelterborn sich auch, um ganz seinem Beruf leben zu kénnen,
von politischer Titigkeit moglichst fern bielt, so wurde er doch zu Kom-
missionen der stddtischen Behorden vielfach herangezogen und widmete
sich diesen Aufgaben mit grosser Selbstlosigkeit und strenger Unparteilich-
keit, Jahrelang war er Mitglied der Kunstkommission, und welchen her-
vorragenden Anteil er an den Geschiften des Ingenieur- und Architekten-
Vereins genommen hat, steht uns allen noch in lebhafter Erinnerung. In
den letsten Jahren notigten ihn Riicksichten auf seine Gesundheit, sich
von allen Offentlichen Stellungen und geselligen Veranlassungen zuriickzu-
ziechen. Unerwartet rasch hat dann eine Herzlihmung am 29. Dezember
seinem Leben ein Ziel gesetzt. Der geschitzte Kollege und gemiitreiche
Kamerad wird im Kreise seiner Fachgenossen und Freunde im besten
Andenken fortleben.

& F. von Marchion. Am letzten Tag des vergangenen Jahres ist
in Chur einer unserer iltesten Kollegen, Ingenieur Jok. Franz v. Marchion
in seinem 78. Lebensjahre infolge eines Schlaganfalles gestorben. Der
Heimgegangene gehdrle zu der kleinen Schar der ersten Studierenden
unserer technischen Hochschule, die wir am Jubilium des Jahres 19o5 im
Festzuge begriissen konnten. Er hat auch seither in voller geistiger Frische,
wenn auch ohne selbst Hand anzulegen, von seinem Heimatdorfe aus regen
Anteil genommen an Allem, was die schweizerische Technikerschaft be-
wegte. Die Nachricht seines Todes traf deshalb seine Freunde ganz un-
Ein Trost ist ihnen, dass ihm ein sanfter Heimgang beschieden
gewesen ist. Dem freundlichen, stillen Kollegen, der ruhig aber sicher
seines Weges zu gehen liebte, werden sie das beste, herzliche Andenken
bewahren !

erwartet.

Marchion wurde zu Valendas im Biindner Oberland am rr. Juli 1831
geboren, Er erhielt seine Schulbildung an der Anstalt zu Schiers im
Prittigau und an der graubiindnerischen Kantonsschule in Chur. Von hier
ging der fréhliche Student zu Anfang der fiinfziger Jahre hinaus an die
damals von Schweizern viel besuchte technische Hochschule in Karlsruhe.
Als aber 1855 unser schweizerisches Polytechnikum erstand, zog es ihn
michtig ins Vaterland. Er war einer der ersten, die sich einschrieben und
in seinen letzten Semestern konnte er die schone, jugendfrische erste Zeit
unserer technischen Hochschule mit durchleben. Er hat dieser und seinen
Studiengenossen auch zeitlebens die treueste Anhinglichkeit bewahrt. Seine
erste praktische Titigkeit hat er bei den Aufnahmen fiir die Lukmanierbahn
unter Ingenieur Wetli entfaltet. Diesem folgte er nach dem Tessin, als
Wetli von der englischen Gesellschaft mit der Bauleitung der Arbeiten
fiir die <Zentraleuropiische Bahn» beauftragt, 1864 nach Lugano iibersiedelte.
Auch einige Jahre spiter finden wir Marchion fiir Wetli beschiftigt beim
Bau der Bahn Wiidensweil-Einsiedeln. Vorher und auch nachher ist er bei
Bahnbauten in Wiirttemberg, Oesterreich und an der Gotthardbahn titig
gewesen. Vom Mirz 1880 bis September 1881 bekleidete er die Stelle
des Adjunkten des ziircherischen Kantonsingenieurs, zog sich aber bald
darauf von der praktischen Titigkeit zuriick, um sich bleibend in seiner
Heimatgemeinde Valendas niederzulassen, wo die Familie ausgedehnte Giiter
besitzt. Von hier aus erwarb er s. Z, die Konzession fir die Linie
Reichenau-Ilanz, die er spiter an die Rhitische Bahn abgetreten hat. Jéhr-
lich einmal pflegte er die Stitte seiner Studienzeit und die alten Freunde
daselbst aufzusuchen und wenn Ingenieure zu einem Ausflug aus der untern
Schweis ins Biindnerland hinaufkamen, waren sie sicher — wie noch
jiingst beim letsten Herbstausflug des Ziircher Ingenieur- und Architekten-
Vereins — in Chur von dem sympathischen alten Herrn herzlich begriisst
zu werden,

1) Bd. XLII S. 112, 170, 171 und 172,
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