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fahren des in 130 9/, Steigung liegenden Geleises samt
der 85 mum tiber Schienenoberkante vorragenden Zahn-
stange zu ermoglichen, griff man zu der in Abbildung 15
dargestellten Ausbildung der Ueberginge, wobei durch
eichene, zwischen Schienen und Zahnstange auf den Quer-
schwellen befestigte Langsschwellen mit schriger Oberflache
und eisenbewehrten Kanten der Hoéhenunterschied in be-
friedigender Weise vermittelt wird. DieBerechnungder Ueber-
hohung der dussern Schiene in den Kurven geschah nach der
tiblichen Formel /2 = ;v/: = %;’2
gleich der Hochstgeschwindigkeit von 25 An2/St. auf den
Adhasionsstrecken angenommen wurde. Die Uebergangs-

, wobei v = 7 m/Sek.

8 2.
kurven (Abb. 16) y = %ergaben sich aus ¢ = J——v—g—‘ﬂ’ﬁ =
12
= 1470, [ = 300 %, und w = T

Die hieraus abgeleiteten Absteckungswerte sind der
folgenden Tabelle zu entnehmen.

R in m: 8o : 100 ; 150 200 300

% in mm 62 } 49 33 25 16

/in m 18,6 | I4,7 9,9 7,5 4,8

v in mm 92 ‘ 45 \ 14 2

w in mm | 180 } 90 ‘ 28 ‘ 12 3
|

In den Kurven der Zahnstangenstrecken, auf denen bei
Ueberschreitung einer Hochstgeschwindigkeit von 10 &m/Std.
die automatische Bremse in Tatigkeit tritt, kamen weder
Uebergangskurven noch Ueberhéhung zur Anwendung.
Die Gefallsausrundung schliesslich erfolgt auf den Adhasions-
strecken mittelst Kreisbogen von 1ooo 72 Radius und bei
den Einfahrten in die Zahnstange mit Radien von 300
bis 1000 1.

Die Stationsgebinde sind gefillige Holzbauten mit
steinernem Erdgeschoss und einfachem Satteldach, die das
lobenswerte Bestreben zeigen, sich der landesiiblichen Bau-
weise moglichst anzupassen.
Das gleiche trifft, so gut dies
eben mit der Zweckbestimmung
vereinbart ist, fir die Giiter-
schuppen zu. Architektonisch
weniger gliicklich, dafiir gerau-
mig und zweckmissig eingerich-
tet, préasentiert sich die Wagen-
remise mit angebauter Repa- der
raturwerkstatt, an der Strasse Uebergangs-
Monthey - Collombey  gelegen.  gyryen.

Sie bietet auf drei Geleisen,

von denen zwei mit Putzgru- y

ben versehen sind, Raum fiir

sechs der grossen Motorwagen, von denen z. Zt. drei an-
geschafft sind. Am Kopfende der Remise fihrt eine Ver-
langerung des mittlern Geleises in die quer gelegte und
die ganze Hallenbreite einnehmende Reparaturwerkstatt,
wihrend an der einen Lingsseite verschiedene Dienstraume
angeordnet sind. Der die Werkzeugmaschinen antreibende
Elektromotor wird mit Strom aus der Fahrleitung gespeist.

(Schluss folgt.)
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Schema

Schweizerischer Elektrotechnischer Verein.

Ausserordentl. Generalversammlung und Diskussionsversammlung
am 13. Dezember 1908 in Olten,

Die ausserordentliche Generalversammlung, die vom Vorstande des
S. E. V. mit einer Diskussionsversammlung in Verbindung gebracht worden
ist, hatte den Hauptzweck, die von der Aufsichtskommission der tech-
nischen Priifanstalten des S. E. V, ausgearbeiteten Vorschriften betreffend
Erneuerung und Instandhaltung elektrischer Hausinstallationen zu besprechen
und wenn mdéglich zu genehmigen, sodass sie als Erginzung der Bundes-
vorschriften vom 14. Februar 1908 dem Inspektorate des S.E.V. als
Wegleitung dienen kénnen,

Die Versammlung wurde vom Prisidenten des S. E. V., Ingenieur
K. P. Tauber, nachmittags 3 Uhr eréffnet. In der Einleitung zum Haupt-
traktandum, «Genehmigung der Vereinsvorschriftens, bemerkte er, dass es
nun an der Zeit sei, dem Inspektorate die Vorschriften zu geben, nach
denen es seine Inspektionen vorzunehmen habe. Diese Vorschriften, die
von der Aufsichtskommission mit grossem Arbeits- und Zeitaufwand zu-
sammengestellt und wiederholt durchgesehen worden seien, stellen ein
einheitliches Ganzes dar, das gestiitzt auf die Bundesvorschriften sich zu
einer artikelweisen Beratung in der zur Verfigung stehenden Zeit nicht
eigne, Er beantragte im Namen des Vorstandes der Versammlung Azn-
nakme der Vorschriften und figte einen zweiten Antrag des Vorstandes
bei, wonach der S.E.V. bei der h. Bundesbehérde das Gesuch um Aj-
Gnderung oder geeignete Inferpretation des Art. 11 der Bundesvorschriften
betreffend Erstellung und Instandhaltung der elekirischen Starkstromanlagen
vom 14. Februar 1908 stellen solle.

Beide Antrige wurden von der Versammlung angenommen. Die
Vorschrifien treten mit 1. Januar 1909 in Kiaft uod werden von einer
Aenderung des Art. 11 der Bundesvorschriften pur dano betroffen, wenn
statt einer geeigneten Interpretation dieses Artikels die darin festgesetzte
Spannungsgrenze gedndert wird. Immerhin wiirden die Vereinsvorschriften
auch in diesem letztern Falle keine wesentlichen Abinderungen erleiden,
denn nur einige wenige §§ beziehen sich auf den Artikel 11 der Bundes-
Vorschriften.

Im Anschlusse an dieses Traktandum bringt der Prisident des Ver-
bandes Schweizerischer Elektro-Installateure folgenden Antrag vor die
Generalversammlung :

«Die Generalversammlung driickt die Erwartung aus,
Elektrizititswerke die in so ausfiihrlicher Weise aufgestellten Vorschrifien
ohne weitere Erginzungen in ihrem eigenen Wirkungskreis zur Anwendung
bringen mé&chten, um das gesamte Installationswesen zu vereinheitlichen.»

Mit Riicksicht darauf, dass ein Aptiag in dieser Form von der
Generalversammlung des S. E. V. abgelehnt werden muss, wird er vom
Antragsteller zuriickgezogen. Er soll aber durch den Vorstand des S. E. V.
an den Veiband Schweizerischer Elektrizititswerke in empfehlendem Sinne
weiter geleitet werden.

Von den weitern Traktanden, die an der Generalversammlung noch
zur Sprache kamen, mag erwahnt werden, dass zum Prisidenten der Kom-
mission fiir die Normalien fiir Sicherungen, Leitungsmaterial und Maschinen,
Herr Professor Chavannes in Genf und als weiteres Mitglied dieser Kom-
Der friihere Prisident

dass die

mission Herr Oberingenieur Gerwer gewihlt wurde.
dieser Kommission, Herr Professor Dr. Wyssling, legte dieses Amt wegen
Arbeitsiiberhdufung nieder, er verbleibt aber weiter ihr Mitglied. Ferner
berichtet Herr Dr. Denzler als Prisident der Kommission fiir Vorschriften
fir Geb#dudeblitzableiter, dass diese Kommission ihre Arbeiten zu Ende
gefiihrt habe und aufgeldst werden kdpne, Diese Vorschriften werden als
Bulletin den Verecinsmitgliedern noch zugestellt werden. Weitere Exemplare
sind beim Sekretariat des Vereines erhaltlich.

Die ausserordentliche Generalversammlung wurde um 5 Uhr geschlossen.
Nach viertelstiindiger Pause hielt Herr Ingenieur Giles, Direktor der
Kondensatorenfabrik Fribourg (Schweiz), seinen fiir die Diskussionversamm-
lung des S. E. V. in Aussicht genommenen Vortrag iiber «Kondensatoren
und deren Verwendung in elektrischen Anlagen»>. Der Vortrag war von
vielen und interessanten Experimenten begleitet. Herr Giles wies nament-
lich in Wort und Experiment auf die Wirkungen der Kondensatoren in
Hochspannungsanlagen hin und auf ihre Eigenschaften, SpannungserhShungen
von Hochfrequenzstromen herrithrend, fiir elektrische Maschinen, Apparate
und Leitungen unschidlich zu machen, Z-

Miscellanea.

Elektrifizierung der Vollbahn-Strecke Splez-Frutigen. Die Berner
Alpenbahn-Gesellschaft hat nunmehr zum elektrischen Betrieb ihrer Linie Spies-
Frutigen die Lieferung von drei Motorwagen und einer Lokomotive und
die Erstellung der Fahrdrahtleitung an die Elekirischen Bahnen Zurich, die
gemeinsame Geschiftsstelle der Maschinenfabrik Oerlikon und der Siemens-
Schuckertwerke fiir elektrische Vollbahnanlagen in der Schweiz, vergeben.
Eine weitere Lokomotive wird die Aligemeine Elektrizitits Gesellschaft in
Berlin liefern. Das System ist das gleiche, das von den erstgenannten Firmen
fir die Linie Seebuch-Wettingen angewendet ist1), und entspricht auch
dem fiir die Wiesentalbahn angenommenen System, deren elektrische Ein-
richtungen vor kurzer Zeit von den Badischen Staatsbahnen in Auftrag
gegeben worden sind. Fiir die Vollbahnlinie Spiez-Frutigen kommt, wie

1) Siche Band LI Seite 185,
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bei der Linie Seebach-Wettingen Einphasenwechselstrom von 15 Perioden
und 15000 Volt Spannung in der Fahrdrahtleitung zur Anwendung. Die
Stromlieferung besorgen die Vereinigten Kander- und Hagnekwerke A. G.
Zu diesem Zwecke werden im Elektrizititswerk Spiez zwei neue Maschinen-
gruppen von 3200 ZS. aufgestellt?), bestehend aus Turbinen und Einphasen-
genera oren mut direkter Erzeugung der vollen Spannung von 16 0oo Volt.
Die Fahrleitung wird nach dem System der Vielfachauthiangung in der Mitte
iiber dem Geleise in einer Hohe von rund 6,5 # iiber Schienenoberkante
ausgefiihrt, Die Stromabnalme erfolgt durch Biigel.
sind vierachsige Drehyestellwagen von rund 20 » Linge vorgesehen mit
64 Sitzplitzen 1II. Klasse. Diese Wagen werden entsprechend den Anfor-
derungen der Létschbergbaho, die mit Steigungen bis zu 279/, angelegt
wird, zur Aufnahme von je vier Einphasenmotoren mit zusammen 8830 Z5.
eingerichtet. Vorliufig, so lange der Betrieb auf der Zufahrtsstrecke Spiez-
Frutigen mit nur 15,59, grosster Steigung in Betracht kommt, werden
die Wagen erst mit je zwei Motoren versehen. Das Gewicht der vollstindig
ausgeriisteten Motorwagen wird 35 # betragen und es wird dabei jeder
Wagen auf der Steigung von 279/, ein Gesamtzugsgewicht von 160 7 und
auf 150, von 240 7 mit 45 Am/Std. fihren kénnen. Die Lokomative
der E.B.Z. bezw. der Maschinenfabrik Oerlikon wird fiir eine Leistung von
2000 PS. gebaut und ohne Vorspann im Stande sein, auf 27 9/, Steigung
einen’ Wagenzug von 310 # und auf 150/, cinen solchen von 500 7 mit
42 km in der Stunde zu befGrdern.
gelagerte Triebachsen. In jedem Drehgestell ist ein Einphasenmotor von
1000 PS. eingebaut, der mittels Zahntrieb und Gesiinge die Achsen
des Drehgestelles antreibt,

Als Motorwagen

Sie hat sechs in zwei Drehgestellen

Die Motoren dieser Lokomotive werden die
starksten Einphasenwech elstrom-Kollektormotoren sein, die bis j tzt iiber-
haupt zur Ausfihrung gelangt sind. Das Gesamtgewicht der Lokomotive
von rund 86 ¢ wird vollstindig fiir die Adhésion ausgeniitzt sein. Die
Lokomotive der A. E. G. erhilt ebenfalls sechs Achsen, von denen aber
zwei Laufachsen sind. Des kleinern Adhisionsgewichtes wegen wird diese
Maschine nur rund 250 # auf 279, zu zichen im Stande sein und dabei
mit 40 &m Geschwindigkeit eine Leistung von rund 1600 ZS. entwickeln,
ebenfalls auf nur zwei Motoren verteilt, Simtliche Fahrzeuge werden mit
Transformatoren ausgeriistet, die die hohe Spannung der Fahrdrahtleitung
von 15000 Volt auf die jeweilige niedrige Spannung der Motoren herab-
setzen und die Regulierung der Geschwindigkeit und Zugkralt ohne Energie-
verlust gestatten, Die grosste Fahrgeschwindigkeit ist fir Motorwagen
und Lokomotive auf 70 % in der Stunde angesetzt.

Die Motorwagen sind nach erfolgter Elcktrifizierung fiir den regel-

missigen Dienst auf der Strecke Spiez-Frutigen bestimmt, wahrend die

Lokomotiven zunichst als Versuchstypen fiir den kiinftigen Betrieb der

Hauptlinie erstellt werden.

Die Arbeiten fiir die Elektrifizierung werden im Auftrag der Berner
Alpenbahn-Gesellschaft vom Zngenieurburean L. Thormann in Bern geleitet,

Die Tatsache, dass die Berner Alpenbahn-Gesellschaft nach sebr
eingehender Priifung sich fir das Einphasenwechselstromsystem und im Beson-
dern fiir emme niediige Periodenzahl und eine hohe Spannung in der Fahidraht-
leitung entschieden hat, istals eine Bestitigung der Richtigkeit der immer mehr
Veibreitung findenden Ansicht zu betrachten, dass dieses System das ge-
eignetste fiir den elektrischen Vollbahnbetrieb darstellt.?)

Die St. Karlibriicke in Luzern, von der wir in Band L, Seite 284
berichtet haben, ein Dreigelenkbogen aus armiertem Beton mit Stahlge-
lenken, mit 51,3 » Spannweite und 5,3 = Pfeilhdhe, hat bei der Aus-
fiihrung zu unlicbsamen Erscheinungen Anlass gegeben. Zunichst erwiesen
sich die auf Sondierbohrungen gestiitzten Erwartungen hinsichtlich der Art
des Untergrundes bei beiden Widerlagern als triigerisch, indem statt des
im Flussbett zu Tage tretenden Felsens mit grobem Geschiebe vermengter
Kies angetroffen wurde. Da nach einer amtlichen Mitteilung in der «N.
Z. Ztg.» die Unternehmung den starken Wasserandrang in dieser Kies-
schichte mit der vorhandenen Pumpe nicht bewiltigen konnte, schlug sie
vor, mit der Griindung nicht bis auf die im stédtischen Vorprojekte vor-
geschene Tiefe hinunter zu gehen, statt dessen den Baugrund durch Ein-
rammen von Pfihlen zu verdichten, Demgemiss wurden linksufrig 89,
rechtsufrig 77 Pfihle teils senkrecht, teils in schiefer Richtung eingetrieben
und darauf die Widerlager betoniert. Bei der Ausriistung, die am 3. August
v. J. begaon, wichen nun die Widerlager um insgesamt rund 4 o seitlich
aus, wodurch der anfinglich um 5 ez iiberhoht angelegte Bogen eine
bleibende Emnsenkung des Scheitels von 11 ¢x unter die projektierte Nivel-
lette erlitt, Man hat dann die Ausriistung eingestellt und versucht, mit
den die Lchrbogen tragenden Stockwinden das Bauwerk wieder in die

1) Siche Band LII, Seite 339 mit Lageplan der Kraftzentrale Spiez.

%) Vergl. Band LII, S. 348, Mitteilung Nr. 3 der «Schweiz. Studien-
kommission flir elekirischen Bahnbetrieb».

richtige Lage zu bringen, die Hebung gelang aber vorldufig nur um 5§ cm.
Nach Vorschlag der Bauunternehmung werden die Widerlager durch da-
hintergelegte Betonklstze verstirkt, die seitlich je 4 » iiber die Briicke
hinausgreifen und links 1,5 m, rechts 2,5 » unter die Widerlagcrsohle
uod bis zu 3,7 m bezw. 5 m unter Niederwasser hinabreichen. Die er-
wihnte amtliche Mittellung schliesst mit einem Hinweis auf zwei Lehren,
die aus diesem Vorkommnisse zu ziehen seien, ndm!ich erstens, dass man
sich iiber das anzuwendende System erst dann schliissig machen diirfe,
wenn die Natur des Untergrundes vollig aufgekldrt sei, sollten die Son-
dierungen auch wie hier sehr kostspielig ausfallen; zweitens, dass so flache
Bogen nur dann in Frage kommen kénnen, wenn die Natur des Unter-
grundes absolut sichere Gewihr bietet fiir dauernde Stabilitat des Bauwerks.

Rheinregulierung und Diepoldsauer Durchstich. Die Znzernationale
Rheinregutierungskommission wihlte in ihrer Sitzung vom 19./20. Dezember
Herrn a. Landammann Z. 4. Zollikofer in St. Gallen fir 1909 zu ihrem
Prasidenten.

Die beiden eidgendssischep Rite haben die Beratung der Ange-
legenheit des Diepoldsauer Durchstiches auf die Marzsession verschoben,
d. h. sie sind auf die Beratung der vom Bundesrat in das Budget fir
1909 eingestellten Quote von 602000 Fr. fir diese Arbeiten in Gewirtigung
eines heziiglichen weitern bundesrétlichen Berichtes vorlufig nicht eingetreten.

Mitilerweile erteilte, nach einer Meld.ng der «Neuen Freien Presse»,
die internationale Rheinregulierungskommission in Erwartung des Bau-
auftrages der &sterreichischen und der schweizerischen Regierung dem
neuernanaten schweizerischen Bauleiter, Oberingenieur C. Biki, die Weisung,
sofort ein Programm fir die Arbeiten am «Diepoldsauer Durchstich> auf-
austellen. Die schweizerische Bauleitung wird sich dabei ohne Zweifel
allein und ausschliesslich von dem Gefuhl der schweren Verantwortlichkeit, die
auf ihr lastet, letten und die Ricksichten auf «grosstmogliche Sparsamkeits,
die von der osterreichischen Regierung so sehr betont wurden, durchaus
Handelt es sich doch um ein Werk, bei
dessen Ausfihrung, wenn nicht alle der Ingenicurkunst sur Verfiigung
stehenden Mittel aufgeboten werden, nach dem Ausspruch der Experten

zuriicktreten lassen miissen.

Gut und Leben der Bewohner der schweizerischen Gemeinden, iiber deren
Gebiet dieser kiinstlich aufgedimmte Stromlauf gefiihrt werden soll, in
hochstem Maase gefihrdet sind!!!)

Bei Durchfihrung solcher Arbeiten hat der Ingenieur nur seine
Pflicht vor Augen — diplomatische Riicksichten und Liebenswiirdigkeiten
spielen fiir ihn den Naturgewalten gegeniiber gliicklicherweise keine Rolle!

Schweizerische Kommlssion fiir das Vermessungswesen. Um
iiber das Vorgehen bei den Vermessungen zu beraten, die durch allgemeine
Emfihrung der im Schweizerischen Zivilgesetzbuch vorgesehenen Grund-
biicher notwendig werden, hat das eidgendssische Justiz- und Polizei-
departement eine Kommission ernannt, die in allernichster Zeit zusam-
Sie besteht aus folgenden 16 Mitgliedern: Bundesrat
Dr. Brenner, Bundesrat Schobinger, Professor Eugen Huber, Bern, Prof.
W. Burckhardt, Bern, Direktor Z. Held der Abteilung fiir Latdestopographie
in Bern, Oberforstinspektor Dr. J. Coas, Ingenieur F. Bdischlin, Professor
am Polytechnikum Ziirich, Professor /. J. Stamback, Winterthur, Ingenieur
C. Zwicky, Professor am Polytechnikum in Ziirich, Oberst J. J. Lochmann,
Prasident der schweiz. geodit. Kommiss on in Lausanne, Rigibahn-Direktor
Fellmann in Vitznau als Prisident der Priifungskonferenz und Kantons-
geometer E. Rithlisberger in Bern als Prisident des Priifungs-Ausschusses

mentreten soll.

des schweizerischen Geometerkovkordats, Kantonsgeometer Zkrensberger,
Prisident des Vereins schweizerischer Konkordatsgeometer in St. Gallen,
Katasterdirektor Brun-Jordan in Freiburg, Ingenieur XK. Leutenegger von
der Landestopographie in Bern und Dr. GuA/ in Bern, letzterer als Aktuar.

Schweizerische Binnenschiffahrt, Eine Gruppe von Konstruk-
teuren hat bei der Regierung von Genf um eine Konzession nachgesucht
fir Schiffakrt auf dem genferischen Teil der Rhone. Die Bewerbung erfolgt
fiir eine noch zu bildende schweizerische Gesellschaft ftir Rhone-Rhein-
schiffahrt. Zweck der Konzessionsbewerbung ist, das Recht zur Schiffabrt
auf der Rhone zwischen Chancy und Genf festzustellen, in Plainpalais einen
Handelshafen zu bauen und zu betreiben und einen grossen Schiffahrtsweg
zu schaffen, der die Rhone mit dem Genfersee durch einen Kanal von Vernier
nach Vengeron verbinden soll, als erste Strecke des Binnenschiffahrtweges
Rhone-Rhein iiber den Genfersee, den Kanal von Entreroches, die Juraseen
und die Aare. (!)

Internationale Ausstellung in Briissel 1910. Die «Schweizerische
Zentralstelle fiir das Ausstellungswesen»?) gelangte nach eingehender Priifung
der Verhiiltnisse zu dem Schlusse, es diirfte fir einen Teil der schweizerischen
Industrie und Gewerbe von Interesse sein, sich an der Brisseler allge-

1) Band LII, Seite 281 mit Profil. % Band LII, Seite 297.
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meinen, internationalen . usstellung zu beteiligen, zu der die wesentlichen
Kulturlinder eine sehr starke Beteiligung bereits angemeldet haben. Die
«Zentralstelle» hat vorldufig den geeigneten Raum fiir die schweizerische
Ausstellung reserviert, muss sich aber schon bis Mitte Januar endgiiltig
entscheiden. Es ist deshalb den Interessenten zu empfehlen, sich unverziiglich
um weitere Auskunft an den Generalsekretir der Zentralstelle, Herin £4.
Boos-Jegher in Ziirich zu wenden.

Wasserkrafte des Cavagliasco. Die Gemeinde Poschiavo hat an
die «Kraftwerke Brusio» auf 50 Jahre die Konzession zur Ausbiitzung der
Wasserkrifte des Cavagliasco vom Lago bianco auf der Berninahdhe bis zu
seiner Einmiindung in den Poschiavino erteilt. Die Kraftzentrale wird in
St. Carlo erstellt. Ausser der einmaligen Abfindungssumme von 20000 Fr.
und einer jihrlichen Konzessionsgebiihr, die von 5000 Fr. im Jahre 1908
bis auf 19ooo Fr. am Schlusse der Konzessionsdauer ansteigt, stellen
die <Kraftwerke Brusio> der Gemeinde 300 PS (220 %w) kostenlos und
auf Verlangen weitere 1200 2S5 zum Selbstkostenpreis zur Verfiigung.

Restaurationsarbeiten an der Alhambra.!) In Madrid ist eine
«Gesellschaft der Alhambrafreunde» in Griindung begriffen.
wird die Sorge fiir die Erhaltung und fiir eine moglichst vollkommene

Dieser Verein

Wiederherstellung des maurischen Palastes iibernehmen und alle notwen-
digen Arbeiten energisch foérdern. Die finanziellen Mittel sollen, soweit
die Staatshilfe versagt, durch freiwillige Spenden aufgebracht werden. Die
Vereinigung hofft, auch mit der Unterstiitzung im Auslande lebender Freunde
des herrlichen Monumentes rechnen zu kéonen.

Lehrkanzel fiir Luftschiffahrt In Charlottenburg. Die technische
Hochschule zu Charlottenburg hat beim Ministerium das Ansuchen gestellt,
einen Lehrstuhl fiir Luftschiffahrtswissenschaft errichten zu diirfen. Die
Errichtung der Professur kann fiir das néchste Jahr noch nicht in Frage
kommen, da in dem Budget, das vom 1. April 1909 bis 1. April 1910
Geltung hat, die erforderlichen Kosten noch nicht eingestellt sind. In
Charlottenburg besteht deshalb die Absicht, vorlaufig eine Dozentur fir
Luftschiffahrt zu errichten, um dauernde Fiihlung mit der Praxis zu behalten.

Kongress fiir Heizung und Liiftung in Frankfurt a. M. Juni 1909.
Die VII. Versammlung von Heizungs- und Liiftungs-Fachménnern wird im
Juni 1909 in Frankfurt a. M. als <Kongress fiir Heizung und Liiftung> ab-
gehalten werden. An dem Kongresse konnen alle teilnehmen, die durch
ihre Tatigkeit als Fabrikanten oder Ingenieure der Heizungs- und Liiftungs-
technik nahe stehen, wie auch alle, die in ihrer wissenschaftlichen oder
praktischen Wirksamkeit ein besonderes Interesse fiir die Forderung des
Heizungs- und Liiftungswesens haben.

Die Freiburger Schlosshergbahn. Der Stadtrat von Freiburg i. B.
hat den Ingenieuren Sz7ub & Peter in Ziirich die Erstellung einer elektrisch zu
betreibenden Seilbahn auf den Schlossberg iibertragen, Hierbei ist er von
der Absicht geleitet, der Bevélkerung das Aufsuchen der auch beim Nebel-
wetter oft sonnigen Hohe zu erleichtern, wenn auch wie aller Orten solche
Neuerung in maoche liebe, poesievolle Erinnerung alter Freunde der Stadt
an der Dreisam storend eingreifen diirfte.

Ehrung von Dr. J. Epper. Die technische Hochschule Minchen
hat dem Chef des eidgendssischen hydrometrischen Bureaus in Bern, Herrn
Dr. J. Epper, in Anerkennung seiner Verdienste um Hydrometrie und
Hydrographie den Doktortitel ehrenhalber verliehen. Wir begliickwiinschen
unsern geehrten Kollegen zu solcher Anerkennung seiner hervorragenden.
wissenschaftlichen Betitigung aut diesem Gebiete, die ihm auch von Seite
der Hochschulkreise unseres Nachbarlandes zuteil geworden ist,

Internationaler Verband fiir die Materialpriifungen der Technik.
Zu dem vom 7. bis 1I. September d. J. in Kopenhagen abzuhaltenden
V. Kongress des Verbandes?) hat der Schweizer. Bundesrat die Herren
Z. Schidle und Dr. P. Weiss, Professoren am eidgen. Polytechnikum ab-
geordnet.

Schweizerische Bundesbahnen. An Stelle des verstorbenen Herrn
Oberst Kiinzli hat der Schweizerische Bundesrat zum Mitglied des Ver-
waltungsrates der S. B. B. Herrn Nationalrat Professor Dr. C. Zschokke in
Aarau ernannt.

Badische Landesavsstellung In Karlsruhe 1912. Die urspriing-
lich auf das Jahr 1910 geplante badische Landesausstellung ist vom Landes-
verband der badischen Gewerbevereine aus Zweckmissigkeitsgriinden auf
das Jahr 1912 verschoben worden,

Gordon-Bennet-Wettfliegen 1909. Die am 24. Januar d. J. im
Hétel Baur en ville zusammentretende VIII, Generalversammlung des
Schweizerischen Aeroklubs wird als Haupttraktandum sich mit der Bestim-
mung desStartorts der Gordon-Bennet-Wettfahrt 1909 zu befassen haben.

) Band LII, Seite 186.
%) Band LII, Seite 321,

Konkurrenzen.

Mit Beginn dieses Jahres treten die neuen Wettbewerbsbestimmungen
des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins in Kraft, Da in diesen
Bestimmungen (abgedruckt in Band LII, Seite 256) auch fiir die Durch-
fihrung der immer haufiger werdenden <engern Konkurrenzens» bestimmte,
fir die Vereinsmitlglieder bindende Vorschriften aufgenommen sind, wird
die «Schweizerische Bauzeitung> als Vereinsorgan kiinftig auch iiber die
Ergebnisse solcher beschrinkter Wettbewerbe berichten, soweit sie ihr zur
Die Redaktion.

Kasinobau Schaffhausen. In einer unter Schaffhauser und in
Schaffhausen ansdssigen Architekten abgehaltenen engern Konkurrenz fiir
einen Kasino- und Saalbau im ungefihren Kostenbetrage von 130000 Fr.
sind unter neun eingelaufenen Projekten diejenigen der Architekten Prof.
Alb. Muller in Zirich und Erwin v. Ziegler in St. Gallen mit zwei II. und
der Entwurf des Architekten Hermann Newkomm in Basel mit einem III.
Preise bedacht worden.

Neues Schulhaus in Kdlliken. An einem engern Wettbewerb zur
Erlangung von Plinen zu einem neuen Schulhaus gingen unter neun Be-
werbern als Sieger hervor die Architekten 2oz Arx & Real in Olten und
Zivich, wihrend zwei II. Preise erteilt wurden an die Architekten Bracher
& Widmer in Bern und Gebriider Ffister in Ziirich,

Fassadenpldne fiir den Baublock 2wischen Marktplatz und
Glockengasse In Basel (Bd. LI, S. 203). Es sind am 24. Dezember 1908
rechtzeitig 45 Entwiirfe eingereicht worden. Zu deren Beurteilung wurde
das Preisgericht auf Mittwoch den 30. Dezember einberufen.

Kenntnis gelangen.

Literatur.

Schweizer Kalender fiir Elektrotechniker. Gegrindet von F. Uppenborn,
Unter Mitwirkung von Ing. S. Herzog, Ziirich und dem Schweiz. Elektro-
technischen Verein herausgegeben von G. Dettmar, Generalsekretir
des Verbandes Deutscher Elektrotechniker, Berlin. Sechster Jahrgang
1909. Erster Teil in Brieftaschenausgabe geb., 521 Seiten mit 239
Figuren im Text, einer Tafel und einer Uebersicht iiber die Kraftwerke
der Schweiz. Zweiter Teil geheftet, 332 Seiten mit 138 Figuren im
Text. Zirich, Minchen und Berlin 1909, Druck und Verlag von R.
Oldenbourg. Preis zusammen Fr. 6.70.

Der letstjahrigen Auflage!) dieses bekannten und in physikalischer
und technischer Hinsicht stets mustergiiltig dastehenden Kalenders wurde
bekanntlich eine vollstindige Neueinteilung gegeben; gleichzeitig ist ihr
eine eingehende Neubearbeitung verschiedener #nderungsbediirftiger Ab-
schoitte zuteil geworden. Da sich jedoch in der letztjihrigen Auflage die
Neubearbeitung simulicher abzuéindernder Abschnitte aus Zeitmangel nicht
mehr durchfiibren liess, konnte diese erst in der vorliegenden Auflage
abgeschlossen werden. Dieselbe bietet demnach eine Reihe von Neuheiten,
die eine eingehendere Besprechung gerechtfertigt erscheinen lassen.

Im ersten Teil sind die physikalischen und technischen Abschnitte
iiber Maguetismus, Elektrizitit und Antriebsmaschinen und im zweiten Teil
die Abschuoitte iiber Physik und Mathematik in weitgehendem Masse revi-
diert worden. Mit den getroffenen Aenderungen kénoen wir uns vollkommen
befreunden und wollen ausserdem dankend anerkennen, dass einzelne kleinere
Unstimmigkeiten der letzten Auflage, die wir seinerzeit!) zu riigen hatten,
beseitigt sind.

Unsere schirfste Kritik wird dagegen herausgefordert durch die
Behandlung des Abschnittes iiber Gesetze, Vorschriften, Normalien usw. im
ersten Teil des heurigen Kalenders. An die Spitze dieses Abschnittes gehort
das schweizerische Bundesgesetz vom 24. Juni 190z betreflend die elek-
trischen Schwach- und Starkstromanlagen, das in den friiheren Auflagen
des Kalenders enthalten war, dagegen in der vorliegenden Auflage fehlt;
dieses vortreffliche Gesetz, um welches wir mancherorts im Ausland direkt
beneidet werden, bildet die Grundlage unseres elektrotechnischen Geschiifts-
lebens. In Ausfihrung von Art. 3 dieses Gesetzes sind vom schweizerischen
Bundesrat unterm 13. November 1903 Spezialvorschriften iiber die Plan-
vorlagen fiir elektrische Starkstromanlagen erlassen worden, die in friihern
Jahrgingen des Kalenders ebenfalls enthalten waren, in der vorliegenden
Auflage dagegen fehlen, trotzdem die Vorschriften unseres Wissens nicht
ausser Kraft gesetzt wurden. Weiter sind in Ausfiibrung von Art. 3 des
genannten Bundesgesetzes vom schweizerischen Bundesrat unterm 14. Fe-
bruar 1908 Spezialvorschriften Giber die Schwachstromanlagen, iiber die
Starkstromanlagen, iiber elektrische Bahnanlagen und iiber Parallelfihrungen

7 1) Vergl. Bd. LI, Seite 1o4.
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