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gesehenen Stirke der Zugkette und Winde konnen ein
oder mehrere Bocke in bestimmten Intervallen gleichzeitig
aufgestellt oder niedergelegt werden. Abbildung 1 zeigt
die bei der vorliegenden Anlage vorgesehene gleichzeitige
Hebung von drei Wehr-Bocken. Die hiezu bendtigte Zug-
kette hat eine Lange von 133 m. Die Kettenglieder sind
98 mm lang und 18 mm stark. Ausser der Zugkette ZK
konnen zur Sicherheit, fiir den Fall dass jene durch einen
Fremdkorper am Kettenrad ausser Eingriff geraten solite,
noch zwischen je zwei Bocken besondere leichtere Sicher-
heitsketten S K von geniigender Linge, entsprechend den
durch die Stirke der Winde bedingten Intervallen vor-
gesehen werden. Die Zugkette bewegt sich wihrend der
Aufstellung oder Niederlegung des Wehres kontinuierlich
tiber das im Scheitel eines jeden Bockes sich lose drehende
Kettenrad XK. Mit diesem ist ein Sperrzahnrad S fest ver-

Schrutt C-D

Schmit C-D Ansicht

Miscellanea.

Versuchskommission des deutschen Briickenbauvereins. Der
im Jahre 1904 gegriindete «Verein deutscher Briicken- und Eisenbaufabriken>
hat zur Anhandnahme einer Reihe von planmissigen Versuchen zur Klar-
stellung offener F}agen im Eisenbriickenbau und Eisenhochbau unter Mit-
wirkung der beteiligten Behorden eine Kommission bestellt mit folgenden
Mitgliedern : Dr.-Jng. H. Zimmermann, Regierungs- und Baurat Schnapp,
Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor G. Schaper, den Professoren Dr.-Jng.
A. Martens und M. Rudeloff von der Materialpriifanstalt in Gross-Lichter-
felde, ferner als Vertreter der Industrie die Herren L. Seiffert, Direktor
der Gesellschaft Harkort in Duisburg, General-Direktor P. Reusch und
Direktor R. Bosse von der Gutchoffnungshiitte, Direktor A. Bdllinger von
der Briickenbauanstalt Gustavsburg und Ingenieur H. Jucho in Dortmund.
Der von dieser Kommission nach Sichtung der vorhandenen altern
Priifungsergebnisse aufgestellte Arbeitsplan umfasst: 1. Versuche iiber den
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Abb. 3. Schuitte, Ansicht und Draufsicht des .<A»>-Bockwehrs von F. B. Zhomas. — Masstab 1 :j20.

bunden, das wihrend des Hebens des Bockes durch eine
gebogene Sperr-Klinke festgestellt ist. Sobald der Bock
in senkrechte Stellung gelangt und an den bereits auf-
‘gestellten Wehrbock anschlagt, wird das Sperrzahnrad
durch den Gusszapfen Z, der auf die riickwirtige Verlinge-
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Abb. 4. Bockfuss in Schnitt und Ansicht. — 1: 20,

rung A der Klinke driickt, ausgeldst, wodurch das Ketten-
rad zur Leitrolle fir die kontinuierliche Bewegung der
Kette wird. Im gleichen Augenblick wird vom Bedienungs-
steg aus von Hand mittels des Hackens Z der eben auf-
gestellte Bock an den benachbarten festgehidngt. Die Ein-
zelheiten der Konstruktion sind den masstiblichen Abbil-
dungen 3 und 4 zu entnehmen.
K. E. Hilgard, Ing.

Gleitwiderstand von Nietverbindungen bei verschiedenartiger Anordnung der
Nietbilder; 2. Versuche zur Ermittlung der durch die Niete bedingten
Querschnittsschwichung; 3. Versuche mit fertigen Teilen des Eisenbriicken-
und Hochbaues (Anschliisse steifer Stibe, Ausknicken vergitterter Druck-
stibe, Seitensteifigkeit der obern Gurtung oben offener Briicken- und
Krantriger und der Ecken von Querrahmen); 4. Versuche iiber das Ab-
biegen von Winkelschenkeln; 5. Versuche iiber die Zweckmissigkeit der
Ausbildung der Quertriiger, der Stabanschlisse und der Knotenpunkts-
Verlaschungen; 6. Versuche idber den Einfluss des Winddrucks aunf ge-
gliederte Eisenbauwerke, sowie iiber Wert und Haltbarkeit von Farban-
strichen an Eisenbauten. — Die zum Teil schon abgeschlossenen, z. T. in
Ausfiihrung begriffenen Vorversuche erstrecken sich auf Bestimmung 1. des
Einflusses der verschiedenen Nietverfahren (mechanisch und von Hand), 2.
der Bedeutung des kleinen kegelférmigen Ansatzes unter dem Nietkopf und
3. des Einflusses der Oberflichenbeschaffenheit zusammengenieteter Eisen-
teile auf den Gleitwiderstand (Oberflichen roh, gebeizt und geélt, gebeizt,
geolt und mit Menniganstrich). — Es handelt sich hier um Versuche, die
auf streng wissenschaftlicher Grundlage im grossen durchgefiihrt und deren
Ergebnisse durch die technischen Zeitschriften der Fachwelt vermittelt
werden sollen, wie der mit der Leitung der Vorversuche betraute Dipl.-
Ing. A. Seydel von der Gesellschaft Harkort im Z, d. B, berichtet.

Ein Torfmoor-Elektrizitaitswerk, das von der kgl. Meliorations-
Versuchsanstalt und den Hanseatischen Siemens-Schuckert-Werken in Hamburg
im Auricher Wiesmoor errichtet wird, geht seiner Vollendung entgegen.
Es hendelt sich, wie wir der E, T. Z. entnehmen, um Schaffung eines
Schiffahrts-Kanaloetzes, wozu ausschliesslich Maschinenarbeit (grosse Moor-
pfliige) in Anwendung kommen soll. Der Torf des dortigen Hochmoors
enthilt auf die # allein etwa 30 kg schwefelsaueres Ammoniak im Werte
von fast 9 Fr., ausserdem konnen nach einem neuen, praktisch erprobten
Verfahren durch Vergasung pro ¢ noch 2500 m® Kraftgas gewonnen
werden.  Damit lassen sich in einer Grossgasmaschine 600 ZS/S7d. leisten
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wihrend die Ausbeute an Ammoniak allein schon ausreicht, das bedeutende
Anlagekapital zu verzinsen. Mit der gewonnenen elektrischen Kraft sollen
die Moorpflige, sodann die Torfpressen und die Transporteinrichtungen
Es sollen tiglich 4000 Torfsoden verarbeitet werden,
Kessel

betrieben werden.

die zur ausschliesslichen Feuerung der bestimmt sind. Im
Durchschnitt muss der Torf fir den Kanal auf 45 = Breite und 58 /m
Linge, also auf einer Fliche von 261 /a abgehoben werden. Bei einer
mittlern nutzbaren Tiefe von rd. 3  ergibt sich eine Aushubmenge von
rund 7 Mill, 3 oder 1330000 # Brennstoff zur Vergasung. Das geniigt,
um wihrend 66 Jahren jihrlich 5 Mill, kw/S#d. zu erzeugen, welche Be-
lastung in der ersten Zeit nicht erreicht werden wird. Ueberdies soll zu
Meliorationszwecken beidseitig des Kanals auf je 50 7 Breite der Torf eben-
falls abgehoben werden, sodass sich obige Brennstoffmenge, bezw. die daraus
abgeleiteten Werte verdreifachen. Ausser dem Kanalbau und den Meliora-
tionswerken soll das Elektrizititswerk noch Energie an die umliegenden St ite
des Regierungsbezirks Aurich, u. a. an Wilhelmshaven liefern. Die Kraft-

gasanlagen stammen von den Ver. Maschinenfabriken Augsburg-Niirnberg.

Die Neuordnung der vatikanischen Pinakothek. Ueber dic von
Papst Pius X. durchgefiihrte Neuordnung der vatikanischen Gemiildegalerie
berichtet Ernst Steinmann, Direktor des grossh. Museums in Schwerin, im
«Cicerone»: Die neuen Riume befinden sich in dem von Pius IV. ange-
legten Arm des Belvedere; die Anordnung der Bilder ist nach dem Prinzip
erfolgt, dass eine moglichst giinstige Aufstellung der Hauptwerke beab-
sichtigt war und die Nebenwerke in die dadurch geschaffene Disposition
cingeordnet wurden. Der alte Bestand ist durch neue gliickliche Vermehrungen
schén erginzt worden.
pipstlichen Geméchern, im Museum der Mosaiken und im Lateran fand,
wurde in den neuen Silen untergebracht. Auch die Schitze der vatikanischen
Bibliothek an kleineren Gemilden des XIII und XIV. Jahrhunderts sind
nun mit der Gemildegalerie vereinigt.

Alles was sich an guten alten Meistern in den

Der ganze Vatikan wurde nach
noch etwa verborgenen Kunstwerken durchstobert. So fand man ausser
vielen anderen Bildern ein wichtiges Florentiner Triptychon des Trecento,
eine kostliche Pieti von Lucas Cranach, Baroccis Ruhe auf der Flucht
nach Aegypten, das Bildnis eines Kardinals von Sassoferrato u.a. m. Be-
sonders schon und ergreifend tritt in der neuen Gemildegalerie die Kunst
Raffaels hervor, dessen Verklirung ausgezeichnet aufgestellt worden ist.
Die Sammlung wird am 1. Mérz dem Publikum zugénglich gemacht.

Rheinisch-westfilische Stddtebahn. Das lingst anerkannte, immer
dringender werdende Bediirfnis, das ganze rheinisch-westfilische Industrie-
gebiet durch eine Stadtebahn zu verbinden, hat die Verwaltungen der vor-
nehmlich beteiligten Stédte- und Landkreise veranlasst, zu einer Vereinigung
zusammenzutreten, die aus den Verwaltungen der Stidte Dortmund, Bochum,
Essen, Miilheim a. d. Rubr, Duisburg und Disseldorf und den Landkreisen
Dortmund und Bochum besteht, zum Zwecke der Erstellung einer voll-
spurigen, elektrisch zu betreibenden, doppelgeleisigen Haupteisenbahn zur
Verbindung der genannten Stidte.
Bau eine Belebung der industriellen Titigkeit, wie sie die Elektrisierung
der Strassenbahn seinerzeit zur Folge hatte.
bahn in Betracht kommen. In Aussicht genommen ist eine Geschwindig-
keit von 120 km in der Stunde, Die Linge der Bahn wird 75 /% be-
tragen, wobei voraussichtlich mindestens 15 %z unterirdische Bahnlinien
in Betracht kommen, da die Bahn teilweise, wenigstens in den Stddten,
unterirdisch oder als Hochbahn gefiihrt werden muss.
iiberall eigene Bahnkérper in Frage kommen. Die Ausfiihrung des Projektes
wird einen Kostenaufwand von 125 Millionen Franken erfordern, fiir dessen
Beschaffung die beteiligten Stadt- und Landkreise Sorge zu tragen haben
werden. Die Kosten fiir die Ausarbeitung des Projektes sind durch die
beteiligten Stadt- und Landkreise zur Verfiigung gestellt.

Ein Gesetz gegen Verunstaltung des Stadtbildes In Hamburg.
Anlisslich der Beschlussfassung tiber die Durchfiihrung des Strassenzuges,
der das Rathaus mit dem Hauptbahnhof in Hamburg verbinden wird, hat
eine von der Biirgerschaft eingesetzte Kommission beantragt, ein Gesetz
zu erlassen «gegen die Verunstaltung des Stadt- und Landschaftsbildes im
hamburgischen Staatsgebiets ; und zwar soll zur Wahrung der kiinstlerischen
Interessen bei Bauten und Strassenanlagen eine stindige Kommission ein-
Ihre Titigkeit ist vor allem als eine begutachtende und
durch Ratschlige fordernde gedacht, weil natiirlich in die Sphire des
Privatrechts und die Freiheit kiinstlerischen Schaffens nur im dussersten
Notfall eingegrifien werden soll; daneben soll aber die Kommission das
Recht erhalten, die Schaffung coffenbar geschmackverletzender Architektur-
werkes zu verhindern. Dieses Recht des Verbotes wiirde dann auch auf
die verunstaltenden Reklamen ausgedehnt werden. Letzteres kdme zuniichst
dem herrlichen Alsterbassin zu statten, an dem sich die moderne Licht-
reklame in besonders aufdringlicher Weise fiithlbar macht.

Die Vereinigung erhofft durch den

Es kann nur eine Haupteisen-

Im iibrigen werden

gesetzt werden.

Die Verflissigung des Heliums, des einzigen bisher noch nicht
verfliissigten Gases ist dem hollandischen Chemiker Kammerlingh Onnes
Die Verflissigung geschah in dem Lindeschen
Apparat nach dem Gegenstromprinzip, wobei die Vorkiihlung durch flissigen

vor kurzem gelungen.

Wasserstoff erfolgte, den man unter 60 mm Druck sieden liess, wodurch
Der Wasserstoff
seinerseits war durch flissige Luft vor &usserer Wirmezufuhr geschiitat.

man die Temperatur bis auf — 2589 C erniedrigte.

Unter einem Drucke von 100 @7 wurden schliesslich 200 7/ Helium zua
Die Fliissigkeit zeigte dabei eine Temperatur
von 50 abs, = — 2689 C und blieb sehr diinnfliissig, auch als der Druck
Der kritische Druck betrigt
die kritische Temperatur iiber 59 abs., der

etwa 60 cm® verflissigt.
bis auf etwa 10 mm vermindert wurde.
wahrscheinlich etwa 2,3 a/,
Siedepunkt 4,59 abs.

Schweizerische Binnenschiffahrt. Die Dampfechiffahrt auf dem
Neuenburger- und dem Murtensee hat unter der Versandung zu leiden,
der die Einmiinduog der Broye in den Neuenburgersee ausgesetzt ist. Die
fast wiihrend des ganzen Jahres hier notwendigen Baggerungsarbeiten ver-
ursachen unverhiltnismissig hohe Kosten. Die Kantone Freiburg und Waadt
haben die Verpflichtung, die Wasserstrasse der Broye auf ihre Kosten offen
zu halten. Um dem Uebelstande abzuhelfen, nehmen die Regierungen dieser
beiden Kantone in Aussicht, den Broye-Kanal um rund 1030 7 bis in die
grossern Tiefen des Neuenburger Sees zu verlingern. Die beziiglichen
Kosten sind zu 220000 Fr. veranschlagt, woran ein Bundesbeitrag von
40°/, erwartet wird.

Oesterreichisch-Alpenlandischer Wassertag in Salzburg. In einer
zahlreich besuchten Versammlung des sterreichischen Industriellenklubs
wurde die Frage der Ausniitzung der Wasserkrifte im Osterreichischen
Alpengebiet besprochen und beschlossen, fir den 25. und 26. Marz d. J.
nach Salzburg einen Alpenléndischen Wassertag einzuberufen, der der Er-
orterung der wichtigsten das Gebiet der Wasserwirtschaft betreffenden
Fragen volkswirtschaftlicher, rechtlicher uad technischer Natur dienen soll.
Es wird eine starke Beteiligung aller industriellen Kreise Oesterreichs
erwartet.

Gefahrdung des Domes von Pienza.
schonen Werke der Friihrenaissance von Bernardo Rossellino, droht infolge
Die Kirche, die Papst
Pius II, der echemalige Acneas Sylvius, in seiner Heimat hat erbauen lassen,

Dem Dom von Pienza, einem
ciner Bodensenkung die Gefahr des Einsturzes.

zeigt im Innern eine dreischiffige Hallenform, offenbar eine Reminiszenz
an deutsche Vorbilder, wihrend die Fassade eine echt italienische Gliederung
des Giebelbaues aufweist. Die Regierung trifit Vorkehrungen, um das
Bauwerk vor der Zerstdrung zu bewahren.

Drahtlose Telegraphie auf amerikanischen Schiffen. Die jiingsten
Erfahrungen, die bei in Not geratenen Schiffen mit der drahtlosen Tele-
graphie gemacht worden sind, haben das amerikanische Reprasententenhaus
zur Erlassung einer Vorschrift veranlasst, nach der alle amerikanische
Hifen anlaufenden Ozeandampfer binnen Jahresfrist mit Apparaten fiir draht-
lose Telegraphie ausgeriistet sein miissen.

Das Schloss von Etiolles.
der Seine gelegene Schloss von Etiolles, urspriinglich die Residenz der Marquise
Pompadour und spiter Napoleons IIL, ist in Privatbesitz iibergegangen
und wird vom jetzigen Eigentimer der ausgedehnten Besitzung demnichst
abgetragen werden,

Lehrstiihle fiir Flugtechnik und Automobilwesen in Stuttgart.
Die technische Hochschule in Stuttgart beabsichtigt im Herbst die Ein-
fihrung des Unterrichts iiber Luftschiffahrt und Flugtechnik.
soll das Automobilwesen wissenschaftlich behandelt werden.

Das einige Kilometer von Corbeil an

Ausserdem

Diplome fiir Betriebsingenieure sollen nunmehr neben den Diplomen
fir Maschineningenieure und Elektroingenieure vom kommenden Sommer-
semester an von der technischen Hochschule in Dresden erteilt werden.

Preisausschreiben,

Selbsttétlge Kupplung fiir Eisenbahnwagen (Bd. LII, S. 227). Die
Anmeldungsfrist fiir dieses Preisausschreiben, dic am 31. Dezember 1908
abgelaufen war, ist auf den 31. Miirz 1909 verlingert worden. Die bereits
cingereichten Projekte bezw. Modelle werden bis zu diesem zweiten Termin
Die betreffenden Bewerber sind ermiichtigt, dazu
bis zum 31. Mirz Erginzungen oder Abinderungen einzusenden oder sic
Weitere Auskiinfte sind auf dem Bureau
der «Unione italiana Ferrovie et Tramvies» Milano, Via Nirone 21 zu

unerdffnet aufbewahrt,

durch neue Vorlagen zu ersctzen,

erhalten.
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