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15250

= e kg[cm?
2. 15250 )
s 14,1 kg[cm?
Zweite Oeffnung und mittlere Ocffnung :
2
Mg = 2,8 42’i = 2,35 mt
Mp = o,1707-4,5-5 = 3,80 mt

My = 6,15 mt

bet = 150 Man kann hier mit dem
7 ) gleichen Hebelarm zwi-
22 gl schea Zug und Druck
i t rechnen wie in der ersten
e i Oeffnung und erhalt:
45 M
Z=D = ==
el A
<25 .. 615000 10 400 kg
Abb. 25. 64— Bt

3
Vorhanden ist ein Eisenquerschnitt von
F,=4®19-+10 14 = 12,88 cm?
10400

sodass ¢, = .88
b

zu 810 kg[cm? sich ergibt.

Erste  Zwischenstiitze. Moment wie bei der ersten
Zwischenstiitze eines kontinuierlichen Tragers mit vier

Oeffnungen
Mg = — 2,8.0,107 + 4,52 = — 6,04 mt
Mp = — 5-(0,45 +0,36) = — 4,05 mt
M,y = — 10,09 mt

h = 8o c¢m, b = 25 (Abb. 26),
F,=4019-+1022+ 20 14 = 18,22 cm?

18
- _x_s_;£<,, ’ +\/I i
25

2.25-80

sz—> = SR

Z=D=E—m= 14 580 kg
3

SN TsSoN N TR Eolie

De 18,22 79 g/cm

_ 2-14580 o 2

o5 = ey 36,0 kglcm

Mittlere Zwischenstiitzen :

Mg=— 2,8 4% = — 4,74 mt
Mp = — 5,0-2-0,084-4,5 = — 3,80 mt
Mtpt = o= 8,54 mit

Man kann den gleichen Hebelarm zwischen Zug und
Druck annehmen wie vorhin, so dass sich ergibt:
— 71— 854000 .
Z—D—m— 12340 kg;
vorhanden ist 7, =4 @ 19 + 2 @ 14 = 14,42 cm?
12340 __
T 856 kg/cm?
Abscheerung. Am Beginn der Trigervoute ist die von
der stindigen Last herrithrende Querkraft:
Ve=2,8 . 1,60/= 4,5 1

somit g, =

dazu vom Lastwagen V; = 5,0 - % = A3
somit zusammen N S — 3 B
Daraus folgt die Schubspannung des Betons

8800

T4y4
25 {(per ]
und die Beanspruchung der geneigten Eisen, die am Be-
ginn der Tréigervoute 20 ¢ weit von einander entfernt sind
5,9 - 25 - 20
T 2,8
dass die ganzen schiefen Zugspannungen von den Eisen
allein aufgenommen werden. Ausser den abgebogenen Eisen
wirken noch die Biigel zur Aufnahme der Querkraft mit.

To

5,9 kg/cm?®

g, -

— 1040 kg/cm?, wobei angenommen ist,

Beachtet man noch, dass die 50 ¢m starken Siulen die
freie Trigerspannweite noch ziemlich verkiirzen, so sind
die Trager selbst als reichlich dimensioniert zu bezeichnen.

c) Séulen. Auf eine mittlere Sdule kommt eine Be-
lastung: Von den Lingstrigern 2,8 - 4,5 = 12,6 £, von
Verkehr, Raddruck = 5,0 #, als Eigenlast der langsten
Sdule 0,5+ 0,5+ 2,5 + 18 = 11,2 #, im gesamten daher von

P = 28,8 t. Die Druckbeanspruchung wird im untersten
Saulenquerschnitt:
28800
Gy — 5 11,5 kg/cm?2.

Die Eisenarmierung betrigt etwa 1,5 %y = 8 ® 24 mum.
Die Biigel aus @ 8 mwn in Schleifenform folgen sich in
Hohenabstanden von 30 ¢

Fur die Kwnicksicherheit der Sdulen kommt der ver-
mittelte Druck in Frage, d. h. der Druck in halber Hohe.
Er betragt bei der lingsten S#ule von / = 18,25 m:
11,2

I ——— P — 28,8 — —Hoololf
Nach der FEuler-Formel wird die
Bruchlast:
w2 10 - 200000 - 50 4
P’ZZ_?E'J 1825 - 1825 . 12

= 313000 kg.
Die Sicherheit gegen Knicken wird

h-sgo
: Jigae
: e 13,5fach.
'''''''' 3 Nach der Ritterschen Knickformel
wird :

: 250
x Or — o,0001 - 1825 - 1825 - 12 TR 96 kg/cm2
: + 50 - 50

' v und G = 22::: = 9,28 kgfcm?.

loue Beppisins 06
Abb: 26, also die Sicherheit = R 10,4 fach.

Auf die Vermehrung des Trigheitsmomentes durch
die Eiseneinlagen ist hierbei nicht einmal Rucksicht ge-
nommen. Die Zussern Saulen (an den Stirnflichen) haben
einen grossern Querschnitt und wegen dessen |=-Form
auch ein grosseres Tragheitsmoment als die mittlern S#ulen,
brauchen daher nicht besonders berechnet zu werden.

(Schluss folgt.)

Vereinfachtes amerikanisches ,,A“-Bockwehr.

Bei der unter der Leitung des Militirdepartements
der Bundesregierung in den Vereinigten Staaten in erfreu-
licher Weise fortschreitenden Kanalisierung bezw. Schiff-
barmachung der Nord-Amerikanischen Flasse sind nebst
einer Anzahl typisch amerikanischer Konstruktionen auch
sehr viele nach europaischen Vorbildern, insbesondere aus
Frankreich, entworfene Chanoine'sche Klappen-, Boulé'sche
Schiitzen- und Poirée'sche-Nadel-Wehre zur Ausfithrung
gelangt.

Beim erstern dieser Wehrsysteme werden die Stau-
klappen von einer zunichst aufzustellenden, aus niederleg-
baren Poirée-Bocken gebildeten Dienstbriicke aus aufgerichtet
und nach der praktischen Modifikation von Pasqueau,
unter Umstinden auch von einem Schiffe aus, auch
niedergelegt. Ebenso muss bei den beiden letztgenannten
Systemen der Herstellung einer moglichst dicht abschliessen-
den Stauwand die Aufstellung von Bocken vorausgehen.
Der umgekehrte Vorgang findet beim Niederlegen der
Wehre statt. Die Entfernung der die eigentliche Stauwand
bildenden Teile, namentlich der schweren Holznadeln von
Hand oder mittels fahrbarer Kranen von einem Bedienungs-
stege aus ist bei rasch eintretenden Anschwellungen des
Flusses und bei betrichtlicher Stauhohe stets mit Gefahr
fiir die Bedienungsmannschaft verbunden. Das Aufstellen
und Niederlegen erfordert stets einen erheblichen Zeitauf-
wand. Nach der Entfernung der Stauwand fingt sich in
den noch nicht niedergelegten Wehrbtcken allerlei Treib-
zeug, welches das Niederlegen derselben bedeutend er-
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schweren kann Der amerlkanlsche, im Dienste der Bun-
desregierung stehende Ingenieur . B. 7Thomas in Cincinnati
versuchte daher, die Stauwand unmittelbar durch die Bocke
selbst zu bilden. Es ist ihm die Losung dieser Aufgabe
in erfolgreicher Weise gelungen bei dem, bereits in den
letzten Jahren nach seinen Entwiirfen als ein Teil des
beweglichen Stauwehres No. 6 bei Pittsburg im Ohio-
Flusse erstellten Probestiicke von 36,5 m Linge. Die
Konstruktion der Bécke, sowie deren Niederlegen bezw.
Aufstellen ist aus den Abbildungen 1 und 2 deutlich er-
sichtlich. Der hier als Beispiel angefiihrte, auf einem festen,

gestellten Winde eine Bedienung durch ein bis zwei Mann
an dieser und ein Mann auf dem Laufsteg, der das Ein-
hingen oder Auslosen der Verbindungshacken Z besorgt,
mit denen die einzelnen Bocke nach deren Aufstellung
sukzessive an einander angeschlossen werden (Abb. 3 oben).
Mit der erfolgten Aufstellung bezw. Niederlegung der Bocke
ist auch schon die Stauwand hergestellt bezw. entfernt, was
gegeniiber den eingangs genannten Wehrsystemen einen
Zeitgewinn bedeutet. Sobald die Stauwand entfernt ist
kann sich in keinem Teile des Wehrs Treibzeug fangen
wie bei den genannten bisherigen Wehrkonstruktlonen

Vereinfachtes Amerikanisches ,,A“-Bockwehr.

K 06040,61

aus Thomas'schen

Grundwehr
,A-Bocken“ bestehende Teil des beweglichen Wehres be-
sitzt eine Linge von 36,5 m, bei einer Stauwandtiefe von
4,0 m iiber der obern, auf das Grundwehr aufgesetzten und

gemauerten aufgebaute,

den Bocken vorgelagerten Wehrschwelle. Die Notwendig-
keit einer vollstindigen Versenkung der Wehr-Bocke auf
der Wehrkrone hinter einer Schwelle von nur missiger
Hohe bedingte sowohl eine ziemlich dicht benachbarte
Gruppierung der Bocke, wie auch die Weglassung der
tiblichen Diagonalversteifung. Je nach der benétigten Stau-
tiefe und der angenommenen Staubreite der einzelnen Bocke
bestimmt sich dann derjenige gumtlnste Neigungs- Winkel
der beiden Bockschenkel, der noch einen moglichst grossen
Zwischenraum zwischen den beim Niederlegen ineinander-
greifenden Wehrbocken ergibt. Die obere Begrenzung und
Abdeckung der aufgestellten Wehrbocke bildet einen 0,75 m
breiten Lauf- und Bedienungssteg.

Als THauptvorziige dieser neuen Wehrkonstruktion
kommen folgende in Betracht: Das Aufstellen und Nieder-
legen der Bocke bezw. der Stauwand erfolgt quer zur
Richtung des Wasserdruckes und der Strémungsrichtung.
Selbst bei betrachtlichen Stauhthen gentigt zum Aufstellen
und Niederlegen des Wehrs je nach der Anordnung und
Stiarke der auf dem einen Widerlager bezw. Pfeiler auf-
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Abb. 1. Ansicht, Draufsicht und Querschnitt. — Masstab 1 : 100.

Der Transport und. die besondere seitliche Aufbewahrung
der die eigentliche Stauwand bildenden Teile fallt weg,
ebenso die Verwendung von Holz im beweglichen Teile
des Wehrs; auch wird die Gefahr fir die Bedienungs-
mannschaft beseitigt. Ein weiterer Vorteil gegentiber dem
Chanoine’schen Wehre liegt darin, dass das Grundwehr
bedeutend schmiler gehalten werden kann, da dhnlich wie
bei den Boule'schen- und Nadelwehren der Bedienungssteg
den stitzenden Teil der Stauwand selbst bildet. Die Dich-
tigkeit der Abschlusswand ist den Nadelwehren gegeniiber
bedeutend erhoht, da viel weniger Stoss-Fugen vorhanden
sind und deren dichter Schluss nicht von besonderer Ge-
schicklichkeit bezw. Anstrengung bei der Aufstellung ab-
hangt. Schliesslich sei bemerkt, dass das Thomas'sche
Bockwehr mit Handbedienung sich nech fiir so grosse
Stautiefen eignet, fir die Nadelwehre ohne fahrbaren Kran
zum Entfernen der Nadeln nicht mehr anwendbar sind.
Der vereinfachten Konstruktion entsprechend ist die
Bedienung des Wehrs hochst einfach. Je nach der vor-

Abb. 2.

«As-Bockwehr von Z. B. Zhomas, im Ohio-Fluss,




27. Februar 1909

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG 117

gesehenen Stirke der Zugkette und Winde konnen ein
oder mehrere Bocke in bestimmten Intervallen gleichzeitig
aufgestellt oder niedergelegt werden. Abbildung 1 zeigt
die bei der vorliegenden Anlage vorgesehene gleichzeitige
Hebung von drei Wehr-Bocken. Die hiezu bendtigte Zug-
kette hat eine Lange von 133 m. Die Kettenglieder sind
98 mm lang und 18 mm stark. Ausser der Zugkette ZK
konnen zur Sicherheit, fiir den Fall dass jene durch einen
Fremdkorper am Kettenrad ausser Eingriff geraten solite,
noch zwischen je zwei Bocken besondere leichtere Sicher-
heitsketten S K von geniigender Linge, entsprechend den
durch die Stirke der Winde bedingten Intervallen vor-
gesehen werden. Die Zugkette bewegt sich wihrend der
Aufstellung oder Niederlegung des Wehres kontinuierlich
tiber das im Scheitel eines jeden Bockes sich lose drehende
Kettenrad XK. Mit diesem ist ein Sperrzahnrad S fest ver-

Schrutt C-D

Schmit C-D Ansicht

Miscellanea.

Versuchskommission des deutschen Briickenbauvereins. Der
im Jahre 1904 gegriindete «Verein deutscher Briicken- und Eisenbaufabriken>
hat zur Anhandnahme einer Reihe von planmissigen Versuchen zur Klar-
stellung offener F}agen im Eisenbriickenbau und Eisenhochbau unter Mit-
wirkung der beteiligten Behorden eine Kommission bestellt mit folgenden
Mitgliedern : Dr.-Jng. H. Zimmermann, Regierungs- und Baurat Schnapp,
Eisenbahn-Bau- und Betriebsinspektor G. Schaper, den Professoren Dr.-Jng.
A. Martens und M. Rudeloff von der Materialpriifanstalt in Gross-Lichter-
felde, ferner als Vertreter der Industrie die Herren L. Seiffert, Direktor
der Gesellschaft Harkort in Duisburg, General-Direktor P. Reusch und
Direktor R. Bosse von der Gutchoffnungshiitte, Direktor A. Bdllinger von
der Briickenbauanstalt Gustavsburg und Ingenieur H. Jucho in Dortmund.
Der von dieser Kommission nach Sichtung der vorhandenen altern
Priifungsergebnisse aufgestellte Arbeitsplan umfasst: 1. Versuche iiber den

Schngt A-B

Schnitt E-F

Unterwasserseife
Oberwasserseite

fe— —— 0,80 SO = 0,61
Oberwasserseite A s

Abb. 3. Schuitte, Ansicht und Draufsicht des .<A»>-Bockwehrs von F. B. Zhomas. — Masstab 1 :j20.

bunden, das wihrend des Hebens des Bockes durch eine
gebogene Sperr-Klinke festgestellt ist. Sobald der Bock
in senkrechte Stellung gelangt und an den bereits auf-
‘gestellten Wehrbock anschlagt, wird das Sperrzahnrad
durch den Gusszapfen Z, der auf die riickwirtige Verlinge-

Schnitt G-H
0,61 P
A\
0,53 . \

\ >
ol ng ; g
ool ©

2 %0

Abb. 4. Bockfuss in Schnitt und Ansicht. — 1: 20,

rung A der Klinke driickt, ausgeldst, wodurch das Ketten-
rad zur Leitrolle fir die kontinuierliche Bewegung der
Kette wird. Im gleichen Augenblick wird vom Bedienungs-
steg aus von Hand mittels des Hackens Z der eben auf-
gestellte Bock an den benachbarten festgehidngt. Die Ein-
zelheiten der Konstruktion sind den masstiblichen Abbil-
dungen 3 und 4 zu entnehmen.
K. E. Hilgard, Ing.

Gleitwiderstand von Nietverbindungen bei verschiedenartiger Anordnung der
Nietbilder; 2. Versuche zur Ermittlung der durch die Niete bedingten
Querschnittsschwichung; 3. Versuche mit fertigen Teilen des Eisenbriicken-
und Hochbaues (Anschliisse steifer Stibe, Ausknicken vergitterter Druck-
stibe, Seitensteifigkeit der obern Gurtung oben offener Briicken- und
Krantriger und der Ecken von Querrahmen); 4. Versuche iiber das Ab-
biegen von Winkelschenkeln; 5. Versuche iiber die Zweckmissigkeit der
Ausbildung der Quertriiger, der Stabanschlisse und der Knotenpunkts-
Verlaschungen; 6. Versuche idber den Einfluss des Winddrucks aunf ge-
gliederte Eisenbauwerke, sowie iiber Wert und Haltbarkeit von Farban-
strichen an Eisenbauten. — Die zum Teil schon abgeschlossenen, z. T. in
Ausfiihrung begriffenen Vorversuche erstrecken sich auf Bestimmung 1. des
Einflusses der verschiedenen Nietverfahren (mechanisch und von Hand), 2.
der Bedeutung des kleinen kegelférmigen Ansatzes unter dem Nietkopf und
3. des Einflusses der Oberflichenbeschaffenheit zusammengenieteter Eisen-
teile auf den Gleitwiderstand (Oberflichen roh, gebeizt und geélt, gebeizt,
geolt und mit Menniganstrich). — Es handelt sich hier um Versuche, die
auf streng wissenschaftlicher Grundlage im grossen durchgefiihrt und deren
Ergebnisse durch die technischen Zeitschriften der Fachwelt vermittelt
werden sollen, wie der mit der Leitung der Vorversuche betraute Dipl.-
Ing. A. Seydel von der Gesellschaft Harkort im Z, d. B, berichtet.

Ein Torfmoor-Elektrizitaitswerk, das von der kgl. Meliorations-
Versuchsanstalt und den Hanseatischen Siemens-Schuckert-Werken in Hamburg
im Auricher Wiesmoor errichtet wird, geht seiner Vollendung entgegen.
Es hendelt sich, wie wir der E, T. Z. entnehmen, um Schaffung eines
Schiffahrts-Kanaloetzes, wozu ausschliesslich Maschinenarbeit (grosse Moor-
pfliige) in Anwendung kommen soll. Der Torf des dortigen Hochmoors
enthilt auf die # allein etwa 30 kg schwefelsaueres Ammoniak im Werte
von fast 9 Fr., ausserdem konnen nach einem neuen, praktisch erprobten
Verfahren durch Vergasung pro ¢ noch 2500 m® Kraftgas gewonnen
werden.  Damit lassen sich in einer Grossgasmaschine 600 ZS/S7d. leisten
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