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[Bd. LI Nr. 6.

Ein Volt- und ein Ampéremeter zur Kontrolle der
jeweiligen Sekundédrspannung und Stromstirke.

Einen Spannungsindikator, der von einem Strom-
wandler vor dem Transformator abzweigt und in welchem
eine Glithlampe aufleuchtet, sobald der Primirstromkreis
des Transformators unter Spannung ist.

Ein Fithrerventil fur die pneumatische Betitigung der
beiden Schalter im Hochspannungsraum.

Abb. 16. Der 9o K. V. A, Transformator des Motorwagens.
Aeussere Ansicht.

Einen Antrieb fiir den der Plattform zun#chst liegenden
Rutenstromabnehmer.

Das Betitigungsventil der Luftdruckbremse und den
Antrieb der Handspindelbremse.

Die Antriebe der Rutenstromabnehmer und des Biigel-
stromabnehmers
und die Tire des
Hochspannungs-
raumes sind zu-
dem unter sich
pneumatisch ver-
riegelt, sodass der
Hochspannungs-
raum nicht geoff-
net werden kann,
wenn irgend ein
Stromabnehmer
an der Leitung
ist und umge-
kehrt kein Strom-
abnehmer 'geho-
ben werden kann,
wenn der Hoch-
spannungsraum
offen ist, und fer-
ner keine Rute
gehoben werden
kann, wenn der
Biigel an der
Leitung liegt, und
umgekehrt  der
Biigel nicht geho-
ben werden kann,
wenn eine Rute
an der - Leitung
liegt. Dadurch ist
jede Gefahr fur
das Bedienungspersonal und jede falsche Manipulation aus-
geschlossen.

Die Luftbremse ist eine Luftdruckbremse in Zwei-
Kammer-System. Die zwei Kompressoren jedes Wagens
sind direkt auf zwei Wagenmotoren aufgeschraubt und
werden von der entsprechenden Laufachse aus mittelst
Zahnradern angetrieben. Ein stationdrer Kompressor in
der Remise in Locarno gibt die nodtige Druckluft fiir das

Abb. 18. Der Fahrschalter.

Fiillen der Reservoirs vor dem Ausfahren und ftr die Unter-
suchung der Bremse.

Samtliche elektrischen Einrichtungen sind von der
Maschinenfabrik Oerlikon geliefert und montiert worden, die
Motorwagen, sowie die Personen-Anhingewagen stammen
von der Maschinenbau-Gesellschaft Nirnberg, und die Luft-
bremse ist von der Kontinentalen Bremsen- Gesellschaft
vormals Bdcker & Cie. in Lankwitz.

L@

Abb. 17. Der go K. V. A, Transformator des Motorwagens.
Innere Ansicht,

Das Rohrenschleusensystem Caminada.

Caminadas Rdéhrenschleusen-System und dessen phantastische An-
wendung zu einer Kanalverbindung Genua-Mailand-Spliigen-Bodensee wird
in den «Bas.-Nachr.» durch Herrn Ingenieur R. Gelpke in technischer und
wirtschaftlicher Hinsicht einer Kritik unterzogen, der wir folgendes ent-
nehmen :

« Der Projektverfasser, Ingenieur Caminada in Rom, ist der Erfinder
einer sogenannten Rdhrenschleuse (chiusa tubulare), die neben der Vertikal-
bewegung eines Schiffes gleichzeitig auch dessen Horizontalbewegung mit-
bewirkt. Diese Doppelbewegung wird erzielt durch eine rdhrenartige
Schleuse, die unter einem beliebigen Winkel zur Horizontalen geneigt, den
Schiffen ermdglicht, vermittelst Fiihrungsschienen, welche die Lage von
Bug und Heck flxieren, unter Zerlegung der auftreibenden Kraft des
Wassers in zwei Komponenten, Horizontale und Parallele zur R6hrenneigung,
sich in der Réhre steigend vorwirts zu bewegen. Die Idee ist beachtens-
wert und es ist sehr erfreulich, dass ihre Realisierbarkeit auch durch Expe-
rimente nachgewiesen werden solll). Es ist mdglich — mit Bestimmtheit
lasst sich das natiirlich nicht voraussagen — dass dieses neue System der
Hohentiberwindung unter Umstdnden gewisse Vorteile den Vertikalschleusen
wie den Hebewerken gegeniiber bieten wird, und dass die Idee Caminadas
auch praktisch Anwendung finde, obgleich die starke Beschrinkung
der Lichthéhe, die Verwendung eines besondern Kahntyps, der Mangel
der eigenen Bewegungsfreiheit des Schiffes, die Anbringung besonderer
Fiihrungsvorrichtungen, die Gefihrdung von Kahn und Besatzung bei Rhren-
bruch usw., nicht unbedenklich ins Gewicht fallen. Kin abschliessendes
Urteil wird man sich indessen erst dann bilden k&nnen, wenn sich dieses
System auf irgend einer Kanalstrecke praktisch bewéhrt haben wird. Dazu
diirfte sich in Italien selbst einmal Gelegenheit bicten.

Mit diesen Betrachtungen wire eigentlich die ganze Frage, so weit
sie heute interessieren kann erledigt. Nun kommt aber ein weiteres:
Caminadas projektierter Rohrenschleusenkanal iiber die Alpen.

1) Anmerkung der Redaktion: Nach dem Vortrage den Ingenieur
Caminada am 26. Januar d. J. im Tessinischen Ing.- u. Arch.-Verein ge-
balten, sollen diese Rohrenschleusen Neigungen bis zu 69/, erhalten, dabei
je 117 m lang und 5 bis 6 m weit aus armiertem Beton erstellt werden;
sie hitten also einem innern Druck von rund 7 » Wassersiule zu wider-
stehen. Es erscheint zunichst fraglich ob die bei diesem Gefélle noch sehr
kleine Horizontalkomponente des Auftriebes auf das Fahrzeug gentigt, um
die Reibungswiderstinde der Rollen und des Schiffes zu iiberwinden. Auf
beziigliche Anfrage erklirte Caminada, dass bei den Versuchen, die in Rom
an einem Modell im 1/;, Masstab gemacht werden, das Fahrzeug in einem
Kanal von 19/, Gefille sich noch gut bewege.
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Dieses seltsame Projekt nimmt seinen Anfang beim Leuchtturm des
nenen Hafens von Genua und miindet nach 403 %7 langem Laufe gegen-
iiber dem Leuchtturme von Lindau ins schwibische Meer. Topographische
Hemmungen kennt Caminada nicht. Nach dem Fundamentalsatz der Geo-
metrie: Zwischen zwei Punkten ist die gerade Linic der kiirzeste Weg, ist
das Tracé entworfen, Tatsichlich fiihrt keine Eisenbahn, keine Strasse so
schaurstracks tiber Tortona, Pavia, Mailand, Trezzo, Chiavenna, Spliigen,
Thusis, Chur bis hinunter an den Bodensee wie die doppelspurigen Réhren-
kandle Caminadas. In 360 7 iiber dem Meere werden die Apenninen mit
zwei 3 km langen Galerien iiberschritten und in einer Meereshéhe von
1250 7 wird der Spligen in zwei 15 %7 langen Tunneln tiberwunden.
Das erste Teilstlick des Projektes, die 131 47 lange Wasserstrassenver-
bindung Genuas mit Mailand, wire fir den Fall der Realisierbarkeit, ob
nun nach dem Réhrensystem oder vermittelst Hebewerken und Schleusen
auch fiir die Schweiz verkehrswirtschaftlich sehr wertvoll, Damit wiirde
das ganze Pogebiet und mit diesem auch der Langensee direkt an den
Golf von Genua angeschlossen, der Langensee bildete gewissermassen den
nach Norden projizierten Hafen von Genua.

Leider macht Caminada weder vor den Toren Mailands, noch in
den blauen Spiegeln der nord-italienischen Seen Halt. Ihn treibt die
Sehnsucht bis an den Fuss der Alpen. In offenem Kanale dringt er vor
bis Chiavenna, Doch auch hier kommt er nicht zur Ruhe,
vom Zuge seiner Rohrenziige iiber die Alpen. Und so klettern denn die ge-
duldigen Rohren, vorliufig wenigstens auf dem Papier, das S. Giacomo-Tal
aufwirts bis nach Isola, 1247 m tiber Meer, dem siidlichen Tunneleingange.
In der Rofna-Schlucht, unterhalb Spliigen, liegt der nordliche Ausgangs-
punkt des Tunnels, 1250 » iiber Meer. Wiederum setst der Réhrenzug
ein und abwarts gehts iiber Andeer durch die Viamala, Thusis-Chur ins
offene Rheintal hinaus. Da erst kommen die Réhren zur Ruhe und ein
offener Kanal mit den altgewohnten Schleusen fiihrt nach der dunklen
Fahrt durch Galerien und Réhren in sicherer, ruhiger Bahn die kiihnen
Schiffer in die zuverldssigern, weniger temperamentvollen Gewisser des
Nordens.

Die technische Durchfiihrbarkeit des Projektes Caminada ist erst von
den Erfahrungen abzuleiten, welche aus ausgefibrten Werken gewonnen
werden konnen, wirsschaftlich rechtfertigen lisst sich aber das Projekt unter
keinen Umstinden. Die Erstellung eines Wasserweges Mailand-Bodensee
von 272 km Liénge erforderte unter Zugrundelegung mittlerer kilometrischer
Erstellungskosten von 1!/, Mill. Fr. (nach Caminada) rund go0 Mill. Fr.
Bei 3/3%/o Verzinsung und 19/, Amortisation wiren jihrlich 18 Mill. Fr.
aufzubringen. Dazu kommen die jihrlichen Unterhaltungs- und Betriebs-
kosten, welche unter der Annahme einer kilometrischen Belastung von nur
5000 Fr. im Gesamten rund 1!/, Mill. Fr. betragen wiirden. Fiir Verzinsung,
Amortisation, Unterhaltung und Betrieb miissten demnach jihrlich gegen
20 Mill. Fr. aufgewendet werden. Dieser Betrag wire in Form von Kanal-
abgaben zu erheben. Der Schiffahrtsbetrieb iiber die Alpen stinde somit
vor der doppelten Aufgabe, neben einer tonnenkilometrischen Frachter-
sparnis gegeniiber der Bahnfracht von 2 Cts. noch weitere 20 Mill, zu
decken. Dies ist ein Ding der Unmdoglichkeit. Die gesamte schweizerische
Ein- und Ausfubr betrigt heute etwas iiber 6,5 Mill. # jahrlich, fir den
Transit fallen etwa 109/, in Betracht. Die Einfuhr von Kohlen, Eisen und
Holz, im Betrage von 3 Mill. # erfolgt von Norden her. Was Nahrungs-
mittel, Chemikalien, landwirtschaftliche Produkte anbelangt, so werden auch
diese Giiter zum weitaus iiberwiegendsten Teile von Norden her eingefiihrt.
Die Ausfuhr nach Italien kann aber deshalb nie grossere Dimensionen an-
nehmen, weil von Genua aus die Giiterversorgung Italiens viel billiger be-
werkstelligt werden kann als auf dem langen und kostspieligen Landwege ».

Er triumt

Nach klarem, zifferméssigem Nachweis der hier.in Frage kommen-
den Tarifbezichungen zwischen Bahnfracht und dem Transport auf Cami-
nadas Alpenkanal kommt Gelpke zu dem Schlusse, «dass nur unter der
Voraussetzung der Abgabenfreiheit, bei vollstindiger Verzichtleistung auf
Verzinsung des Anlagekapitals, die Durchfihrung eines derartigen Schiffahrts-
betriebes zu ermdglichen wire, Dass Italien und die Schweiz aber zusammen
400 Mill. Fr. & fonds perdu verausgaben wiirden, rein des Vergniigens
halber, eine Wassergleitbahn iiber die Alpen grossen Stils zu unterhalten,
daran ist wohl nicht zu denken.»

Wir hielten es fiir notwendig, uns auch an dieser Stelle eingehender
mit der Sache zu befassen, als wir es getan hitten wenn der Vorschlag
Caminadas in unserem Lande nicht so viel und so ernsthaft besprochen
wiirde. Umso angenehmer ist es uns, dass eine ruhige aber bestimmte
Zuriickweisung des abenteuerlichen Alpenkanal-Projektes von dem Férderer

der schweizerischen Binnenschiffahrtsbestrebungen selbst erfolgt ist.

Konkurrenzen.

Einfache Wohnhduser. Die Schweizer. Vereinigung fir Heimat-
schutz schreibt unter schweizerischen oder in der Schweiz niedergelassenen
Architekten einen &ffentlichen Wettbewerb aus zur Erlangung von Entwiirfen
fiir einfache Hiuschen mit ein bis zwei, hochstens drei Wohnungen, die
mit je drei bis fiinf Zimmern fiir Mieter mit einem jihrlichen Einkommen
von 3000 bis 6000 Fr. passen sollten. Es wird dabei angenommen, dass
hochstens !/ des Jahreseinkommens fir Wohnungsmiete verbraucht werden
darf und dass die Mietertriignisse das zur Erstellung des Hauschens notige
Kapital zu mindestens 8%/, verzinsen sollten. Jedes Haus ist fiir eine be-
stimmte Gegend der Schweiz und einen im Lageplan genau zu charakteri-
sierenden Platz zu entwerfen, der angenommenen oder wirklich vorhandenen
Verhiltnissen entspricht. Die architektonische Gestaltung soll einfach aber
materialgerecht sein, mit starker Betonung von Dach, Giebel und Farbe
und unter Anschluss an heimische Bauformen und Baugewohnheiten.

Als Einlieferungstermin ist der 15. Mai 1908 bestimmt. Dem Preis-
gericht, das aus den Herren Reg.-Rat Dr. A, Burckhardt-Finsler als Obmann
sowie den Architekten Prof. G. Gull aus Ziirich, Stadtbaumeister Mossdorf
aus Luzern, Miinsterbaumeister K. Indermiihle aus Bern und Redakteur Dr.
C. H. Baer aus Ziirich besteht und das Programm gutgeheissen hat, sind zur
Pramiierung 1000 Fr, zur Verfiigung gestellt. Simtliche Entwiirfe sollen an-
lasslich der Generalversammlung der Schweizer. Vereinigung fiir Heimatschutz
im Juni 14 Tage lang offentlich ausgestellt und darnach die primiierten
und mit Ehrenmeldungen ausgezeichneten Projekte zu einer Wanderaus-
stellung den einzelnen Sektionen Aarau, Basel, Bern, Graubiinden, Inner-
schweiz, Schaffhausen, Solothurn, St. Gallen - Appenzell, Thurgau und Ziirich
zur Verfigung gestellt werden. Auch die primiierten und mit Ehrenmel-
dungen ausgezeichneten Entwiirfe bleiben Eigentum der Verfasser; die
Schweizerische Vereinigung fiir Heimatschutz beansprucht allein das Recht,
diese Entwiirfe nach Gutfinden zuerst ausfiihrlich zu verdffentlichen.

Das Wettbewerbsprogramm, das in der Januar-Nummer der Zeit-
schrift «Heimatschutz» veroffentlicht wurde und auch genaue Bestimmungen
iiber die Art der einzusendenden Zeichnungen enthilt, kann ausserdem
kostenlos vom Sekretariat der Schweizer. Vereinigung fiir Heimatschutz in
Basel bezogen werden.

Universitiatshauten Ziirich. Wie uns von der kantonalen Baudirek-
tion mitgeteilt wird, sind zu der Ideenkonkurrenz fiir die Universititsbauten
in Ziirich 34 Entwiirfe rechtzeitig eingereicht worden. Das Preisgericht
wird sich unmittelbar nach durchgefithrter Vorpriifung der Projekte durch
das kantonale Hochbauamt versammeln,

Nekrologie.

+ Albert Hassler. Am 30. Januar starb in Burgdorf Architekt
Albert Hassler, erst 35 Jahre alt, ganz unerwartet schnell an einem Herz-
leiden.

Nach Absolvierung der Kantonsschule in Aarau halte er seine Studien
an den polytechnischen Hochschulen in Stuttgart und Karlsruhe gemacht
und dieselben auf Reisen in Italien und England vervollstindigt; er
arbeitete darauf kurze Zeit in Paris.

Nach kurzer Titigkeit als Adjunkt des Stadtbauamtes in St. Gallen
wurde er zum Stadtbaumeister in Aarau gewihlt, Die Erhaltung des alten
Stadtbildes war ihm sehr am Herzen gelegen, deshalb entwarf er verschiedene
Projekte zum Umbau des alten Obertordurchganges in Aarau, Studien, die
seiner Zeit in der Schweiz. Bauzeitung publiziert worden sind.1) Seit einigen
Jahren war er Anteilhaber des bekannten Baugeschiftes Gribi, Hassler & Cie.
in Burgdorf und nahm als solcher regen Anteil am Zustandekommen des
Schweiz. Baumeisterverbandes.

Als begabter Architekt von grosser Leutseligkeit fand er iiberall,
wo er hinkam, gute Aufnahme; das bewiesen die zahlreichen Freunde, die
ihm am 1. Februar in seiner Vaterstadt Aarau, wo er zur Ruhe bestattet
wurde, die letzte Ehre erwiesen.

+ E. Naf-Hatt. Zu Zirich starb nach kurzer Krankheit am 1. Fe-
bruar d. J. im Alter von 68 Jahren Baumeister Emil Nif, der namentlich
in den éltern Kreisen des Ziircher Ingenieur- und Architekten-Vereins eine
grosse Anzahl Freunde besass und in den Ziircherischen Baukreisen wihrend
vieler Jahre eine hervorragende Tétigkeit entfaltet hat.

Nif wurde im Jahre 1840 in Ziirich geboren, wo sein Vater ein
angesehenes Baugeschift leitete. Er besuchte die Kantonsschule, um nach
deren Absolvierung sofort bei Ingenieur Ritter in Neuchitel in eine
strenge Lehre zu treten. Die darauf folgenden weitern Lehr- und Wander-

1) Bd. XXXVII, S. 214.
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