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[Bd. LI Nr. 26.

Mitteilungen der Schweizerischen Studien-

Kommission fiir elektrischen Bahnbetrieb.
Unter Redaktion von Professor Dr. W. Wyssling,
Generalsekretir der Studien-Kommission.

Nr. 3.
Die Wahl der Periodenzahl fiir Wechselstromtraktion
auf den Schweizerischen Eisenbahnen.

Nach den Arbeiten verschiedener Mitarbeiter und Kommissionsmitglieder
zusammengestellt von Dr, W. Kummer.

Die von der Schweizerischen Studien-Kommission ftir
elektrischen Bahnbetrieb in Arbeit genommenen Bau- und
Betriebsprojekte fir einen zukiinftigen elektrischen Betrieb
auf den Schweizerischen Eisenbahnen sind hinsichtlich der
Periodenzahlen fir Wechselstrombetrieb zunichst auf Basis
folgender Annahmen in verschiedenen Varianten gerechnet:
15 Perioden und 25 Perioden fir einphasigen Wechsel-
strom; 15 Perioden und 40 bis 50 Perioden fir dreipha-
sigen Wechselstrom. Die Berticksichtigung der Perioden-
zahlen von 40, 42 und 50 in der Sekunde, die bei den
mit dreiphasigem Wechselstrom arbeitenden schweizerischen
Elektrizitatswerken fir allgemeine Kraftverteilung blich
sind, ist von vorneherein naheliegend, wihrend die Be-
riicksichtigung einer fir die Wechselstromtraktion besondern
und zwar recht niedrigen Periodenzahl einer Begrindung
bedarf. Dass fiir die auszuarbeitenden Bau- und Betriebs-
projekte vorerst verschiedene und verhiltnismissig weit
auseinander liegende Periodenzahlen tiberhaupt zu Grunde
gelegt wurden, ist mit Ricksicht auf die Ermoglichung der
endgultigen Wahl einer bestimmten Periodenzahl geschehen,
da fur diese Wahl unstreitig ein sehr wichtiger Gesichts-
punkt gerade aus der Vergleichung der Anlagekosten voll-
standiger, auf die Annahme verschiedener Periodenzahlen ge-
griindeter Projektvarianten abzuleiten war. Die Ausarbei-
tung der genannten Projekte ist heute soweit gediehen,
dass fur die Wahl einer bestimmten Periodenzahl fir die
‘Wechselstromtraktion, und insbesondere fiir die Traktion
mittels einphasigem Weehselstrom, die fiir diese Wahl in
Betracht zu ziehenden Argumente vollstindig entwickelt
vorliegen.

In der vorliegenden Mitteilung werden nun diese
Argumente, sowie die Schlussfolgerungen, die fiur die
schliesslich als Norm sich ergebende Periodenzahl entschei-

dend waren, auszugsweise verdifentlicht.
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*

Die fiir die Wahl einer bestimmten Periodenzahl mass-
gebenden Gesichtspunkte kénnen zusammengefasst werden
in solche rein technischer Natur, in rein finanzielle sowie in
allgemeine und insbesondere auch wirtschaftliche Gesichts-
punkte.

Unter den rein technischen Gesichispunkten nehmen
diejenigen hinsichtlich der Wirkungsweise fir Dimensio-
nierung der Bahnmotoren die erste Stelle ein. In dieser
Hinsicht stellen wir zunichst fest, dass fir die Einphasen-
bahnmotoren niedrige Periodenzahlen notwendig sind, damit
sie mit einer sich moglichst an die Bauart der Gleichstrom-
bahnmotoren anlehnenden Konstruktion, d. h. als sogen.
Kommutatormotoren fiir Einphasenwechselstrom, ausgebildet
und angewendet werden koénnen. Dabei macht sich der
Einfluss der Periodenzahl bei den verschiedenen Anforde-
rungen des Bahnbetriebs durchaus in gleicher Weise gel-
tend: Einerseits ist namlich bei allen in Betracht fallenden
Motortypen fiir Einphasenwechselstrom — also insbesondere
bei den gewohnlichen Seriemotoren und bei den kompen-
sierten Kommutatormotoren — das maximale Anfahrmoment
durch die Kommutationsverhiltnisse der Motoren einge-
schriankt, die sich mit zunehmender Periodenzahl durchweg
verschlechtern, und anderseits legt fiir alle in Betracht
fallenden Motortypen die Anforderung der Einhaltung eines
genitigenden Drehmoments bei allen wiinschbaren Geschwin-
digkeitsstufen die Wahl einer kleinen Periodenzahl nahe,
weil dann ein kleineres Konstruktionsgewicht, ein hoherer

Wirkungsgrad und bei unkompensierten Motoren ausserdem
ein hoherer Leistungsfaktor moglich ist.

Wie fiir die Einphasenbahnmotoren, so ist auch fiir
die Drehstrombahnmotoren ein FEinfluss der Periodenzahl
auf Arbeitsweise und Dimensionierung festzustellen, wenn
auch hier nur von untergeordneter Bedeutung, insofern
als allein die Riicksicht auf zweckméssige Ausfihrung der
Bauart langsam laufender Motoren, welche die Triebachsen
der Fahrzeuge direkt oder mittelst Triebstangen antreiben,
der Wahl einer bestimmten und zwar auch hier méglichst
niedrigen Periodenzahl rufen.

Auch beziglich der Leitungsanlagen von Wechsel-
strombahnen machen technische Riicksichten die Wahl einer
niedrigen Periodenzahl wiinschbar und zwar infolge der
Vergrosserung des Spannungsabfalls in den Kontaktleitungen
und Geleisen, wie namentlich auch der Energieverluste in
den letztern. Auch hier ist der Vorteil der niedrigen
Periodenzahl erheblicher bei Einphasenwechselstrom, als
bei Drehstrom, weil unter der Voraussetzung gleicher iber-
tragener Energiemengen und gleicher wirksamer Spannungen
zwischen Kontaktleitungen und Geleisen beim Drehstrom die
geringern Stromstirken durch die Geleise gehen.

Fur die Wirkungsweise von Transformatoren und
Maschinen zur Energieerzeugung und Energieumwandlung,
sowie selbstverstdndlich auch fir die Transformatoren der
Fahrzeuge ist ein Einfluss einer bestimmten Periodenzahl
nicht festzustellen, da es, von belanglosen Kleinigkeiten
abgesehen, moglich ist, fur alle eventuell in Betracht fallen-
denPeriodenzahlen Transformatoren und Maschinen zu bauen,
die den tblichen technischen Vorschriften tber Wirkungs-
weise entsprechen. Dagegen bestehen fiir die Dimensionierung
von Transformatoren und Maschinen fiir Energieerzeugung
oder Energieumwandlung, sowie von Transformatoren fiir
die Fahrzeuge erhebliche, durch die Wahl einer bestimmten
Periodenzahl gegebene Unterschiede und zwar in dem Sinne,
dass mit abnehmender Periodenzahl die Dimensionen und
Gewichte namentlich der Transformatoren, aber auch der
Generatoren und Synchronmotoren sich nicht unwesentlich
vergrossern. Fiir die Generatoren ist weiter zu berticksich-
tigen, dass durch die Wahl der Periodenzahlen auch das
Produkt aus Polzahl und Umdrehungszahl festgelegt wird
und damit eine Rickwirkung auf die Umdrehungszahl der
Antriebsmotoren von Stromerzeugern stattfindet, die unter
Umstianden den wirtschaftlichen Aufbau der letztern benach-
teiligen kann. Ferner ist die Wahl einer fir die Wechsel-
stromtraktion besondern Periodenzahl auch entscheidend
fiir die Auswahl der tiberhaupt moglichen Umdrehungszahlen
von Motorgeneratoren fiir eine allfallige Umformung elek-
trischer Energie, die aus Elektrizitatswerken fir allgemeine
Kraftverteilung erhiltlich sein dirfte. Die beiden letztern
Gesichtspunkte sind zwar der Wahl einer kleinen Perioden-
zahl nicht unbedingt im Wege, legen es jedoch nahe, die-
selben nicht so tief anzunehmen, wie man vielleicht mit
Riicksicht auf die Bahnmotoren allein es zu tun versucht
sein konnte.

Zusammenfassend lasst sich tiber die technischen Riick-
sichten bei der Wahl der Periodenzahl sagen, dass eine
moglichst niedrige Periodenzahl sehr vorteilhaft ist fiir die
Wirkungsweise, insbesondere fiir die Kommutation und den
Leistungsfaktor, sowie fir das kleinstmogliche Konstruktions-
gewicht der Einphasenkommutatormotoren. Ebenso ist eine
moglichst niedrige Periodenzahl ratsam mit Ricksicht auf
den Spannungsabfall in den Kontaktleitungen und Geleisen,
sowie auf den Effektverlust in den letztern. Demgegentiber
bieten hohere Periodenzahlen Vorteile hinsichtlich des ge-
ringeren Gewichtes der Transformatoren. Die Riicksichten
auf die Bahnmotoren haben jedoch allen andern Riicksichten
voranzugehen.

Unter den rein finanziellen Gesichispunkten ist insbe-
sondere der Einfluss der Anlagekosten auf die Wahl der
Periodenzahl von grosserer Bedeutung. Betrachtet man die
Preisverhiltnisse bei den einzelnen grosseren Posten der
Betriebsprojekte gesondert, so lassen sich zunichst fir das
Rollmaterial fiir Einphasenwechselstrom kleinere Einheits-
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preise bei kleinerer Periodenzahl konstatieren, da fur die
Preisbildung ganzer Triebwagenausristungen der Einheits-
preis der Motoren, der mit der Abnahme der Periodenzahl
ebenfalls abnimmt, mehr zur Geltung kommt als der Ein-
heitspreis der Fahrzeugtransformatoren, der bei abnehmen-
der Periodenzahl zunimmt. In den Projekten der Studien-
kommission ist, wie bereits erwahnt, die Gegeniiberstellung
der Preise fiir verschiedene Periodenzahlen bei den Werten
15 und 25 Perioden erfolgt. Fiir das Rollmaterial zur Dreh-
stromtraktion kommen in den Projekten der Studienkom-
mission die kleineren Einheitspreise fiir die Periodenzahl
50 und die grosseren Einheitspreise fiir die Periodenzahl
15 zum Ausdruck, und dies zufolge der besondern, den
Projekten zu Grunde liegenden Bauart der Antriebe der
Fahrzeuge.

Fur die Energieverteilungsanlagen ist theoretisch der
Vorteil bei den kleinern Periodenzahlen festgestellt worden
und dies mit Riicksicht auf den kleinern Spannungsabfall
und Energieverlust bei den kleinern Periodenzahlen; die
praktischen Riicksichten auf die mechanische Festigkeit der
Leitungen, auf die Besonderheiten der auszuriistenden Bahn-
strecken, sowie die Riicksichtnahme auf den maximal zu-
gelassenen Spannungsabfall werden jedoch haufig diesen
Einfluss verschiedener Periodenzahlen in den Anlagekosten
verwischen. Fiir die Anlagen zur Energieerzeugung und
Energietransformierung werden die niedrigen Gewichte der
Generatoren und Transformatoren sowohl fiir Einphasen-
strom als fiir Drehstrom bei den hohern Periodenzahlen
auch stets die niedrigern Einheitspreise fiir dieselben zur
Folge haben.

In den Gesamtanlagekosten vollstandiger Projekte fir
Einphasenstrom wird auf allen Bahnen und Linien, auf
denen eine gewisse, betrichtliche Dichtigkeit des Verkehrs
eine Elektrifizierung iiberhaupt rechtfertigt, der Wenigerbe-
trag der Anlagekosten des Rollmaterials fiir 15 Perioden
gegentiber 25 Perioden nicht aufgewogen durch den Mehr-
betrag der Anlagekosten fiir die Transformatoren und
Generatoren der Energieverteilungs- und Erzeugungsanlagen
bei der kleinern Periodenzahl. Die letztere ist also hier
giinstiger. Anderseits ergab sich fir Drehstromtraktion
aus den Anlagekosten vollstindiger Projekte ein deutlicher
Vorteil zu Gunsten einer besonders kleinen Periodenzahl
nicht und wird auch ein solcher kaum jemals resultieren.

Zusammenfassend lasst sich demnach hinsichtlich der
aus der Hohe der Anlagekosten gefundenen Tatsachen fiir
die Wahl der Periodenzahl fir Einphasenstrom folgern, dass
der geringere Preis des Rollmaterials fiir niedrige Perioden-
zahlen in der Gegend von 15 Perioden die Mehrkosten fir
Generatoren, Transformatoren und eventuell der Energie-
verteilung bei diesen niedrigen Periodenzahlen in allen
Fillen eines auch nur einigermassen dichten Zugsverkehrs
reichlich kompensieren,vielleicht oft erheblich tibertreffen wird.

Unter den Gesichispunkten allgemeiner und insbeson-
dere auch wyrtschaftlicher Natur, die neben den rein tech-
nischen und rein finanziellen Erwigungen fiir die Ent-
scheidung tiber die Periodenzahl von Bedeutung sind, ist
vor allem die eventuelle Berticksichtigung der bisher fiir
Wechselstrombahnbetriebe bevorzugten Periodenzahlen zu
nennen. In dieser Hinsicht lehrt die Statistik ausgeftihrter
Anlagen, dass bisher bei gréssern Bahnen fiir Einphasen-
betrieb die Periodenzahl 25 und fir Drehstrombetrieb die
Periodenzahl 15 vorwiegend benutzt wurden, d. h. also fiir
beide Stromarten Periodenzahlen, die nach den oben ent-
wickelten Erérterungen nicht gerade die vorteilhaftesten in
rein technischer und rein finanzieller Beziehung sein diirften.
Zur Erklarung dieser Tatsachen ist zu beachten, dass einer-
seits die Mehrzahl der heutigen Einphasenbahnen aus den
nordamerikanischen Bahnen gebildet wird, fiir welche die
Annahme der Periodenzahl 25 sehr nahe liegend war, weil
diese fir die amerikanischen Elektrizititswerke fir allge-
meine Kraftverteilung die weitaus vorherrschende ist, und
die Herstellung von Material fiir diese Periodenzahl den
dortigen Konstrukteuren sehr geldufig und den Fabrikanten

bequem war, auch Kombinationen mit bestehenden allge-
meinen Kraftverteilungswerken in Betracht kamen ; ferner,
dass sich anderseits die Ausfiihrung der Mehrzahl der Dreh-
strombahnen, die sich unter den italienischen Bahnen vor-
findet, an das Beispiel der Veltlinbahn angelehnt hat, fiir
die seinerzeit die Ausbildung von langsamlaufenden Achsen-
triebmotoren fir unmittelbaren Antrieb die Periodenzahl
grosstenteils bestimmte. Neuerdings wird nun die Perioden-
zahl 25 in Amerika selbst als zu hoch fir die Einphasen-
traktion empfunden und macht die Propaganda fiir eine
Periodenzahl in der Gegend von 15 Perioden bedeutende
Fortschritte. Sodann haben sich neuerdings in Europa fiir
den Einphasenbetrieb die badischen Staatsbahnen fir 15
Perioden und die schwedischen Staatsbahnen fiir 25 Perioden
entschieden. Wenn fir die schweizerischen Eisenbahnen
aus den bereits in Gebrauch befindlichen Periodenzahlen
anderer Lander ein Gesichtspunkt zur Wahl der Perioden-
zahl abgeleitet werden soll, so wird sich mit Riicksicht auf
die Moglichkeit des Ueberganges der Betriebsmittel und
der vorteilhaften Ausriistung von Gemeinschaftsbahnhofen
die Wahl einer Periodenzahl in der Gegend von 15 Perioden
nach dem Beispiel der badischen und italienischen Staats-
bahnen empfehlen. Es wird dann die Eigenschaft der Be-
triebsmittel fiir Einphasenstrom auch in der Hinsicht von
hohem Werte sein, dass sie namlich far Abweichungen bis
rund + 10 9/, von der Periodenzahl, fiir die sie konstruiert
wurden, noch keine praktisch erheblichen Abweichungen
in ihrer Arbeitsweise zeigen und namentlich fiir den prak-
tischen Betrieb keine fiahlbaren Differenzen in den Ge-
schwindigkeiten veranlassen.

Die Moglichkeit der Erzeugung von Bahnstrom einer
bestimmten und besondern Periodenzahl durch Umformung
aus der Drehstromenergie von Elektrizititswerken fir all-
gemeine Kraftverteilung mit 40 bis 50 Perioden ist ohne
wesentliche Bedeutung fiir den eigenen Betrieb der S. B. B.
und der G. B., dagegen von Wichtigkeit fir manche schweiz.
Nebenbahnen, fir die es gentigend Griinde fiir die Ein-
haltung der Einheitsfrequenz gibt, fiir die aber anderseits
die Vorteile der Moglichkeit des Bezugs der elektrischen
Energie aus vorhandenen Kraftwerken und Maschinen ge-
legentlich vielleicht zur Existenzfrage wird. Es koénnen
aber diese Riicksichten vollkommen gewahrt und dennoch
die fur den Einphasenbetrieb sonst so vorteilhafte Perioden-
zahl von 15 Perioden als Norm angenommen werden, wenn
man fiir diese Nebenbahnen unter Umformung der mit 50
bis 40 Perioden gelieferten Energie Periodenzahlen zwischen
%‘1 = 162/; und ‘2—0 = 131/; als zuldssig gestattet, da ja,
wie bereits erwdhnt, eine Abweichung in dér Periodenzahl

von rund == 109/, von der eigentlichen Periodenzahl ohne
erheblich nachteiligen Einfluss auf die Arbeitsweise der
Betriebsmittel ist.

Die Ricksichtnahme auf Beeinflussung der Betriebs-
kosten durch die Wahl der Periodenzahl weist auf den
geringern Unterhalt der Kommutatoren der Bahnmotoren bei
niedrigern Periodenzahlen hin. Anderseits ergibt die
Riicksicht auf die Beleuchtung der Bahnanlagen die Unbrauch-
barkeit aller fiir die Einphasentraktion tauglichen Perioden-
zahlen bis tiber 25 Perioden hinauf fiir direkten Betrieb von
Bogenlampen, wihrend diese Periodenzahlen ftr Glihlicht-
beleuchtung ohne weitere Nachteile sind, wenn Glithlampen
von gentigend niedriger Lampenspannung bei relativ grosser
Helligkeit zur Verwendung gelangen. Dies wird fur die
praktische und zweckmissige Losung der Beleuchtungsfrage
vollauf gentigen. Denn grossere Stationen mit Bogen-
lichtbeleuchtung werden wohl immer ihre eigenen unab-
hangigen Elektrizititsquellen oder Umformungsanlagen fiir
die Beleuchtung haben. Aber auch die Ziige, wenigstens
der grossern Bahnen, werden im allgemeinen wohl eben-
falls ihre unabhingigen Wagenbeleuchtungseinrichtungen
besitzen, wie sie zum grossen Teil jetzt schon, auch bei
Anwendung elektrischen Lichtes bestehen, sodass die
Riicksichtnahme auf die Beleuchtung der Bahnanlage nur
von untergeordneter Bedeutung erscheint.
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Zusammenfassend lasst sich demnach in allgemeiner
und insbesondere auch wirtschaftlicher Hinsicht der Stand-
punkt einnehmen, dass die Riicksicht auf die Bahnelek-
trifizierung in den Nachbarstaaten eine Festsetzung der
Periodenzahl in der Gegend von 15 Perioden wiinschbar
macht und dass die durch einfache Umformung aus Werken
mit 40 und 50 Perioden erhaltlichen Periodenzahlen von
162/; und 131/; fiir Betriebsmittel, die fir normal 715 Perio-
den gebaut sind, ohne Nachteil im Betrieb zulissig sind.

Die Bertcksichtigung und eingehende Wiirdigung der
verschiedenen dargelegten Argumente fir die Wahl der
Periodenzahl fiir die Wechselstromtraktion haben die schwei-
zerische Studienkommission fir elektrischen Bahnbetrieb nun
dazu gefiihrt, fir die Traktion mittels Einphasenwechsel-
strom die folgende Normierung der Periodenzahl zu treffen :

»Als Norm der Periodenzahl werden 15 Perioden pro
Sekunde festgesetzt. Bei Bahnen, die sich den Strom aus
Werken beschaffen miissen, die mit 40 bis 50 Perioden be-
trieben werden, wird eine kleinste Periodenzahl von 131/; und
eine grosste Periodenzahl von 162/; Perioden pro Sekunde
zugelassen.“

Literatur.

Die Wiirttembergische Bauausstellung, Stuttgart 1908. Sonderheft der
«Modernen Bauformen», herausgegeben von M. J. Gradl.
von Julius Hoffmann, Stuttgart.
Preis 2 M. ;

Ueber die mit der Ausstellung in Stuttgart verfolgten Ziele gibt in
vorliegendem Sonderheft der einfiihrende Artikel von Dr. A. Brinkmann, den
wir auf Seite 344 u. ff. zum Abdruck bringen, einldsslichen Aufschluss,
wiahrend die zahlreichen trefflichen Illustrationen des Sonderheftes dem

Leser eine sorgfiltige Auswahl aus den Werken der Architekten bieten, die

durch ihre Mitwirkung zur Erreichung des Zweckes beigetragen haben.

Das Heft befriedigt sowohl durch seinen vielseitigen Inhalt, wie auch durch

die schéne Wiedergabe der photographischen Aufnahmen, von denen in

unseren Abbildungen auf den Seiten 344 bis 347 wesentlich verkleinert
einige Proben vorgefiihrt sind. Das Heft ist ein sehr willkommenes Andenken
an die gelungene Ausstellung und die daran beteiligten Kiinstler. Die

Ausstattung ist, wie bei dem bekannten Verleger iiblich, eine sehr sorgfiltige.

Verlag
64 Seiten mit etwa 100 Abbildungen.

Miscellanea.

Altes historisches Museum inBern.!) Die Fassade des denkwiirdigen
alten Museums soll nun am Thunplatz auf dem Kirchenfeld aufgestellt
werden. Herr Architekt v. Fischer, der am Thunplatz die schénen Villen
erbaut hat2), zu deren Charakter die Fassade ausgezeichnet passt, hat sich diese
abtreten lassen in der Absicht, sie als hohe kiinstlerische Zier auf dem
Thunplatz aufzustellen und so der Stadt das Meisterwerk zu erhalten.
Geplant ist, aus der Fassade eine Art Wasserschloss zu machen, also ein
Bassin davor zu legen (4hnlich wie die Anlage der «Fontaine des Médicis»
im Jardin du Luxembourg in Paris), und damit der Strasse einen von
weitem sichtbaren, prachtigen Abschluss zu geben. Es ist sehr zu wiinschen,
dass das Projekt alle Forderung und Unterstiitzung erfahre, da man schon

1) Bd. XLIII, Seite 297 (mit Abb), Bd. LII, Seite 173, 213, 243.
%) Bd. LI, Seite 7.

frilher in massgebenden Kreisen davon gesprochen hat, dem Thunplatz
ein Wahrzeichen zu geben, das Einheimischen und Fremden Freude berei-
tet und ihre Aufmerksamkeit auf den Stadtteil lenkt.

Schweizerischer Bundesrat. Die Bundesversammlung wihlte zum
Bundesprisidenten fiir 19o9 Herrn Bundesrat Dr. A. Deucher und zum
Vizeprasidenten Herrn Bundesrat R. Comtesse. In seiner Sitzung vom
21. Dezember d. J. hat der Bundesrat die Departements fiir 1909 wie
folgt unter seine Mitglieder verteilt:

Vorsteher Stellvertreter

Departement des Auswirtigen HH. Bundesprasident Deucher Comtesse
Departement des Innern » Bundesrat Ruchet Miiller
Justiz- u. Polizeidepartement » » Brenner Forrer
Militdrdepartement > » Miiller Schobinger
Finanz- und Zolldepartement » » Comtesse ~ Ruchet
Handels-, Industrie- und Land-

wirtschaftsdepartement » » Schobinger Deucher
Post- u. Eisenbahndepartement » » Forrer Breoner

Konkurrenzen.

Post- und Telegraphengebiude in Aarau (Bd. LI, S. 147). Zu
diesem Wettbewerb sind rechtzeitig 95 Entwiirfe eingereicht worden. Das
Preisgericht diirfte in der ersten Woche des kommenden Monates zu-
sammentreten.

Redaktion: A. JEGHER, CARL JEGHER.
Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Zirich.
Stellenvermittlung.

On cherche pour Ultalie, un imgénieur ayant au moins 2 ou 3 aos
de pratique dans une fabrique de machines ou de travaux de constructions
en fer, et capable de faire le calcul graphique d’une toiture, d’un petit
pont etc. Préférable serait qu’il soit du Royaume d’Italie, du Tessin ou,
si d’'un autre canton, qu’il ait déja habité I'Lalie, (1585)

On cherche un jeune ingénieur-mécanicien diplomé, de nationalité
frangaise ou de la Suisse frangaise, comme collaborateur dans de grands
ateliers de réparation et entretien de compteurs d’eau en France. (1586)

Auskunft erteilt : Das Bureau der G. e. P.,

Rimistrasse 28, Zirich L

Abonnements-Einladung.

Auf den mit dem 2. Januar 1909 beginnenden XXVII.
Jahrgang der ,Schweizerischen Baugeitung“ kann bel allen
Postamtern der Schweiz, Deutschlands, Oesterreichs, Frank-
reichs und Italiens, ferner bei samtlichen Buchhandlungen,
sowie auch bei den Herren Rascher & Cie., Meyer & Zellers
Nachfolger in Ziirich und bei dem Unterzeichneten zum
Preise von 20 Fr. fiir die Schweiz und 25 Fr. fiir das Aus-
land abonniert werden. Mitglieder des Schweizerischen
Ingenieur- und Architekten-Vereins oder der Gesellschaft
ehemaliger Polytechniker geniessen das Vorrecht des auf
16 Fr. bezw. 18 Fr. (fiir Auswirtige) ermissigten Abonne-
mentspreises, sofern sie ihre Abonnementserklarung ein-
senden an den

Herausgeber der Sch ischen B

A. JEGHER, Ingenieur,

Dianastrasse 5, Zirich I

Qs 3
llﬂg.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort Gegenstand

28. Dez. M. Akeret, Weinfelden Glaser-, Schreiner-, Schlosser-, Hafoer- und Malerarbe‘iten,. sowie die Liefe.rung von
Architekt (Thurgau) Holzrolladen und Stoff-Rouleaux, des Bodenbelags in Linoleum und Steingut zum

neuen Schulbaus in Roggwil. ) i ;

30. > Baubureau Basel, St. Johannring | Schreinerarbeiten fiir die Fenster zum Neubau des Chemuzgebaudes in Basel.

gLl Lehrer Keller Au (St. Gallen) Mietweise Erstellung einer Festhiitte einschl. innerer Ausriistung.

B M. Zobrist Pruntrut (Bern) Alle Bauarbeiten zur Erstellung einer evang?llschen Kapel{e in Miécourt,

S Gemeinderatskanzlei Meilen (Ziirich) Korrektion der alten Landstrasse in Feldn}exlen. 3 Gesamtlidnge etwa 380 2.

31. > Gemeindeschreiberei Seftigen (Bern) Samtliche Arbeiten fir den Schulbausbau in Sefh.gex?.

4. Januar | Rob. Affeltranger, Gmdrt., |Hombrechtikon (Zch.)| Bau der Strasse III. Klasse Tobel-Laufenbach. Lénge 5§5 . ; ;

(SR Gemeinderatskanzlei Meilen (Ziirich) Reparatur des Dampfbootsteges_und. des Haat.)vhakens E)el der Station Meilen.

Loy Rychner & Ramseyer Schénbrunn (Zug) Lieferung und Aufstellung schmiedeiserner Brucken.gelander (16 #).

12, > E. Bohm Wilchingen (Schafth.)| Lieferung von goo Stiick behauenen Granitmarksteinen.

19. > 0. Enzmann Fliihli im Entlebuch | Erstellung der Wassexvargorgung ne})st H.ydranten"usw. AR

20. » Ferd. R66sli, Aktuar Werthenstein Erstellung der neu prOJeknerte.n offentlichen Giiterstrasse von Unterstaldig iiber

der Strassenbaukommission (Luzern) Herbrecht bis Oberkesslerhiisli.
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