Zeitschrift: Schweizerische Bauzeitung

Herausgeber: Verlags-AG der akademischen technischen Vereine
Band: 51/52 (1908)

Heft: 24

Inhaltsverzeichnis

Nutzungsbedingungen

Die ETH-Bibliothek ist die Anbieterin der digitalisierten Zeitschriften auf E-Periodica. Sie besitzt keine
Urheberrechte an den Zeitschriften und ist nicht verantwortlich fur deren Inhalte. Die Rechte liegen in
der Regel bei den Herausgebern beziehungsweise den externen Rechteinhabern. Das Veroffentlichen
von Bildern in Print- und Online-Publikationen sowie auf Social Media-Kanalen oder Webseiten ist nur
mit vorheriger Genehmigung der Rechteinhaber erlaubt. Mehr erfahren

Conditions d'utilisation

L'ETH Library est le fournisseur des revues numérisées. Elle ne détient aucun droit d'auteur sur les
revues et n'est pas responsable de leur contenu. En regle générale, les droits sont détenus par les
éditeurs ou les détenteurs de droits externes. La reproduction d'images dans des publications
imprimées ou en ligne ainsi que sur des canaux de médias sociaux ou des sites web n'est autorisée
gu'avec l'accord préalable des détenteurs des droits. En savoir plus

Terms of use

The ETH Library is the provider of the digitised journals. It does not own any copyrights to the journals
and is not responsible for their content. The rights usually lie with the publishers or the external rights
holders. Publishing images in print and online publications, as well as on social media channels or
websites, is only permitted with the prior consent of the rights holders. Find out more

Download PDF: 14.04.2026

ETH-Bibliothek Zurich, E-Periodica, https://www.e-periodica.ch


https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=de
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=fr
https://www.e-periodica.ch/digbib/terms?lang=en

12. Dezember 1908.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

3II

INHALT: Der Wetterhornaufzug I. Sektion. — «Béha’s Hotel et
de la Paix» in Lugano. — Wasserschlossprobleme. — Eidgen. Polytech-
nikum: Statistische -Uebersicht. — Miscellanea: Bodensee-Bezirksverein
deutscher Ingenieure. Ausschmiickung des Bundesbahnhofes in Basel.
Internationaler Verband fiir die Materialpriifungen der Technik. Gotthard-
bahnverstaatlichung. Vom Ldtschbergtunnel. Schiffahrt auf dem Oberrhein.

Schweiz. Militar-Lastautomobil-Konkurrenz. - Schulhaus an der Miinchhalden-
strasse in Zirich V. — Konkurrenzen; Seminar-Uebungsschul- und Labo-
ratoriumsgebiude in Chur. — Nekrologie: Dr. J. Zemp. — Vereinsnach-
richten: Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Verein. Ziircher Ingenieur-
und Architekten-Verein. G. e. P.: Stellenvermittlung.

Tafel XI: Der Wetterhornaufzug I. Sektion.

Bd. 52,

Nachdruck von Text oder Abbildungen ist nur unter der Bedingung genauester Quellenangabe gestattet.

Nr. 28.

Abb. 1.

Gesamtansicht von der Seite.

Der Wetterhbrnaufzug 1. Sektion.

(Mit Tafel XI).

Am 27. Juli 1908 wurde im Berner Oberland ein
neues Verkehrsmittel in offentlichen Betrieb gesetzt, das
unter dem Namen , Wetterhornaufzug* bekannt geworden
ist. Dieser Name sagt zwar heute noch etwas zu viel,
denn mit 'dem Aufzug erreicht man zur Zeit keineswegs
den Gipfel des Wetterhorns, sondern man tiberwindet nur
die bescheidene Stufe der ersten 420 m, von der Hohe
des Wetterhornhotels beim oberen Grindelwaldgletscher aus
gerechnet. Es handelt sich aber nicht nur um ein neu
erdffnetes Verkehrsmittel, sondern um eine auch der Kon-
struktion und dem System nach neue Einrichtung, die es
ermoglicht, mit verhiltnismissig wenig Anlagekosten rasch
-einen bedeutenden Hohenunterschied zwischen zwei fiir den
Verkehr zu verbindenden Punkten zu tberwinden.

Die Anregung fiir diesen Aufzug rihrt von Herrn
Regierungsbaumeister Feldmann aus Koln her, der seiner-
zeit Bauleiter der Schwebebahn Barmen-Elberfeld war. Da-
mals kam ihm der Gedanke, das dort noch auf fester Eisen-
konstruktion ruhende Geleise durch ein solches aus Draht-
seilen ‘zu ersetzen, um so die Ueberwindung grosser Hohen
‘ohne zwischen den Endpunkten liegende Stiitzpunkte zu
ermdglichen, also an Stelle der Briickenschwebebahn die
Seilschwebebahn zu setzen. In den Jahren 1901 und 1902

versuchte er fir seinen Gedanken Anhinger zu gewinnen.
Zuerst wollte er eine solche Seilschwebebahn fiir die Bastei
bei Dresden bauen, fand aber dort nicht die notige Hiilfe
und Unterstiitzung. Feldmann wandte sich dann nach der
Schweiz, wo er 1902 sein Patent erwarb und die ersten
Schritte tat, aber auch da anfinglich keinen Erfolg hatte.
Spater gelang es ihm Interessenten zu gewinnen, wie die
L. von Roll’schen Eisenwerke als Spezialisten im Bergbahn-
bau, ferner die Jungfraubahn-Gesellschaft und die Gemeinde
Grindelwald, in deren Gebiet der erste fir die Schweiz
projektierte und nunmehr ausgefithrte Aufzug liegt. Zugleich
fand Feldmann auch beim Schweizerischen Eisenbahn-
departement Entgegenkommen, sodass er 19o4 eine Post-
regalkonzession erhielt. Im gleichen Jahre konnte dann
zur Konstituierung der ,Bergaufzug-Aktiengesellschaft Patent
Feldmann® in Bern geschritten und an die Ausfihrung des
Baues gegangen werden. Infolge von Schwierigkeiten ver-
schiedener Natur ergab sich aber eine abnormal lange
Bauzeit, die endlich im Sommer 1908 ihren endgiltigen
und erfolgreichen Abschluss fand. Diesen erlebte leider
Herr Feldmann, der im Jahre 1905 starb, nicht mehr.

Nachstehend sei zunichst das allgemeine Prinzip der
Feldmann'schen Erfindung beschrieben. Es moge noch be-
merktwerden, dass schon frither von anderer Seite solche Seil-
schwebebahnen fiir den 6ffentlichen Personentransport ent-
worfen worden sind. Andere haben also schon das gleiche
Ziel, aber mit anderen Mitteln zu erreichen gesucht, wie
z. B. der Spanier Torres, der die Gipfel Klimsenhorn und
Esel der Pilatusgruppe verbinden wollte. Dessen System
fand aber nicht Anklang. Ferner wurden schon friher
kleine Seilschwebebahnen fiir Personentransport gebaut, aber
in so primitiver Art, dass sie niemals die Genehmigung fiir
den offentlichen Verkehr durch eine gewissenhaft priifende
Behorde hitten erlangen konnen.

Feldmann sah wie bei den seit langen Jahren be-
kannten Seilbahnen zwei Fahrzeuge vor, die aber statt
nur durch ein, durch zwei Zugseile verbunden sind. Wenn
das eine Fahrzeug steigt, wird das andere sinken; die Fahr-
zeuge halten sich Gegengewicht. Die Zugseile gehen tber
die Triebseilrader eines Windwerkes, das die Fahrbewegung
erzeugt. Die Wagen laufen auf
sogenannten Tragseilen, die
am obern und am untern End-
punkt der Bahn befestigt sind, 2
und zwar oben fest, unten be-
weglich. Jedes Fahrzeug lauft
auf zwei Tragseilen, die, im
Gegensatz zu fritheren Vor-
schlidgen anderer Erfinder, nicht
nebeneinander, sondern unter-
einander angeordnet sind, wo-
durch eine wesentlich bessere
Stabilitit der Wagen erreicht
werden konnte. Am untern, be-
weglichen Ende laufen die Trag-
seile unter Zwischenschaltung
Gallscher Ketten iber Ablenk-
rollen in einen Schacht, in dem
ein angehingtes Gewicht die
Seilspannung begrenzt und kon-
stant erhalt (Abb. 2). Das Ge-
wicht kann im Schacht auf- und niedersteigen und erlaubt
den Tragseilen unter der wechselnden Belastung des Fahr-
zeuges, jene  Lagen einzunehmen, welche die Endspan-
nungen der Tragseile auf immer gleichem: Werte beldsst.
Die Tragseile 'sind ~an den Punkten a und 4 des Wage-

Schacht

Abb. 2. Schema der Spann-
gewichtsaufhingung.
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