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Wettbewerb fiir ein Schulhaus
in Monthey (Wallis).

1.

Im Anschluss an unsere Darstellungen des I. und

des II. Preises auf den Seiten 217 bis 221 der letzten

Nummer verdffentlichen wir hier Ansichten, Lageplan und

Grundrisse des mit einem III. Preis ausgezeichneten Ent-

wurfes ,Pour chez nous“ des Architekten Edouard
Chevallaz in Genf.

Internationaler Kongress der Kilte-Industrie
in Paris vom 5. bis 12. Oktober 1908.

Der erste internationale, von dér franzdsischen Regierung in
“die Sorbonne nach Paris eingeladene Kilte-Kongress war von tiber
3000 Teilnehmern besucht und von 42 Regierungen offiziell be-
schickt.
heute so zahlreichen Anwendungen der Kilte bekannt zu machen

Der Zweck des Kongresses, die Allgemeinheit mit den

und nach allen Seiten anregend zu wirken, ist vollkommen er-
reicht worden, da er auch das grosse Publikum mit der Wichtig-
keit dieser Industrie, die vielfach noch wenig bekannt war oder
unterschitzt wurde, bekannt gemacht hat.

Ueber die Schwierigkeit, den Arbeiten des Kongresses im
Einzelnen zu folgen, wird man ein Urteil gewinnen, wenn man be-
achtet, dass auf den Kongress hin nicht weniger als 200 Abhand-
lungen eingereicht wurden, deren auszugsweise Aufzihlung schon
einen Oktavband von 336 Seiten fiillt.

Die erste Gesamtsitzung wurde am 5. Oktober im Grossen
Amphitheater der Sorbonne unter dem Vorsitze des gewesenen
Ministers Lebon vom Landwirtschaftsminister /. Ruax mit einer
gehaltvollen Rede eréffonet, in der die hervorragende Rolle der Kilte-
industrie fir die Landwirtschaft, fiir Hygiene und die Volkswohlfahrt im
allgemeinen dargelegt wurde. Zum Schlusse der Sitzung sprach Professor
Dr. von Linde iiber «Kilteanlagen fir bewohnte Rdume», ein Vortrag, auf
den wir uns vorbehalten, noch zuriickzukommen,

Fiir seine Arbeiten wurde der Kongress in sechs Sektionen mit
19 Untersektionen eingeteilt. Einen ganz gedringten, teilweisen Einblick
in die von ihnen behandelten Gebiete gewéhrt die summarische Bericht-
erstattung der «Frankf. Zeitung»:

In den verschiedenen Scktionen beschiftigte man sich mit den tiefen
Temperaturen und ibren allgemeinen Wirkungen; man machte Mitteilungen
iiber Mittel zur Kélteerzeugung, iiber Anwendung der Kilte in der Nahrungs-

die H6éhe des Gesamtkapitals, das in den Vereinigten Staaten in Abkiihlungs-
unternehmen investiert ist, auf 2 522 Mill. Dollars.

Ueber die niedern Temperaturen und ihre Wirkungen auf das zu
konservierende Fleisch und auf andere Produkte, lagen verschiedene Berichte
vor; am meisten interessierten wohl die Ausfihrungen Richardsons (Chi-
cago) iiber Eishauslagerung von Fleisch-Nahrungsmitteln und Samuel Rideals
(London) Referat iiber den didtetischen Wert der mit Kilte behandelten
Lebensmittel. Histologische, chemische und bakteriologische Untersuchungen

III. Preis. — Motto: «Pour chez nous», — Verf.: Ed. Chevallaz, Arch. in Genf.

Hintere Fassade gegen die Turnhalle. — Masstab 1 : 500.

haben ergeben, dass gefrorenes Fleisch bei einer Temperatur von — 9 Grad
bis — 12 Grad C noch nach 100 Tagen, nach langsamem Auftauen, die
gleich normalen Gewebe aufwies, wie Fleisch, das nur 24 Stunden durch-
kithlt worden war.

In einer Abteilung wurden die Mittel zur Kalteerzeugung behandelt,
iiber die neuesten Vervollkommnungen der Kompressions-, Luftexpansions-,
Vakuum- und Absorptionsmaschinen, ibre Vorteile und Nachteile berichtet,
Besonders lebhaftes Interesse riefen bei englischen und amerikanischen Fach-
leuten die Arbeit Maurice Leblancs iiber die « Vereinheitlichung der Kithlungs-
vorkehrungen und die Versuche mit Kaltluftmaschinen> hervor und H. Stones
Resultat der Unter-

amerikanische Theorie,

Referat iiber «Isolierung,

suchungen und Aunwendung».
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mittelbranche und andern Industrien, iiber Anwendung von Kilte beim
Handel und beim Transport und schliesslich tiber Férderung der Kilte-
industrie auf dem Wege der Gesetzgebung. Man hatte bald den Eindruck,
dass Kilte ein Allerweltsmittel sei, dass manche wirtschaftlich lange dar-
niedergelegene, vorwiegend iibersecische Gebiete ihr einen ungeahnten
Aufschwung in Handel und Gewerbe, ja oft tiberhaupt die wirtschaftliche
Existenz verdanken, dass Heer und Marine durch Zuziehung der Kilte-
industrie im Kriegs- und im Friedensfalle ansehnliche Ersparnisse an
Kosten, Zeit und Menschenmaterial machen konnen, dass man mit ihrer
Hilfe Kolonien fir das Mutterland lukrativer gestalten, dass man, und das
erscheint als das Wichtigste, sie in den Dienst zur Verproviantierung der
armen Volksklassen nehmen kann. Englinder und Amerikaner, Argentinier
und Neuseelinder sind in Paris aufgetreten und haben ziffernmissig nach-
gewiesen, wie man dank der Kilteindustrie Ueberschiisse erhilt, die in
sechs-, sieben- und mehrstelligen Zahlen ausgedriickt werden miissen. Um
nur ein Beispiel anzufihren: der Amerikaner Van der Vaardt berechnete

Vou allgemeinerm Interesse werden auch die Mitteilungen eines
Pariser Ingenieurs Winter iiber «Kithlung der Munitionskammern» sein. Er
empfiehlt eine Verkithlung der Kammern (ohne jedoch das Material gefrieren
zu machen), sodass eine Verminderung der Spannung der Gase und damit
der Verdunstung der fliichtigen Bestandteile angestrebt wird, die chemischen
Reaktionen und damit Temperaturerhdhungen paralysiert werden und drittens,
durch kontinuierliche Kaltluftventilation, die Luft durcheinander gewirbelt
wird, ohne dass dabei ein Anreiz zu weiterer Verdunstung geliefert wird.
Die franzdsische Marineverwaltung hat einige Kriegsschiffe mit Kiihlein-
richtungen versehen lassen und es werden Ersparnisse von 50 Prozent auf
das Austrocknen des Pulvers erzielt. In der englischen, deutschen und
italienischen Kriegsmarine haben sich derartige Anlagen ebenfalls bewéhrt.

Sehr umfangreich war das Material, das die Anwendung der Kalte
in der Nahrungsmittelindustrie behandelte. Es wurde dabei oft des fran-
z6sischen Ingenieurs Ch. Telliers gedacht, der im Jahre 1873 als erster die
Kilte zur Konservierung von Nabrungsmitteln anwandte, ein Verfahrem
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Perspektivische Ansicht von Osten,

Die Forderung der Anpassungsfahigkeit der Motor-
leistung h#ngt zusammen mit der Frage, ob bei einer
Lokomotive lediglich aus Adhésionsriicksichten totes Ge-
wicht mitzuschleppen ist. Dies dirfte fir Steigungen iber
20 %oy und Anfahrbeschleunigungen tber o,2 7:/Sck.2 zu-
treffen, und wird in diesem Falle das Konstruktionsgewicht
der Lokomotive eine durch das angehingte Zugsgewicht allein
nicht gerechtfertigte Erhohung der Motorleistung im Gefolge
haben. Indessen kann es auch bei Lokomotiven mit einem fiir
die Adh#sion ohne Extraballast ausreichendem Konstruktions-
gewicht vorkommen, dass das-
selbe die Mehrzahl der Zige
ungiinstig beeinflusst, wenn es
namlich mit Riacksicht auf
die Maximalbelastung der Zuge
entworfen ist, die vielleicht nur
selten eintrifft. Da nun sowohl
die grossen Belastungen, wie
auch die grossern Belastungs-
schwankungen insbesondere bei
den Personenziigen vorkommen,
so ist fir diese Zugsart ein
weiteres, die Wahl von Motor-
wagen gilinstig beeinflussendes
Moment dargelegt. -

Mit Ricksicht auf die
Zugsbildung ist zundchst der
Vorteil der Lokomotive, eine beliebige Zugsbildung und
beliebige Verwendung von Rollmaterial zu gewiahrleisten,
festzustellen, der namentlich bei der Uebernahme von
internationalen Ziigen an der Landesgrenze von Bedeutung
ist. Auch fir die Bildung von Giiterziigen ist diese, durch
die Lokomotive gebotene Freiheit von besonderem Wert.
Personenziige und interne Schnellziige werden von diesem
Vorteil weniger Nutzen ziehen und daher Motorwagen ver-
wenden konnen; die aus verschiedenen einzelnen Kom-
positionen mit verschiedenem Bestimmungsort gebildeten
schweren Schnellziige werden, solange sie sich nicht in ihre
Einzelbestandteile aufldsen lassen, vorteilhafter mit Loko-
motiven beférdert werden.

Die Wiinschbarkeit guter Ausniitzung des Materials
weist auf den Nachteil des Motorwagenbetriebes hin, dass

AVENUE DE LA GARE

5 7020 30 Ap __&gm

Lageplan. — Masstab 1:2500.

mit der Ausserbetriebstellung der motorischen  Ausriistung
eines Motorwagens auch der fiir die Aufnahme des Trans-
portgutes bestimmte Teil desselben nicht mehr verwendbar
ist. Beim elektrischen Betrieb sind zwar die Ausserbetrieb-
setzungen der motorischen Ausriistung weniger von Belang,
als bei Dampflokomotiven; insbesondere lassen sich auch
Anordnungen fiir sehr rasche Wiederinbetriebnahme der
Wagen treffen. Immerhin ist mit diesem Faktor zu rechnen.
Weiter haften den Motorwagen ganz allgemein die sich
aus der Verwendung eines Fahrzeuges gleichzeitig zur Zug-
forderung und zur Aufnahme von Transportgut ergebenden
Nachteile, und dies namentlich mit Riicksicht auf Unterhalt
und Erneuerung an.

Als wichtigste Ergebnisse der Erérterungen tiiber den
Lokomotiv- und Motorwagenbetrieb dirften gelten, dass
die Verwendung von Motorwagen bei den Giterziigen nicht
wohl durchfiithrbar, aber auch nicht mit einem wesentlichen
Vorteil verbunden wire, dass dagegen Motorwagen bei
Personenziigen und in vielen Fillen bei Schnellziigen Vor-
teile aufweisen konnen, und zwar sowohl hinsichtlich der
Oekonomie im Arbeitsbedarf, als auch behufs Erzielung
kurzer Fahrzeiten.

3 3 e

Wie in der Einleitung der vorliegenden Mitteilung
bereits hervorgehoben wurde, bilden die Resultate der
angestellten Studien iber die Normen des Fahrdienstes eine
der Grundlagen der Bau- und Betriebsprojekte der Studien-
kommission fiir einen zukinftigen elektrischen Betrieb der
Schweizerischen Eisenbahnen. In den ,Grundsitzen® fir
die von der Studienkommission aufzustellenden eingehenden
Projekte einzelner Linien und Netze der schweizerischen
Bahnen wurden insbesondere hinsichtlich der Transport-
arbeiten bestimmte Vorschriften niedergelegt. Gemaiss diesen
Vorschriften werden die Projekte ausgearbeitet einerseits
auf Grund der Transportmengen, Geschwindigkeiten und
Effekte des gegenwirtigen Dampfbetriebes und anderseits
auf Grund eines wesentlich gesteigerten elektrischen Be-
triebes mit Transportmengen, die um ca. 500/, gegentber
1904 vermehrt sind, und mit Geschwindigkeiten und Effekten,
wie sie laut der Tabelle VI (auf Seite 219) dieser Mitteilung
vorgeschlagen wurden.
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