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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd. LII Nr. 15

d) in dringlichen Fillen Stellvertreter fiir Lehrer zu ernennen;

e) Gesuche um Erlass der Schulgelder und Honorare zu erledigen.

Art. 108,
ein Protokoll gefiihrt, das der Behorde bei ihrem Zusammentritte jeweils
vorzulegen ist.

Der Prasident berichtet iiberdies miindlich iiber die von ihm ge-
troffenen wichtigsten Zwischenverfiigungen.

Art. 109, In Verhinderungsfillen vertritt der Vizeprisident die
Stelle des Prisidenten. Dauert die Verhinderung linger als acht Tage,
so hat der Prisident Urlaub beim Schulrate, oder wenn dieses nicht ge-
schehen kann, beim Bundesrate cinzuholen.

Ueber die Verrichtungen des Schulratsprisidenten wird

Vom Loétschbergtunnel.

Von dem Bestreben geleitet, bei dem andauernden Mangel jeglicher
offizicllen Berichterstattung, unsern Lesern dennoch einige nihern sachlichen
Angaben iiber dic mit der Tunnclkatastrophe in Zusammenhang stehenden
Tatsachen milzuteilen, haben wir in der letzten Septemberwoche dem Létsch-
bergtunnel und dem Gasterntal einen Besuch abgestaltet.

Ucber die letzten Tage des Vortricbs ist zu sagen, dass am 13. Juli,
also zchn Tage vor dem Einbruch, bei Km. 2,628 cine Quelle von schilzungs-
weise 40 7/Sek. erbohrt wurde, die unter starkem Druck austrat und cinc
60 C zeigte. Auf Anordnung des Vorlrieb-Ingenicurs
wurde zunéchst nur das der Quelle benachbarte Bohrloch geladen und ab-
geschossen, worauf sogleich der Druck des ausstrémenden Wassers nach-

Temperatur  von

licss, da der Schuss cine der in letzter Zeit zahlreich auftretenden Ge-

steinskliifte freigelegt hatte. Ucberdies wurde noch gleichen Tages im

Gasterntal oberhalb der Tuanclrichtung cinc vergleichende Temperalur-

Mit Bewill, d. eidg. Landestopogr.
Abb. 1.
des Lotschbergtunnels, — 1 : 60 000.

Aetzung v. M, R. & Cie,, Miinchen,
Das Gasterntal tiber dem nordlichen Teil

messung vorgenommen, die eine Temperatur der Kander von nur 4,80 C
ergab. Im allgemeinen stimmten die Temperaturen des im Juli aufgefah-
renen Gebirges bedeutend besser mit der berechneten Temperalurkurve
tiberein, als dies unter den Fisi-Stécken (rund Km. 1 bis 1,5) der Fall
war, wo dic erwarteten Temperaturen bei weitem nicht erreicht wurden.

Abb. 3. Einsenkungsstelle in der Richlung der Tunnelachse gcsehen,
Blick gegen S.0O.

Auch nach der Beendigung der Bohrung fiir die verhiingnisvolle Atlake
bei Km. 2,675 in den ersten Morgenstunden des 24, Juli zeigte die Stollen-
brust, nach Aussage der zwei einzig iiberlcbenden Mineure das gewohnte
normale Bild. — Sofort nach dem Ungliick schickte der Oberingenieur der
Unternehmung zwei Ingenieure ins Gasterntal hinauf, die morgens 5 Uhr
bereits die Einsenkung am rechten Kanderufer konstatierten. Unsere Ab-
bildung 1 gibt eine Uebersicht des Gasterntales, das am untern Ende in

Abb. 2. Lageplanskizze der Einsenkungsstelle, — Etwa I : I500.

die viclgenannte, steil abfallende Klus umbiegt. Das Kreuz in der cinge-
zeichneten Tunnelachse bezeichnet den Ort der letzten Attake bei Km. 2,675,
der zufilligerweise, wie sich nachtriglich herausstellte, genau unter der
Einsenkungsstelle liegt. Auch wir haben die Stelle aufgesucht, die Abbil-
dung 2 nach einer selbst aufgenommenen (auf Genauigkeit in den Massen
natiirlich keinen Anspruch machenden) Skizze wiedergibt. Die nachtriglich
von Ingenieur Z. Bischlin von der eidgen, Landestopographie genau ab-
gesteckte und kilometrierte Tunnelrichtung ist im Gehdlz ausgehauen und
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leicht zu finden. Sie lauft, wie Abbildung 2 zeigt, mitten iiber die Ein-
senkung und durch einen merkwiirdigen Zufall fiigte es sich, dass die Station
der letzten Attake, Km. 2,675 zunichst der Stelle sich findet, wo jetat
noch das Wasser der Kander in zwei klaffenden Erdspalten verschwindet!
An diesen in Abbildung 2z und 4 durch kleine Pfeile bezeichneten Stellen
sollen die Fluorescinfirbungen durch die Expertenkommission vorgenommen
worden sein. Aus dem Umstand, dass gefirbtes Wasser, wohl dem Winter-
lauf der Kander!) folgend, noch oberhalb der Klus wieder zu Tage trat,
sollen die Experten den
Schluss haben,
dass die Einsenkung mit
dem Einbruch im Tunnel
nicht in dircklem Zusam-
menhang stehe. Abbildung 3
zeigt die Einsenkungsstelle
in der Richtung der Tunnel-
achse (Blick gegen S O),
wihrend Abbildung 4 in
der
zur Achse (Blick gegen
S W) aufgenommen ist. Auf
letzterer
rechts zwei der Abrissrin-
der zu erkennen; die Risse
hatten bei unserm Besuche
eine Breite von 0,3 bis

gezogen

Richtung  senkrecht

sind zu Husserst

0,5 7, man konnte stellen-
weise bis auf 1,5 72 tief
hinabsehen. Der ungefihre
Verlauf der Abrissrdnder
bezw. Spalten ist, soweit
sie uns zu Gesicht kamen,

Vom Lotschbergtunnel.

Héhe drei schmiedeiserne Rohren von 169 sz Weite eingemauert, rund
I sz hoher weitere vier solcher Réhren. Die drei untern laufen voll und
liefern eine ziemlich konstante Wassermenge von rund 120 l/Sek., die am
Ende eines Sandfanges mittelst Ueberfall stindig kontrolliert wird. Davon
stammen rund 70 //Sek. aus vorher angeschlagenen Quellen, sodass als
von der Einbruchstelle herkommend etwa 50 //Sek. verbleiben. Die er-
wihnten Réhren sind mit Flanschen und Absperrschiebern versehen, so-
dass der nach dem Drosseln der Schieber sich einstellende Druck mittelst
Manometer ohne weiteres
gemessen werden kann. Zum
Schluss sei noch erwihnt,
dass das vielbesprochene
Umgehungstracé, den Tun-
nel ungefshr bei Km. 1,100
mit einer Kurve von 1100 7
Radius (was bei 60 %»/Std.
Geschwindigkeit noch keine
Ueberhshung, infolgedessen
keine Profilerweiterung not-
wendig macht) in &stlicher
Richtung abbiegend verlas-
sen wiirde. Der «Brand-
hubel» (vergl. Abb. 1), wo
zuerst im Bachbett der Gra-
nit anscheinend ansteht,
wiirde mit einer Kurve von
gleicher Kriimmung umfah-
ren und in siidlicher Rich-
tung ungefihr unter dem
Lotschenpass das jetzige
Tracé wieder erreicht. Je
nach der gewihlten Umfab-

in der Abbildung 2 ange-
deutet. Abbildung 5 zeigt
das Profil des Gasterntals
in der Richtung der Tun-
nelachse und enthilt alle wissenswerten Angaben. Auch dic durch die
Bohrungen zunichst zu beantwortende Frage nach dem unterirdischen
Verlauf des jenseitigen Felsens haben wir durch das Fragezeichen ange-
deutet.

Zum Tunnel zuriickkehrend, ist zu sagen, dass die Absperrmauer,
die den Richtstollen von Km. 1,426 bis 1,436, also auf rund 10 7 Liinge
verschliesst, im Einverstindnis mit der Bauleitung aufgefilhrt worden ist,
weil die Arbeiter einfach nicht mehr einfahren wollten, da der Sandstrom

Abb. 5. Profil des Gasterntals
in der Richtung der Tunnelachse.
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wihrend des Ausriumens sich immer noch vorwirts schoh und der wasser-
getrénkte, scharfkantige Quarzsand durch seine Klebrigkeit das Fortkommen
sehr erschwert. Der Sandstrom war unmittelbar nach dem Einbruch bis
rund Km. 1 vom Porta] vorgedrungen, wo er moch das Geleise iiberdeckte ;
an der Stelle der Absperrung bei Km. 1,426, also rund 1250 7 von der
Einbruchstelle, liegt er bereits 1,6 7 hoch. In die Mauer sind in halber

1) Bekanntlich versiegt im Winter das Wasser der Kander 1,5 A
oberhalb der Einsenkungsstelle, um etwa 2 %= talabwirts, noch oberhalb
der Klus, im Flussbett wieder zu Tage zu treten.

Abb. 4. Einsenkungsstelle in der Richtung senkrecht zur Tunnelachse gesehen.
(Blick gegen S.W.)

rungsstelle beim Brand-
hubel wiirde die Verlidnge-
rung des Tunnels 730 bis
940 7 betragen, die Mehr-
kosten bei 3i30 Fr. fir den laufenden Meter demgemsss 2,3 bis 3 Mil-
lionen Fr.; die Verlingerung der Bauzeit kann auf Grund der bisher er-
zielten Leistungen auf fiinf bis sieben Monate geschitzt werden. Wie
verlautet, sollen je nach dem Ergebnis der zunichst in der geraden Tunnel-
richtung bei Km. 2,700 und 2,870 angeordneten Bohrungen aich beim
Brandhubel weitere Bohrungen vorgenommen werden, um die eventuelle
Umfahrungsstelle zu bestimmen.

Miscellanea.

Akkumulatoren-Doppelwagen der preuss. Staatshahnen. Nach
den Versuchen mit den dreiachsigen Akkumulatorenwagen auf den Mainzer
Vorortsstrecken 1) hat sich die preussische Staatsbahnverwaltung entschlossen,
cinen gréssern Typ solcher Triebwagen in Dienst zu stellen. Hierzu hat
Geh. Oberbaurat I7z¢tfeld die Pline entworfen, nach denen zunichst 57 Stiick
solcher Wagen in Auftrag gegeben worden sind. Es handelt sich um kurz-
gekuppelte zweiachsige Wagen, die je am dussern Ende in einem niedern
Vorbau Akkumulatorenbatterien enthalten. Der Doppelwagen von 55 # Ge-
wicht hat 100 Sitz- und Stehplitze dritter und vierter Klasse und an jedem
Ende cinen Fiihrerstand, neben dem, wie bei den Strassenbahnwagen, die
Eingangstiiren angeordnet sind. Die elektrische Ausriistung eines Doppel-
wagens bestehl aus einer Batterie von 168 Zellen mit einer Gesamt-
klemmenspannung von 310 ¥ und einer Kapazitit von 368 Amp./Std. Der
Strom speist zwei Hauptstrommotoren mit Wendepolen fiir je 50 25 wihrend
zwej Stunden oder je 8o A2S Stundenleistung. Die Entladestrecke betrigt
100 km. Die Schaltung ist so eingerichtet, dass die Motoren sowohl in
Reihe, wie auch parallel geschaltet werden kénnen, auch kann man bei
Stérungen der einen Batteriehdlfte mit der andern fahren. Die Wagen sind
mit Druckluftbremse versehen, die so mit dem Kurbelgriff des Fahrschalters
in Verbindung steht, dass beim Loslassen des Griffes sowohl der Strom
unterbrochen als auch die Bremse in Titigkeit gesetzt wird.
Wagen sind je 19 Stiick der A. E. G. Berlin, den Siemens-Schuckert-Werken
und den Felten & Guillaume-Lahmeyerwerken in Auftrag gegeben worden.
Die Wagen, von denen der erste seine Probefahrt bereits bestanden hat,
sind fiir eine Ho6chstgeschwindigkeit von 50 /%72/Std. gebaut; bei den Ver-
suchsfahrten ergab sich bei plétzlicher Bremsung in 57 %#2/S?d. Geschwin-
digkeit ein Bremsweg von etwa Ioo 7. Die Akkumulatorenwagen sind

Von diesen

1) Vergl. Bd. L, S. 77.
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