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Miscellanea.

Versuche mit Zugsicherungsapparaten zur Verhinderung des
Ueberfahrens geschlossener Signale durch Eisenbahnziige werden zurzeit
durch die preussischen Staatsbahnen in grossem Umfange durchgefiihrt
Es sollen u. a. namentlich erprobt werden: 1. Mechanische Knallsignal-

Concours pour le Pont

Signal sich iiber den Schienenkopf erheben. In dieser Stellung werden sie
von zwei Schleifhebeln, die an einem gabelférmigen Gestinge unter der
Lokomotive befestigt sind, gestreift, wodurch die Gabelenden entsprechende
Ventile der Bremsleitung und Signalpfeife betitigen. Eine mit der Vorrich-
tung verbundene Registriervorrichtung verzeichnet auf einem Papierstreifen
welche Signale iherfahren worden sind. (Ztg. d. V. D. E. Verw.)

de Pérolles a Fribourg.

IlIme Prix <ex aequo». — Projet No 45. Devise: «Hohlbau». — Auteurs: MM. Maillart & Cie, ingénieurs a4 Zurich.

Elévation.
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Echelle 1 : 2000.

ausleger, die etwa 30 m vor dem Vorsignal angeordnet, entweder in Ab-
hangigkeit mit diesem oder dann von Hand, z. B. durch einen benach-
barten Schrankenwirter bedient, mittelst dreier Petardenhalter die Knall-
petarden iiber den Schienenkopf bringen, wenn das Vorsignal geschlossen
ist. 2. Elektrische Huppen, von denen eine elwa 100 2, die andere ctwa
20 m vor dem Vorsignal neben dem Geleise aufgestellt wird und in deren
Stromkreis zwei Schienenkontakte eingeschaltet sind. Von diesen ist der

erste, etwa 20 » vor der ersten Huppe, in der Ruhelage offen und wird
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Die XXI. Generalversammlung des Schweiz. Elektrotechnischen
Vereins, der am Vorabend die Generalversammlung des Verbandes schweiz.
Llektrizititswerke vorausgeht, ist auf den 23. August d. J., vormittags 91/, Uhr,
in den grossen Konzertsaal nach Solothurn einberufen zur Erledigung der
iiblichen geschiftlichen Traktanden, Vornahme der Wahlen und Entgegen-
nahme der Berichterstattung der Spezialkommissionen fir Messeinheiten
und einheitliche Bezeichnungen fiir Normalien, fir Gebéudeblitzableiter,
fiir Erdriickleitung von Starkstrémen, fiir eidgen. Wassergesetzgebung, sowie
des S.E.V. in
der Schweizerischen Studienkom-
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mission fiir elektrischen Bahn-
betrieb,
Kommission fiir elektrische An-

und aus der eidgen,
lagen. Ausserdem liegen Antrige
vor betreffs den Entwurf der
Sicherheitsvorschriften des S. E.V.
und betreffs Aenderung
Art. 11 Bundesvorschriften
vom 14. Februar 19o8.

von
der

Das Festprogramm sieht vor,
dass am Saemstag den 22. August
nach Abhaltung der Generalver-
sammlung des Vereins schweiz.
Elektrizititswerke und der Gliih-
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lampen-Einkaufs-Vereinignng ein

gemeinsames Abendessen der
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Projet No 45.

erst beim Ueberfahren durch den Zug geschlossen, wihrend der zweite
Kontakt, am Hauptsignal vorgelegt, mit diesem zwangliufig gedffnet oder
geschlossen wird. Stehen die Signale auf Halt, so ertonen beide Huppen
beim Ueberfahren des ersten Kontaktes; ihre Abstellung erfolgt durch
einen dritten Kontakt oder durch ein Uhrwerk. 3. Der elekirische Signal-
melder bezweckt nur, dem Lokomotivfiihrer anzuzeigen, dass er sich einem
Signal ndhert, ohne Riicksicht auf dessen Stellung. Der auf der Lokomo-
tive angebrachte Apparat wird durch einen Schleifkontakt betitigt, der an
einer Achsbiichse befestigt und seitlich ausladend mittelst Stahlbiirsten
zwischen zwei paralellen, rund 40 7 langen Kontaktschienen hindurch-
schleift. Er 16st auf dem Fithrerstand mittelst Batteriestrom und Relais
eine Glocke und eine Signalscheibe aus. 4. Der elektrische Zihlwecker meldet
auf der nichsten Station jedes Ueberfahren des geschlossenen Signals, dient
also zur Kontrolle des Fahrpersonals und zur Warnung der Stationsbeamten.
Schliesslich sei noch genannt: 5. Der selbsttitige Zugsicherungsapparat von
Bram. Dieser hat den Zweck, bei geschlossenen Signalen einerseits den
Lokomotivfilhrer durch ein hérbares und ein sichtbares Signal zu warnen,
anderseits selbsttitig die Luftdruckbremse mechanisch auszulésen und den
Zug zum Stehen zu bringen. Mit dem Signal verbunden sind beidseitig
der einen Schiene zwei bewegliche Pedale angebracht, die bei geschlossenem

Devise: «Hohlbau». — Coupe en long. — Echelle 1: 1500.

Mitglieder des S.E. V. um 7 Uhr
im Hotel stattfinden
soll.

Am Sonniag den 23. Awugust hilt um 81/, Uhr, vor der General-
versammlung Herr Betriebsdirektor Hermann César einen Vortrag «Ueber
cinzelne Anlagen des Elektrizititswerkes Wangen». Nach der General-
versammlung fakultatives Mittagessen. Um 2.40 nachmittags Abfahrt zur
Besichtigung der Hauptverteilungsstation des Elektrizititswerks Wangen in

< Krone »

Luterbach, hierauf Vereinigung mit den Damen (fiir die am Vormittag nach
einem besondern Programm gesorgt ist) im Bad Attisholz usw. Abends
8 Uhr offizielles Bankett im Konzertsaal in Solothurn.

Montags den 2. August sind gemeinsame Exkursionen nach dem
Elektrizititswerk Wangen a. A., Bannwil, Niederbipp und nach Gerlafingen
geplant mit Mittagessen im Werkhotel Gerlafingen, an das sich nach-
mittags die Besichtigung der Eisenwerke Gerlafingen anschliesst. Um 4 Uhr
erfolgt der Schluss des Festes.

Der internationale Kongress fiir die Kalteindustrie!), der auf
Juni d. J. vorgesehen war, ist nunmehr auf den 5. bis 10. Oktober
nach Paris eingeladen worden. Er soll am Montag den 5. Oktober durch
einen Vortrag von Professor . Linde iiber «Die Kiihlung der bewohnten

Riume> eingeleitet werden. Die Tage vom 6. bis 9. Oktober werden

) Bd. L., S. 129 und Bd. LL, S. 169.
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durch Sektionssitzungen, sowie den Besuch von Kilteeinrichtungen und von
wissenschaftlichen und industriellen Anlagen ausgefiillt. Beim Schlussakt
wird am 10. Oktober Professor &’drsonval iiber «Die flissige Luft und
die sehr tiefen Temperaturen» sprechen, An den Abenden werden den
Kongressteilnehmern Theatervorstellungen, Empfang durch die Behérden
und Bankette geboten. Fiir den Sonntag ist ein gemeinsamer Ausflug in
den Wald von Fontainebleau geplant. Zum Empfange der Damen der
Kongressmitglieder ist ein besonderes Damenkomitee gebildet. Fiir gréssere
Exkursionen im Anschluss an den Kongress sowie zur Reise nach Paris
werden von den Bahngesellschaften besondere Erleichterungen gewihrt.

Das schweizerische Komitee, das 36 Namen von unsern angesehensten
Vertretern der Wissenschaft und Industrie zéhlt, versendet das Programm.
Es wird von Herrn Professor Fierre Weiss vom eidg. Polytechnikum prési-
diert. Als Sektretir amtet Herr Damelet, Vertreter der P. L. M. in
der Schweiz, Aeusseres Bollwerk 29, Bern, von dem jede weitere ge-
wiinschte Auskunft erteilt wird.

Die Dampffihre Warnemiinde-Gjedser, mittelst der seit 1904 die
direkte Eisenbahnverbindung Berlin-Kopenhagen hergestellt ist, hat im Jahre
1907 im ganzen 99 692 Reisende beférdert gegen 65251 im ersten Betriebs-
jahre. Dazu kommen noch 105020 # Giiter. Die beiden Fihrboote kdnnen
je drei vierachsige Personenwagen nebst sechs Giiterwagen aufnehmen; sie
setzten im Jahre 19o7 durchschnittlich 88 Wagen téglich iiber. Die Ent-
fernung zwischen Warnemiinde und Gjedser ist etwas grosser als die von
Calais nach Dover. Gegenwirtig befindet sich eine zweite Fihrverbindung
in Vorbereitung, die zwischen Sassnitz und Trelleborg den durchgehenden
Eisenbahnverkehr von Deutschland nach Schweden ermdglichen wird. Ange-
sichts der giinstigen Erfahrungen in Deutschland und da die Erstellung
eines Tunnels unter dem Aermelkanal vorldufig keine Aussicht auf Ver-
wirklichung hat, wird nun auch in Frankreich die Einrichtung einer Eisen-
bahnfihre zur bessern Verbindung mit England ernstlich studiert. Hier
waren die Verkehrsziffern im Jahre 19o7 iiber Calais 353992, iiber Bou-
logne 308 452 und iiber Dieppe 219808 Reisende, dazu noch insgesamt
rund 80000 7 Giiter. Allerdings sind hier die technischen Schwierigkeiten
bedeutend gréssere als in der Ostsee, einerseits wegen stirkern Seeganges
anderseits wegen der grossen Wasserspiegel-Schwankungen zwischen Flut
und Ebbe, die z. B. fiir Calais 7 . erreichen kénnen.

Schweizerische Motorboote. Es freut uns, einen schénen Erfolg
unserer quantitativ allerdings nicht sehr bedeutenden schweizerischen Motor-
bootindustrie verzeichnen zu kénnen. An den internationalen Motorboot-
regatten auf dem Bodensee errang sowohl am 6. d. M. vor Konstanz als
auch am 8. d. M. vor Friedrichshafen in der II. Klasse (kleine Kajiiten-
boote) unter neun Konkurrenten, das von 7. Zreichler & Co. gebante Motor-
boot «Pfnuuser» jeweils den I. Preis. Ausserdem erhielt das Boot «Luna II»
aus der gleichen Werft den Extrapreis als absolut schnellstes Boot. Dieser
Erfolg der genannten Bendlikoner Yachtwerft ist umso erfreulicher, als
die beiden Boote als durchaus geriumige Tourenboote mit bescheidenen
Motorenstirken, nicht wie ein Teil ihrer Konkurrenten unter besonderer
Berticksichtigung des Rennwertes gebaut sind.

Diepoldsauer Rheindurchstich. Durch die Tagesblitter macht eine
anscheinend offiziose Notiz von Bern die Runde, nach der die Verhand-
lungen iiber die Angelegenheit noch nicht abgeschlossen seien und dem-
gemiss die Inangriffinahme der Arbeilen nicht unmittelbar bevorstehe.

Letateres erscheint schon deshalb selbstverstidndlich, weil bei der
unerwartet grossen Ueberschreitung des dem Staatsvertrage zu Grunde
liegenden Voranschlages, die nach den vorliegenden Projekten und ver.
schiedenen Expertengutachtenl) notwendig wird, die bisher nur am griinen
Tisch verhandelte Angelegenheit vorerst wohl vor das Forum der zur
Geldbewilligung kompetenten Bundes- und kantonalen Behérden gelangen
diirfte.

Die Internationale Vereinigung fiir gewerblichen Rechtsschutz
halt ihre Generalversammlung dieses Jahr vom 26. bis 29. August in Stock-
holm ab. Ausser den laufenden Geschiften sollen an den drei Tagen
in fiinf Arbeitssitzungen behandelt werden: Das Patentrecht, Waren-
zeichenrecht, Musterrecht und unlauterer Wettbewerb. Der auf Sonntag
den 30. August angesetste gemeinsame Ausflug wird durch die Skiren
Stockholms nach Saltsjobaden gehen. Der Generalsekretir Prof. Albert
Osterrieth in Berlin empfiehlt moglichst frithzeitige Anmeldung und ver-
sendet eine vom Stockholmer Komitee aufgestellte Liste empfehlenswerter
Hotels in Stockholm.

Der Jahresbericht des Schweizerischen Landesmuseums in
Ziirich. Der XVI. Jahresbericht des Schweizer. Landesmuseums, fiir 1907,

1) Siehe Schweiz. Bauzeitung Bd.IL, Nr. 1, 2z und 3, sowie Bd. LI,
S. 209.

der in der iiblichen Form und Ausstattung soeben erschienen ist, erfreut
neben seinem reichhaltigen Text von 87 Seiten durch die treffliche Tafel~
Wiedergabe einiger Neuerwerbungen. Vor allem sei auf die farbenfrische
Darstellung dreier Holzstatuen des XV. Jahrhunderts aufmerksam gemachf,
die aus Pleif in Graubiinden in das Museum kamen. Die Jahresrechnung
bucht bei einer Gesamteinnahme von 241345 Fr. im ganzen 231325 Fr.
Bundesbeitrage.

Die Erbauung einer Volksoper in Miinchen mit 877 Sitzplitzen
und einem Bauaufwand von rund 750000 Fr. ist am Sendlingertor-Platz
geplant. Die Entwiirfe stammen von den Architekien Heilmann & Littmann
in Miinchen.

Nekrologie.

t J. M. Olbrich. Am Nachmittag des 8. August ist in Diisseldorf
Professor Josef M. Olbrich im Alter von 4o Jahren gestorben. Am 12. De-
zember 1867 in Troppau geboren, studierte er an der Wiener Akademie
als Hasenauers Schiiler und arbeitete spiter nach gréssern Reisen im
Atelier des Oberbaurats Otto Wagner auch am Bau der Wiener Stadtbahn.
In dem Ausstellungshause der Wiener Sezession schuf Olbrich sein erstes
selbstindiges Bauwerk. 1899, anlidsslich der Griindung der Darmstddter
Kiinstler-Kolonie vom Grossherzog von Hessen nach Darmstadt berufen,
trat er dort mit an die Spitze des Kreises, der die bewusste Anlehnung
an die Tradition ablehnt und auch in der Architektur den Individualismus
predigt. Als geistreicher und vielseitiger Vorkdmpfer und Schopfer auf
dem Gebiete der Architektur, der Raumkunst und des Kunstgewerbes ist
Olbrich weit iiber die Grenzen Deutschlands hinaus bekannt geworden,
in der Schweiz auch durch seine hervorragenden, mit dem III. Preis ge-
kronten Entwiirfe fiir das Aufnahmegebiude des Bahnhofes Basel!). Man
mag tiber des Kiinstlers Tendenzen und Schopfungen denken wie man will,
stets wird man bedauern miissen, dass er, der unzweifelhaft einer der
originellsten Architekten unserer Tage ist, so friih und vor der Erledigung
lang ersehnter grosserer Bauauftrige scheiden musste.

Literatur.

Vortriige iiber Elastlzitdtslehre als Grundlage fiir die Festigkeits-Berech-
nung der Bauwerke von Wilh. Keck, weil. Geh. Regierungsrat, Pro-
fessor an der technischen Hochschule zu Hannover. Zweite ver-
mehrte Auflage, neu bearbeitet von Dr. Ingenieur Zudwig Hotopp,
Baurat, Professor an der technischen Hochschule zu Hannover. Zweiter
Teil. Mit 214 Holzschnittten. Hannover. Helwingsche Verlagsbuch-
handlung 1908. Preis: br. 10 M., geb. 11 M.

Dieser zweite Teil der Vortrige tiber Elastizititslehre umfasst die
Elastizitit und Festigkeit einfach gekriimmter Stibe und gerader Balken
und die ebener Fachwerke und Fachwerkbalken. Am Schlusse ist die
Lehre vom Erddruck und von den Stiitzmauern beigefiigt.

Nach allgemeinen Betrachtungen iiber die Stiitzungsarten und nach
den Ableitungen der Forminderungsarbeit unter Langskriften, Biegungs-
momenten und Querkriften werden mit Hiilfe des Satzes von Castigliano
einige Durchbiegungen und namentlich die mit dem Balken starr verbun-
dene Stiitze berechnet. Ausfiihrlich werden darauf die Spannungen und
Deformationen in stark gekriimmten Stében behandelt und an Beispielen
gezeigt, dass die erstern grosser, die letztern aber kleiner ausfallen, wenn
nach der genauern Theorie gerechnet wird. Interessant ist dabei das gra-
phische Verfahren, bei unregelméssigen Querschnitten den Einfluss der
Krimmung zu ermitteln. Es folgen die schwach gekriimmten Stidbe, wie
Bogen mit drei, zwei und ohne Gelenke, wobei hauptsdchlich analytische
Methoden fiir bestimmte Bogenformen, stets unter Beriicksichtigung der
Léngskrifte, verwendet werden. Hervorzuheben sind hier die Untersuchungen
iiber die giinstigsten Gewolbeachsen unter verschiedenen Belastungsarten,
z. B. unter dem geneigt wirkenden Erddruck. Eingestreut sind der Max-
wellsche Satz, sowie Untersuchungen iiber die Spannungen in den Wanden
sylindrischer Gefisse und iiber Blechtriger mit gekriimmten Gurten.

Im Abschnitte iiber die Fachwerke werden zunichst die Stabkrifte
in statisch bestimmten Konstruktionen bis zu den Dreigelenkbogen unter-
sucht und zwar fiir die allgemeine Form mit Einflusslinien, fiir besondere
Bauwerke unter bestimmten Belastungen mit Kréfteplinen. Hier iiberwiegen
die graphischen Methoden, namentlich das Zimmermann’sche Verfahren ist
dfters angewendet. Ausfiihrlich sind auch behandelt worden scheinbar
statisch bestimmte Fachwerke, in denen jedoch unendlich grosse Stabkrifte

1) Vergl. unsere Wiedergabe dieser Entwiirfe, Bd. XLII, S. 71, 8o
und 95.
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