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[Bd. LII Nr. 3

Wasser in die Pontons, was vermittelst eines an der Aussen-
wand des rechten Langstrigers befindlichen Schiebers (ver-
gleiche Abbildung 2, rechts) geschieht, wird das Dock ver-
senkt. Wenn das zu hebende Schiff eingefahren ist und
tber den Kiel- und Kimmklotzen steht, wird das Wasser
aus den Kammern der Pontons gelenzt. Die Pumpanlage

Druckwasser von rund 3 af., das auch als Spiihlwasser
zur Reinigung der Schiffschalen verwendet wird. Abbil-
dung 3 zeigt diese kleine, samt dem zugehorigen Motor auf
gemeinsamer Fundamentplatte montierte Pumpe, wahrend
Abbildung 4 einen Einblick in das gehobene Dock bietet.
Die Anlasser zu den Pumpenmotoren befinden sich jeweils

Das Schwimmadock auf dem Vierwaldstittersee.
Gebaut von Gebriider Sulzer in Winterthur.

Abb; 1.

besteht aus drei elektrisch angetriebenen Zentrifugalpumpen
von je 210 3 stiindlicher Leistung, von denen je eine fiir
jeden Ponton in einer Kammer des rechten Lingstragers
aufgestellt ist. Durch eine Verbindungsleitung und ent-
sprechende Schieber ist dafiir gesorgt, dass im Falle Ver-

sagens einer Pumpe die beiden andern die Entleerung des’

betreffenden Pontons mitiibernehmen konnen. Sobald das
Schiff soweit gehoben ist, dass die Kimm aus dem Wasser
taucht, wird zur Sicherung der Stabilitdt wihrend der kri-

Abb. 3. Druckwasser-Zentrifugalpumpe mit Elektromotor.

tischen Periode bis zum Austauchen des Dockbodens der
Verbindungsschieber in der mittlern Schottwand geschlossen,
desgleichen der Pfannenschieber der mittlern Saugleitung.
Das Ansaugen der Zentrifugalpumpen erfolgt mittels eines
Druckwasser- Ejektors, der von einer besondern, in der
mittlern Pumpenkammer aufgestellten kleinen Zentrifugal-
pumpe gespeist wird. Diese, eine zweifache Niederdruck-
pumpe mit zwei in Reihe geschalteten Laufridern liefert

Ansicht des Schwimmdocks in Luzern,

in den betreffenden Pumpenkammern, wihrend die Hebel
zur Betitigung der verschiedenen Wasserschieber zu einem
zentralen Stellwerk vereinigt sind, das in Abbildung 4 wie
auch in Abbildung 2 zu erkennen ist. Die elektrischen
Installationen sind vom Elektrizitdtswerk Rathausen erstellt
worden. Das Heben eines Schiffes um 2,5 bis 3 m bean-
sprucht ungefdhr eine Stunde Zeit. Zu erw#hnen ist noch,
dass das Dock selbstdockend gebaut ist, d. h. dass jeder
der drei Pontons zu Reparaturzwecken von dem Ganzen
getrennt und durch die beiden andern gedockt werden kann.

Miscellanea.
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel. Juni 19o8.
(Tunnellinge 13 735 722) Nordseite  Siidseite Total
Fortschritt des Sohlenstollens im Juni m 2¥2 157 369
Linge des Sohlenstollens am 30. Juni m 2544 2059 4603
Gesteinstemperatur vor Ort U@ 9,5 24,5
Erschlossene Wassermenge l/Sek. 290 34
Mittlere Arbeiterzahl im Tag :
ausserhalb des Tunnels 468 401 869
im Tunnel 623 602 1225
im ganzen 1091 1003 2094

Nordseite. Der Sohlenstollen wurde im Hochgebirgskalk vorgetrieben.

Der mittlere Fortschritt im Arbeitstag war 7,57 #2; dabei waren vor Ort

drei bis vier Meyer’sche Perkussions-Bohrmaschinen stindig im Betrieb.

Siidseite. Der Sohlenstollen wurde in kristallinischen Schiefer auf-
gefahren; er wurde um 157 7 vorgetrieben mit einem mittlern Fortschritt
von 5,23 . im Arbeitstag, wobei vier Ingersoll-Perkussions-Bohrmaschinen
im Gange waren.

Zeppelins neues Luftschiff, das am 1. Juli seine denkwiirdige, iiber
ungefihr 350 %7 ausgedehnte Schweizerreise nach Luzern und Ziirich aus-
gefithrt hat?!), kénnen wir heute unsern Lesern im Bilde vorfiihren. Die
Abbildung 1 zeigt das Luftschiff iiber dem Ziirichsee schwebend in der
Hohe von Zollikon, nach einer Aufnahme, die Gebr. Wehrli von Kilchberg

1) Vergl. unsere Mitteilung auf S. 15 des Bandes.
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aus gemacht haben. Auf Abbildung 2 sind die Einzelheiten des vor
der Ballonhalle in Manzell liegenden Fahrzeuges deutlich zu erkennen.
Gegeniiber der letstjdhrigen Ausfihrung (vergl. Abb. 6 auf S. 176 in Bd. LI)
gar nicht oder nur wenig geidndert sind die vorn und hinten beidseitig
angebrachten, jalousieartig beweglichen Hohensteuer, sowie die Luft-
schrauben. Vergréssert, nach vorn zugespitzt und im ganzen nach hinten

geriickt, sind die grossen horizontalen oder besser gesagt radial angeord- |

neten Stabilisierungsflichen, zwischen denen die senkrechten Secitensteuer
jetzt paarweise und am hintersten,

Kiinstlerische Strassenschilder. Mit Erfolg hat man in der Va/len-
kolonie Zehlendorf bei Berlin den Versuch gemacht, die Namen der Strassen
durch geschmackvolle Silhouetten zu veranschaulichen, die mit den je-
weiligen Strassennamen in Beziehung stehen, So zeigt z. B. das Schild der
Georgenstrasse das Bild des Ritters St. Georg hoch zu Ross den Drachen
totend. Derartige Schilder befriedigen nicht nur ein gewisses Schonheits-
bediirfnis, sondern sind auch praktisch wertvoll, da sie sich besser dem
Gedachtnis einprigen, als die sonst iiblichen iiberall gleichartigen Emailtafeln.

dussersten Knde (friher zu je dreien | = \
und weiter vorn) eingebaut sind. Ganz 3 /
neu sind die obere und untere senk-
rechte Stabilisierungsfliche, sowie das
hintere grossc Seitcnsteuer. Allc diese
Abinderungen verleihen dem ganzen
System durch grdsscres Areal und
grossere Ausladung eine erhéhte Steuer-
fihigkeit, die schon durch die vermehrte
Geschwindigkeit und die grossere Linge
notwendig wurde. Eine Neuerung ist
auch die zum Schlafen eingerichtete
Kabine in der Mitte des Verbindungs-
ganges. Auf Abbildung 2 sind manche
konstruktive Einzelheiten deutlich zu
erkennen, so die aus leichtem Fach-
werk gebildeten Kanten und Streben
der verschiedenen Flichen, dic Ausleger
fir die Schrauben und die Versteifungs-
drihte, sowie die Filhrungssegmente fiir
die Steuerseile der Seiten- und Hohen-
steuer usf.

Die Erschliessung des ,,antiken
Roms*‘. Nach Mitteilungen der «Monats-

hefte fiir Kunstwissenschaft> ist man Abbas
in Rom erastlich bestrebt, bis 1911,

bis zum Jubilium der Proklamation des italienischen Konigreiches dic in
der Kammer vor cinem Jahr bewilligte Anlage einer «monumentalen Zone»
Roms durchzufiihren. Darnach wird cine vom Forum Romanum und dem

Palatin bis zur Porta S. Sebastiano eincrseits und zu der Porta San Paolo !

und dem Circus Maximus anderseits rcichende grosse Gartenanlage simt-
liche antiken Bauten umschliessen, wihrend alle modernen Gebidude, Fa-
briken usw. dieses Gebietes expropriiert und niedergelegt werden sollen.
Die zur Verwirklichung der grossartigen Idee zunichst eingesetzte Kom-
mission hat dieser Tage beschlossen, vorerst eine, wie man berichtet,

100 7 breite Allee anzulegen, die von der Kirche S. Nereo ed Achille |

ausgehend bis zum Palatin und dann weiter beim Colosseum vorbei bis
zur Strasse in Miranda fiihren soll. Ausserdem ist beabsichtigt, drei kleinere,
je 50 m breite Alleen anzulegen, die, von der grossen Allee abzweigend,
zu den drei Toren der Porta Latina, Porta Metronia und Porta San Se-
bastiano fiihren werden. Ganz abgesehen von der Verschénerung, die
jener wichtige Teil des alten Roms durch die neuen Anlagen erhalten wird,
hofft man auch intercssante Funde zu machen.

Eidgendssisches Polytechnikum. An Stelle des zuriickgetretenen
Prof. Dr. E. Grandmougin hat der Bundesrat an die Professur fiir tech-
nische Chemie und chem. Technologie am eidgen. Polytechnikum auf den
1. Oktober d. J. berufen Herrn Dr. 4. Cérésole von Vevey, zurzeit Direktor
der Filiale der bad. Anilin- und Sodafabrik in Neuville s. Saéne. Herr
Cérésole hat in den Jahren 1879 bis 1883 an der chemisch-technischen
Abteilung unserer technischen Hochschule studiert und ist vom Jahre 1883
bis 1884 als Assistent am analyt. Laboratorium des Polytechnikums tatig
gewesen.

Ferner hat der Bundesrat mit dem Unterricht in landwirtschaftlichen
Fichern (vorziiglich Betriebslehre) an der landwirtschaftlichen Abteilung der
schweizer. techn. Hochschule, unter Zuerkennung des Titels Professor,
betraut Herrn Dr. Z. Lawur von Basel, Vorsteher des schweizer. Bauern-
sekretariats. Herr Laur hat an der landwirtschaftlichen Abteilung des Poly-
technikums im Jahre 1894 sein Diplom erlangt.

Vergrosserung der St. Johanneskirche in Davos-Platz. Die
Kirchgemeinde Davos-Platz hat die Vergrosserung der St. Johanneskirche
nach den s. Z. mit einem 1. Preis ausgezeichneten Wettbewerbsplidnen der
Architekten Sekdfer & Risch in Chur beschlossen.?)

Kiinstlerkolonie in Liibeck. Es wird beabsichtigt, in Liibeck nach
dem Vorbilde Darmstadts eine Kiinstlerkolonie zu griinden.

1) Vergl. unsere Darstellung Bd. IL, S. 155 ff.

Zeppelins neues Luftschiff (Juli 1908) in Manzell am Bodensee.

Der Umbau des Hauptbahnhofs Stuttgart?) soll nunmehr begonnen
werden. Wie die «Bauztg. f. W.»> mitteilt, hat die wiirttembergische Eiscn-
bahnverwaltung zunichst die Erd-, Beton- und Maurer-Arbeiten, die inner-
halb von 21/, Jahren ausgefiihrt werden sollen, ausgeschrieben.

Preisausschreiben,

Preisausschreiben des Vereins deutscher Eisenbhahnverwal-
tungen fir Erfindungen, Verbesserungen und schriftstellerische Leistungen
auf dem Gebiete des Eisenbahnwesens (vergl. Bd. XLVII, S. 138). Das
Preisgericht hat die zur Verfigung stehende Summe von 30000 M. wie

" Abb. 1. Zeppclins Luftschiff iiber dem Ziirichsee bei Zollikon (1. Juli).

folgt verteilt: Den ersten Preis von 7500 M. erhilt Ing. Wilh. Schmidt in
Wilhelmshéhe bei Kassel fiir seinen neuen Rauchréhren-Ueberhitzer fiir
Lokomotiven. Preise von je 3000 M. erhalten Ing. Jok. Grimm in Bochum
fiir eine Weiche mit federnden Zungen, Oberbaurat Au##ruf in Karlsruhe
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