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[Bd. LI Nr. 26

Elektrischer Betrieb auf den Schwedischen Staatsbahnen, Ueber
den seit ungefihr Jahresfrist auf den rund 20 /A7 langen Probestrecken
Jérfva-Tomteboda-Stockholm und Tomteboda-Vartan durch die Schwedischen
Staatsbahnen selbst vorgenommenen Versuchsbetrieb mit elektrischer Trak-
tion 1) hat Staatsbahndirektor R. Dalhlander einen umfangreichen Bericht
verffentlicht, aus dem wir anhand der «E. T. Z.» vorliufig einige Ergeb-
nisse hier mitteilen. Die Versuche umfassten nur Einphasenwechselstrom
und Kommutatormotoren, weil auf Grund eingehender Berechnungen fest-
gestellt worden war, dass beim Einphasensystem die Mehrkosten fiir das
Kraftwerk und die Motoren, sowie deren gréssere Gewichte eine weit
geringere Rolle spielen als die bedeutend gréssern Kosten und verwickeltern
Bauarten der Leitungen beim Drehstromsystem. Dahlander kommt zu den
Schlussfolgerungen, dass es als nachgewiesen gelte, dass fiir die Verhalt-
nisse der Schwedischen Staatsbahnen in wirtschaftlicher Beziehung eine
Spannung von etwa 15000 Volt und eine Wechselzahl von 25 am vorteil-
haftesten seien, da die Vorteile einer noch niedrigern Wechselzahl geringer
seien, als die damit verkniipften Nachteile. Zum Schlusse spricht Dahlander
es als seine feste Ueberzeugung aus, dass die Frage der Einfilhrung des
elektrischen Betriebes auf den Hauptbahnen technisch geldst sei. Trotz der
noch zu erwartenden Verbesserungen in verschiedenen Einzelheiten sei es
kaum denkbar, dass in nichster Zeit eine einfachere, billigere oder bessere
Bauart als mit dem Einphasenwechselstrom auftreten konnte und dass daher
kein Grund vorzuliegen scheine, die Einfihrung des elektrischen Betriebes
auf den Schwedischen Staatsbahnen zu verzégern.

Die Generaldirektion der Schwedischen Staatsbahnen hat diesen
Bericht der Regierung iiberreicht und gleichzeitig einen Vorschlag iiber
den Ausbau einer bestimmten gréssern Strecke auf elektrischen Betrieb
in baldige Aussicht gestellt.

Der Wiederaufbau des Markusturmes in Venedig schreitet derart
vorwirts, dass er voraussichtlich 1911 vollendet sein wird. Die zum Auf-
bau beniitzten Ziegel aus Treviso werden zweimal gebraunt und zwar, um
die schidlichen Folgen der Kohlenfeuerung zu vermeiden, mit Holzfeuer.
Bevor die Backsteine zur Beniitzung kommen, werden sie eine Woche lang
unter Wasser gehalten,

Nekrologie.

+ Alphonse Berguin. Dans la nuit du 10 au II juin, est décédé a
Fribourg, a4 I'Age de 64 ans, Monsieur Alphonse Berguin, ingénieur-méca-
nicien, ancien chef de dépot aux ateliers des Chemins de fer. Souffrant
de crises rhumatismales aigués, Mr. Berguin avait depuis bien des années
résilié ses fonctions de chef de dépét. Il fut alité presque tout I'hiver
dernier, mais avec le retour de la bonne saison, son état semblait s’amé-
liorer, sans beaucoup d’espoir cependant. Un accident survenu dans la
nuit du 9 au Io juin produisit le fatal dénouement.

Mr. Berguin fréquenta d’abord les écoles primaires et le college
de sa ville natale, puis continua ses études & Engelberg. Rentré a Fri-
bourg, il fit un stage de trois années aux ateliers des Chemins de fer de
cette ville, dirigés alors par Mr. Wicland. De 1865 2 1869, il fréquenta
le cours préparatoire et la division des Ingénieurs-mécaniciens de I’Ecole
polytechnique. A la sortie de celle-ci, il entra dans les atelicrs (construc-
tion de ponts métalliques) de la maison Ott & Cie. 2 Berne et y resta
jusqu'en 1871. A partir de 1872, il devint chef de dépdt aux ateliers de
Fribourg, fonction qu’il remplit consciencieusement et d’une manitre
distinguée durant 25 ans.

M. Berguin, de par ses études, son sens pratique et son caractére
énergique, était tout qualifié pour exercer ces importantes fonctions. Quoi-
que d’allure un peu brusque, c’était un homme de coeur. Son testament
I'a surabondamment prouvé. Il était bon camarade et d'un commerce
sir et agréable. En société, il était trés gai et caustique. Comme militaire,
Mr. Berguin a fait la campagne de 1871 avec le grade de sergent. En
politique, il était libéral bien convaincu, mais nullement combattif et
respectant les opinions de chacun.

Depuis sa retraite des chemins de fer, Mr. Berguin s’intéressait aux
questions techniques et économico-sociales; il a rempli plusieurs charges.
1l faisait partie du Conseil général, de la Commission de ’Orphelinat, du

1) Es handelt sich um Traktion mittelst Lokomotiven von 300 £S
und Triehwagen von 230 PS Leistung. Der Energieverbrauch auf einer
10 %m langen Strecke hat Werte zwischen 13,9 und 19,9 WSéd.[thm im
Durchschnitt fir eine Hin- und Riickfahrt ergeben. Dabei betrugen die
Geschwindigkeiten 31,4 bezw. 48,2 km/Std. bei Zugsgewichten von 145
und 265 7 Die auf lingere Strecken vorkommende Maximalsteigung betrigt
10 %/gp. — Vergl. auch Bd. IL., S. 275.

Conseil d’administration des Tramways. Il était membre de plusieurs So-
ciétés: Société de Chant, de Gymnastique et du Cercle de Commerce et
fit partie pendant plusieurs années de la Société suisse des Ingénieurs et
Architectes et de la section de Fribourg.

Comme on le voit, Mr. Berguin a eu une vie bien remplie. Il fut
un brave homme dans la force du terme, un citoyen dévoué et désintéressé.
L’assistance des nombreuses personnes qui ’ont accompagné 2 sa derniére
demeure, a été une preuve que Mr. Berguin était aimé et estimé, Cette
grande participation sera une consolation pour ses parents et ses amis,
auxquels nous présentons nos condoléances bien sincéres et toute notre
sympathie. G.

i Albert Vdgeli. Im Alter von 75 Jahren starb am 20. ds. Mts.
zu Ziirich nach langer Krankheit Ingenieur Albert Végeli. Wir werden
das Bild des heimgegangenen Freundes mit dem Nachruf in der nichsten
Nummer bringen.

Konkurrenzen.

Einfache Wohnh#duser (S. 75, 276). Das Preisgericht tagte am
19. und 2o0. d. M. und beschloss mit Riicksicht auf die grosse Anzahl guter,
im Werte gleichstehender Arbeiten die zur Pramiierung verfiigbare Summe
von 1000 Fr. in zekn gleiche Preise von je 100 Fr. zu teilen und ausser-
dem zwaenzig Ehrenmeldungen auszusprechen.

Von den eingegangenen 152 Entwiirfen sind 102 als Einfamilien-
hduser, 36 als Zweifamilienhduser und 14 als Dreifamilienhduser ausgebildet.
Einfamilienhiuser.

Es erhielten Preise von je 100 Fr. die Projekte:
Nr. 15, Motto: «S’Vreneli vom Thunersee» von Lanzrain & Meyerhofer in Thun

> 38, > «Hilligenlei» von Emil Sckifer aus Aarau in Landquart
> 59, » «Daniel» von Friedrich Saager iu Biel

» 80, » «Am Hang» von Hugo Falkenberg in Zirich

> 83, » «Lebensideal> von ZFawul Siegwart in Aarau

» 129, » «Eté» von Mayor & Rigataux in Lausanne

» 139, » «Am griinen Rain» von Adolf Bram in Ziirich

» 152, > «Oepfelblust> von Richard Calini in Basel.

Es erhielten Ehrenmeldungen die Projekte:
Nr. 1, Motto: «Erinnerung andie Heimat» von Friedrich Haller in St. Gallen

> 9, » «Mein Traum> 1. von % M. Brunschweiler in Zirich

> 10, » «Trautes Heim» von Widmer & Erlacher in Basel

> 13, » «L’amour sera plus fort que les principes» v. 4. Strdssle in Bern
> 25, > «Tram-Tram-Traridiri» von Friedrich Saager in Biel

> 47, > W. J. K. in Kreis (gez.) von Ck. A. Mozer von Genf in Miinchen
» g B «Am Rhein» von A/b. Rieder & Ed. Herkert aus Basel in Berlin

> 75, » ¢«InderLitzi» » » » > > » » » » »

> 94, » «Rhenania» von Adolf Ziegler aus Basel, in Saaleck

» 101, > «Im Blust» von 4. von Arx & W. Real in Olten und Ziirich
» 107, » «Am Ziirichsee» von Heinrich Miiller in Thalwil

» 109, »  «Still ruht der See» von Xaver Henselmann in Zirich

¥

133, > «An der Limmat> von #. Schneider in Winterthur, 4. Maurer
in Ziirich und B. Zeidler aus Radeburg in Winterthur

> 142, > «Enzian» von Zheiler & Helber in Luzern

145, > «Nahe Bern» von Fawul Riesen in Miinchenbuchsee

147, » «Heimweh» von Alfred André aus Morges in Berlin

v v

Zweifamilienhdiuser.
Es erhielt einen Preis der Entwurf:
Nr.111, Motto: «Symetrie u. Gleichgewicht» von Xaver Henselmann in Ziirich.
Es erhielten Ehrenmeldungen die Projekte:
Nr. 4, Motto: «Ein Wohnhaus» von Ernst Meier aus Kreuzlingen in Dresden
41, > «Guardaval» von Rudolf Gaberel aus Liegerz in Davos,
138, » «Liirlibad» von Raowul Béguin in Ziirich.

Y

Dreifamilienhduser.
Es erhielt einen Preis der Entwurf:
Nr. 100, Motto : «Berghof> von A. vor Arx & W. Real in Olten und Ziirich.
Er erhielt eine Ehrenmeldung die Arbeit:
Nr. 76, Motto: «Landquart»> von 4. Rieder & E. Herkert aus Basel in Berlin
Samtliche eingegangenen Entwiirfe sind vom 24. d. M. ab im Ge-
werbemuseum in Basel vierzehn Tage lang Gffentlich ausgestellt.

Literatur.

Grundlagen zur Berechnung des Arbeitshedarfes fiir elektrische Zug-
beférderung auf den Bayrischen Staatseisenbahnen. Von Prof.
Dr. Ing. W. Reichel. Sonderabdruck von Heft 14 vom 4. Mai 1908
der Zeitschrift «Elektrische Kraftbetriebe und Bahnen». 22 Seiten mit
21 Textabbildungen in Quartformat, hierzu 2 Tafeln. Verlag von
R. Oldenbourg, Miinchen 1908. Preis 2 M.

Der Verfasser hat als beratendes Mitglied der vom Bayrischen Staats-
ministerium fiir Verkehrsangelegenheiten eingesetsten Studienkommission fiir
die Einfihrung des elektrischen Betriebes auf den Bayrischen Staatseisen-
bahnen mitgewirkt und an der von dieser Kommission herausgegebenen
«Denkschrift iiber die Einfihrung des elektrischen Betriebes auf den Bay-
rischen Staatseisenbahnen» mitgearbeitet. Die vorliegende Verdffentlichung
enthilt nun gerade diejenige Arbeit der Kommission, die zwar aus der
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