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des Tunnels mit einem freien Querschnitt von minimal
5 m2, ist bei freiem Wasserlauf und nur teilweiser Fillung
(siehe Profile) eine mittlere Geschwindigkeit von 2,0 m/Sek.
zugrunde gelegt worden. Sollte spiter der Stollen unter
Druck betrieben werden, und die Geschwindigkeit alsdann
vielleicht etwas niedriger anzusetzen sein, so wiirde das
angeftihrte Quantum bei 1,5 m/Sek. Geschwindigkeit immer
noch, auch fiir die Zukunft, gentigen. Der Tunnel wurde
gegen Ende Oktober 19o6 in Betrieb genommen und hat
sich seitdem recht gut verhalten. (Forts. folgt.)

Neuere Friedhéfe in Nordamerika.l)

Die in den Fachblittern der letzten Jahre immer haufiger werdenden
Aufsitze iiber die kiinstlerische Anlage und Einzelausbildung unserer Fried-
hofe, die Ausschreibung von Wettbewerben fiir die Anlage neuer Kirchhéfe
und die Darstellung einiger mustergiiltigen Beispiele in den letzten Kunst-
gewerbeausstellungen Deutschlands, u. a. in Miinchen und Dresden, beweisen
das mehr und mehr allgemeiner gewordene Interesse fiir diese ihrem ganzen
Wesen nach zur stimmungsvollen Ausbildung auffordernden Anlagen. Die
iber diesen Gegenstand aufgestellten Grundsitze gipfeln zumeist darin,

auch dem Aermsten Gelegenheit zu geben, seine Angehdrigen in wiirdiger

Weise bestattet zu sehen und die hierfiir notwendigen Aufwendungen auf
das Mindestmass herabzusetzen. Um diesen Anforderungen zu geniigen,
hat man bisher seine Zuflucht zur moglichsten Ausnutzung des zu Gebote
stehenden Geldndes genommen. Man kam auf jene durch Schiene und
Dreieck auf dem Papier vorbereitete, peinlich genaue Schachbretteinteilung
der Grundstiicke. Die Zwei-Quadratmeter-Aufteilung, die baum- und schatten-
losen, jede kiinstlerische Ausbildung unméglich machenden Anlagen ent-
standen. )

Dieser Weg zur Losung der Frage bietet also, mag er an sich auch

noch so geschickt angelegt sein, allen Kiinstlern, die sich mit der Ausbil-
dung der Friedhofdenkmalkunst beschéftigen, uniiberwindliche Schwierig-
keiten. Ein anderer Weg muss gefunden werden.
Im nachstehenden soll gezeigt werden, wie die Amerikaner, die ihre
Toten ganz besonders ehren, diese Fragen zu lésen bestrebt sind. Im
Gegensatz zu Europa sind dort die Anlagen nicht in den Handen der Kirche
oder der Gemeinden, sondern im Besitz von Privatgesellschaften. Diese kaufen
in der Regel diejenigen Lindereien der Stadt, die sich durch ihre Boden-
beschaffenheit zur Bebauung nicht recht eignen. Es sind gewdhnlich unebene
Gelinde mit felsigem Boden, durchzogen von kleinern Flussliufen oder
Bachen mit sumpfigen Teilen, also Geldnde, die wir aus gesundheitlichen
Griinden meistens als ungeeignet fiir die Anlage von Kirchhéfen von vorn-
herein ausschliessen. Und doch bieten gerade sie infolge ihrer Bodenver-
schiedenheiten in kiinstlerischer Hinsicht eine Jange Reihe von Méglichkeiten
fir eine geschickte Ausnutzung, zumal auch die gesundheitlichen Schwierig-
keiten in Amerika iiberwunden worden sind.

Die fraglichen Lindereien sind in der Regel billig zu haben, wobei
zu bemerken ist, dass die Bodenpreise im Umkreis der amerikanischen
Stidte im allgemeinen niedriger sind als bei uns. Man braucht also bei
der Aufstellung deés Entwurfs nicht so sparsam mit dem Platze umzugehen.
Der Grundgedanke der Anlage ist der eines Zvfenhaines. Die parkiholiche
Anlage wird durchzogen von breiten fahrbaren Wegen und Alleen zwischen
grossen Rasenflichen mit stehenbleibenden alten Baumbestinden. Die Fluss-
liufe werden an den sumpfigsten Stellen zu Teichen verbreitert und die
sich dadurch ergebenden Spiegelflichen zur malerischen Wirkung ausgenutat.
Kleine Briicken, zur Verbindung der durch die Biche getrennten Teile,
werden gleichfalls als malerische Motive verwendet. Eine hiufig wiederkeh-
rende Anordnung ist die, dass die #ussere Begrenzung zum Schutze gegen
den Staub der angrenzenden Strassen mitdichtem Laubwerk besetzt wird, in
dem die billigern Griber liegen, wahrend fiir die mittlern Teile grossere
freiere Rasenplatze verbleiben, die nach Art des sogen. englischen Gartens
mit Baumgruppen bestanden sind, in deren Schatten die wertvollern Graber-
anlagen vorgesehen sind.

So gewinnt das Ganze in sich eine abgeschlossene und freie Wir-
kung und das beengende und eintSnige unserer Aulagen wird vermieden.
Nicht unwesentlich trigt zur freiern Wirkung noch der Umstand bei, dass
das Umgittern der einzelnen Grabstitten und das Aufschiitten von Grab-
hiigeln ungewdhnlich ist.
und wirken als Ganzes.

Die Rasenflichen werden daher nicht verteilt
Die zur Erdbestattung wegen des felsigen Unter-
grunds oder infolge ihrer sumpfigen Lage ungeeigneten Teile werden nuta-

1)' Wir entnehmen die interessanten Ausfihrungen dem Zentralblatt
der Bauverwaltung.

bar gemacht fiir Errichtung von Familiengriiften, die in letsterem Falle auf
Betonplatten gesetzt werden und die Metallsiige aufnehmen. In einzelnen
Stadten, wie z. B. in Neu-Orleans, hat man zu diesem Zwecke ganze Hauser
in mebrern Geschossen erbaut, da der allgemein suwpfige Boden eine Erd-
bestattung nur selten zuldsst. Gemeinden, Gesellschaften und Ziinfie haben
sich zusammengetan, um die Errichtung solcher Hiuser billiger zu gestalten.
Die einzelnen Abteilungen werden dann durch Marmor- und Steinplatten
mit den Namen der Verstorbenen geschlossen.

Durch diese gerdumige und freie Anlage biecten die amerikanischen
Friedhéfe zumal im Gegensatz zu dem fieberhaft rastlosen, verkehrs- und
lirmvollen Leben der Stidte, einen Ruhe- und Erholungspunkt, der von
der BevGlkerung alltags nach der Arbeitszeit und an Sonn- und Festtagen
gern und hiufig aufgesucht wird.

Die Einzeldurchbildung der Denkmiler liegt zwar noch oftmals etwas
im argen. Jene geschmacklose Fabrikware polierter Granitobelisken mit
aufgerauhten Palmwedeln usw. finden sich leider wie bei uns nur zu
hiufig; doch sind Versuche besserer Losungen auch zu finden. Bei der
schoellen Entwicklung Amerikas ist zu hoffen, dass hierin bald Besserung
eintreten wird; die Vorraussetzung zur Wirkung kiinstlerischer Losungep
ist jedenfalls durch die Gesamtanlage gegeben.

Fiir unsere grossen Stidte werden aus Mangel an geniigenden Grand-
stiicken derartige Anlagen kaum durchzufiihren sein; gleichwobl kénnten
die beschriebenen Friedhéfe fir mittlere Stidte, Dorfer und zumal fiir

Landhauskolonien vorbildlich werden. Blell, Regierungsbaumeister.

Literatur.

Beltrige zur Geologle der Schweiz, geotechnische Serie, IV. Lieferung:
Die schweizerischen Tonlager. Herausgegeben von der geotech-
nischen Kommission der schweizer. Naturforschenden Gesellschaft. 1. Geo-
logischer 7Teil, mit einer Tonkarte und 355 Karten- und Profilzeich-
nungen im Text, bearbeitet von Dr. E. Letsch, Zirich. 1. Zechnolo-
gischer Teil, mit 13 Textabbildungen, 23 Tabellen vier Tafeln und zwei
Farbentafeln, bearbeitet von B. Zschokke, Adjunkt der eidg. Material-
priifungsanstalt in Zirich, mit einer Beilage iiber «Die feuerfesten Tone
und die Industrie feuerfester Produkte der Schweiz» (mit fiinf Textab-
bildungen) bearbeitet von den Privatdozenten 5. Zschokke und Dr.
L. Rollier, Zixich. 1IL. Volkswirtschaftlicher 7%il, mit 10 Textabbil-
dungen, von Ingenieur Dr. R. Moser, Zirich, Bern 1907, Kommissions-

Preis geh. 40 Fr.

Das unter obigem Titel kiirzlich erschienene Werk bildet die IV. Lie-
ferung des von der Schweizerischen Geotechnischen Kommission heraus-

Verlag von A. Francke.

zugebenden grossen Sammelwerks iiber die technisch verwendbaren Robhstoffe
Wihrend die Lieferungen I bis I (die Molassckohlen &st-
lich und westlich der Reuss und die Monographie der schweizerischen

der Schweiz.

Torfmoore) einen rein wissenschaftlichen Charakter tragen und das betref-
fende Gebiet ausschliesslich vom geologischen und botanischen Standpunkt
aus behandeln, schliesst sich im vorliegenden Werk an den geologisch-
wissenschaftlichen noch ein technischer und ein volkswirtschaftlicker
Teil an, wodurch diese Publikation auch fir weitere technische Kreise ein
erhhtes Interesse gewinnt. Die Entstehung des umfangreichen Werks reicht in
seinen Anfingen bis ins Jahre 1894 zuriick, um welche Zeit Prot. L. v. Tet-
majer, der damalige Direktor der eidg. Materialpriifungsanstalt, dem schwei-
serischen Zieglerverein eine planmassige, systematische, geologisch-techno-
logische Untersuchung der schweizerischen Tonlager — soweit diese Mit-
gliedern des Zieglervereins angehdrten — vorschlug; nach Aufstellung
cines detaillierten Arbeitsprogramms begannen die Untersuchuogen im
Herbst 1895; sie erstreckten sich im ganzen auf 445 Tone und fanden
im Jahre 19o2 ihren Abschluss.
der kurz vorher ins Leben getretenen Schweizerischen Geotechnischen Kom-
mission auf Antrag von Prof. Tetmajer beschlossen, die Tonuntersuchung

auch auf alle iibrigen Lager der Schweiz auszudehnen. Nicht weniger denn

Bereits im Jahre 19oo wurde aber von

15, meist jiingere schweizerische Geologen?) wurden mit der Aufgabe betraut,
in den verschiedenen Landesgegenden die notigen Erhebungen zu machen
und von allen anscheinend technisch verwertbaren Materialien hinreichende
Mengen zur technischen Untersuchung in die eidg. Materialpriifungsanstalt
einzusenden. Im ganzen erstreckte sich die Untersuchung auf 863 Tone,
und umfasst so fast alle Tonvorkommen der Schweiz. Die Einzelberichte
der Geologen wurden von Hr. Dr. Zefsch nach einheitlichen Gesichtspunkten
zusammengestellt. Jede Monographie ist von den ndtigen Kirtchen und

1) Es waren die HH. Dr. Blumer, Fischer, Friik, Hess, Hiigi, Jaccard,

Kiinsli, Letsch, Loup, Lugeon, Bollier, Stribin, Wehrli, Zeller und Herr
Prof. Meister.
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Wettbewerb fiir die Schweizerische Nationalbank und ein eidg. Verwaltungsgebiude in Bern.

Ansicht des Bauplatzes von Punkt S

Profilen begleitet. Eine dem geologischen Teil beigegebene Uebersichts-

karte der Schweiz gibt ein anschauliches Bild iiber simtliche Tonfundstitten.

Die technologischen Untersuchungen wurden unter der speziellen Lei-
tung von Herrn Privatdozent B. Zschokke durch das Personal der eidg.
Materialpriifungsanstalt durchgefiihrt und sind im II Teil zusammengestellt.

Dieser enthalt eine Schilderung und kritische Besprechung der zur Anwen- .

dung gelangten Untersuchungsmethoden, eine tabellarische Zusammenstellung
samtlicher Untersuchungsresultate und zum Schluss eine eingehende Be-
sprechung dieser Resultate, sowie eine Klassifikation der Thone auf Grund
ihres pyrometrischen Verhaltens. FEine besondere Beilage zum technolo-
gischen Teil behandelt das wichtige Kapitel der feuerfesten Tone und der
Industrie feuerfester Produkte der Schuweis.

des untenstehenden Lageplanes aus.

welcher Richtung die schweizerische Keramik noch verbesserungsbediirftig
und entwicklungsfihig ist.

Das gewaltige Werk erforderte einen ganz bedeutenden Kostenauf-
wand, der, abgesehen von einer Subvention des schweizerischen Ziegler-
vereins ausschliesslich vom Bunde bestritten wurde. Es bietet sowohl dem
schweizerischen Tonwarenfabrikanten wie auch dem Konsumenten, also
vornehmlich unsern Architekten und Baumeistern, eine Fiille von interes-
Es ist darum zu
hoffen, dass es den Zweck, zu dem es unternommen wurde, der schweize-
rischen Keramik eine umfassende statistische und wissenschaftliche Grund-
lage ihrer Rohmaterialien zu liefern, andererseits Anregungen und Winke
fir Hebung und Weiterentwicklung der einheimischen Tonwarenindustrie

santem Stoff, Belehrungen und Anregungen aller Art.

Der dem Wettbewerbsprogramm beigegebene Lageplan in verkleinertem Masstab 1 :2500.

Der dritte, wolkswirtschaftliche 7Teil, Verfasser Herr Oberingenieur
Dr. R. Moser in Ziirich, gibt zunichst einen kurzen historischen Abriss iiber
die Entwicklung der Keramik im allgemeinen, und die schweizerische Ke-
ramik im besondern. Ein zweiter Abschnitt enthdlt einléssliche statistische
Angaben iiber Produktionsverhiltnisse, Arbeiter- und Oefenzahl, sowie iiber
die Einfuhr und Ausfuhr an den verschiedenen keramischen Produkten in
und aus der Schweiz vom Jahr 1851 bis auf den heutigen Tag. Der
Schlussabschnitt gibt eine kurze Schilderung des Ziegelbaus im Ausland,
besonders in England und Deutschland und kniipft daran Betrachtungen
iiber die einheimischen Leistungen und iiber die weitere Frage ob und in

zu geben, erfilllen werde. In der Griindlichkeit und Vollstindigkeit, mit
der das Thema behandelt wurde, und auch in seiner gediegenen &ussern
Ausstattung darf das Buch Anspruch auf die Bezeichnung eines wirklich
nationalen, wissenschaftlich-technischen Werkes machen, wie es auf diesem
Spezialgebiet und in dieser Eigenart noch von keinem andern Staate ge-
schaffen wurde.

Zu erwihnen ist ferner noch, dass der zweite und dritte Teil des
Werks auch als elftes Heft der Mitteilungen der eidg. Materialpriifungs-
anstalt in Sonderabdruck erschienen sind, der iiberdies zwei weitere
wissenschaftliche Beilagen enthilt. die dem Hauptwerk nicht angeheftet
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sind.!) Die erste derselben: « Untersuchungen ither die Wirkung des Maukens der
Tone auf ihre Formbarkeit» diirfte mehr fiir den Ziegler, die zweite: «Unier-
suchungen iiber die Einwirkung verschiedener Bindemittel auf die Ausblih-
ungen an Verblendsteinmauerwerk> speziell fir die Architekten von beson-
derem Interesse sein. Beide, von Hrn. B. Zschokke, Adjunkt der eidg. Ma-
terialpriifungsanstalt, verfassten Arbeiten, sowie die oben erwahnte iiber die
feuerfesten Tone der Schweiz, sind ebenfalls als Sonderabdriicke erhiltlich.
Ein neues Prizisionsnivellement auf dem Grossen St. Bernhard, von
J. Hilfiker. Sonderabzug aus der Vierteljahrschrift der Naturforschen-
den Gesellschaft Ziirich. Jahrgang 52, 1907.

Bereits im 18. Jahrhundert wurden durch die Mdnche im Kloster
des Grossen St. Bernhard meteorologische Beobachtungen angestellt, die
Erst als im Jahre 1817 Prof. Pictet in Genf die
Station neu einrichtete, entstand eine fortlaufende Beobachtungsreihe, die

aber verloren gingen.

um so mehr Wert hat, als dieses Hospiz die #lteste Hohenstation ist, die
zugleich im ionigen Konnex mit einer tiefer liegenden Station, némlich Genf,
steht. Um nun beide Beobachtungsreihen nutzbringend verwerten zu konnen,
Auf
Veranlassung von Prof. E. Plantamour wurde dann 1855 die Hohe des
Grossen St. Bernhard durch ein geometrisches Nivellement gemessen.
Interessant dabei ist namentlich die Ermittelung des H&henunterschiedes
zwischen Genf (Pierre du Niton) und Bouveret am Ostende des Sees durch
Beobachtungen und Vergleichungen des Seespiegels an beiden Stationen.
Von hier bis Bourg-St. Pierre waren 1158 2 zu iiberwinden, dort begann
der alte Saumweg, dessen absolute Steigung 845 72 betrug.
Strecke wurde doppelt durch Burnier und Plantamour nivelliert und speziell
als Héhe von Martigny bis Hospiz 2003,63 gefunden, wihrend das neue
Nivellement Hilfiker-Gassmann. nur 46 c¢» mehr ergab. Der Hoéhenunter-
schied beider Barometer zwischen Genf und Grosser St. Bernhard betrigt
2070,86 gegen 2070,34 der alten Messung von 1855. Da letztere noch
mit vielen systematischen Fehlern behaftet war, so ist diese gute Ueber-

wurde ihr Hohenunterschied, zunichst trigonometrisch, bestimmt.

Diese letzte

einstimmung doppelt erfreulich.

Fiir das neue Nivellement wurde zuerst auf die Anlage der Hohen-
marken grosse Sorgfalt verwendet und da es sich herausgestellt hat, dass
die mit wagrechter Achse in vertikale Mauern eingelassenen und frei hervor-
ragenden Hohenmarken zu sehr der Beschidigung und Zerstdrung ausgesetst
sind, wurden auf dieser Linie zum erstenmal Bolzen mit Schutzkappen
Der Kopf des Metallbolzens besitzt ein Bohrloch, auf dessen
Zentrum sich die Hohenangabe bezieht. Ueber den Kopf des vollstindig
in den Stein eingelassenen Bolzens wird eine Schutzkappe fest aufgeschraubt,
sodass sie nur mittelst eines starken Schliissels losgeschraubt werden kann;
iiberdies werden die Locher zum Einsetzen der Schlisselstifte mit Glaser-
kitt ausgefiillt. Zum Gebrauch wird in das Loch ein zweckmassig geformter
Stift gesteckt. Das Neunivellement wurde von der Kirche in Martigny
(N. F. 78) iiber den Pass bis zur 4 k» jenseits der Grenze und 260
unterhalb des Hospiz gelegenen italienischen Cantina d’Aosta gefithrt. Es
wurde doppelt und jedesmal mit zwei Latten nivelliert. Die Teilung selbst
wurde tiglich im Felde mit einem metallenen Masstab verglichen, wozu
seit 1904 ein Invarstab in Anwendung kam, dessen Temperaturkoeffizient

eingefiihrt.

nur 0,0018 mm betrug. Um die Stabvergleichungen sicherer im Feld aus-
fiihren zu kénnen, sollen in Zukunft statt der Nonien Mikroskope verwendet
werden. Mit Vorteil wurde ausserdem von einem Windschirm' Gebrauch
gemacht, der zugleich das Instrument gegen die Sonnenstrahlung schiitzt.

Dank aller dieser und anderer Vorsichtsmassregeln gelang es, den
mittlern Kilometerfehler auf weniger als I 7 herabzumindern, indem fiir
das Doppelnivellement nur == 0,45 . berechnet wurde, also die némliche
Genauigkeit, wie sie im ebenen Terrain gefunden wird. In zwei Tabellen
werden die nétigen Angaben iiber die einzelnen Nivellementsstrecken und
die Ergebnisse der Hohen mitgeteilt. Auch sind die orthometrischen Reduk-
tionen ermittelt. Zum Schluss folgt noch eine Zusammenstellung der Hoéhen
der Haupthdhenmarken der alten Messungsreihe von 1855 zum Vergleich.

Durch diese Neuvermessung wurde der Beweis gebracht, dass es
auch bei Gebirgsnivellements moglich ist, eine Genauigkeit zu erreichen,
die derjenigen in der Niederung vollig gleichwertig ist. Dass aber damit
zugleich die Losung mancher wichtiger, insbesondere geophysikalischer
Fragen niher geriickt ist, steht ausser Frage und es ist nicht zum wenigsten
das Verdienst Dr. Hilfikers, dieses durch seine systematischen Bestrebungen

nach und pach erreicht zu haben. Dr. Messerschmitt, Miinchen,

1) Resultate der technologischen Untersuchung der schweizerischen Tone,
bearbeitet von Privatdozent B. Zschokke, nebst drei Beilagen; Geschichtliche
Mitteilungen, statistische Angaben und wirtschaftliche Betrachiungen iiber die
schweizerische Tonwarenindustrie, von Ingepieur Dr. Rob. Moser Zirich.
Selbstverlag der eidg. Materialpriifungsanstalt. In Kommission bei £, Speidel,
Ziirich IV. Preis 15 Fr.

Kunst- und Altertums-Denkmale im Konigreich Wiirttemberg. Heraus-
gegeben vom Kgl. wiirttembergischen Ministerium des Kirchen- und
Schulwesens. Bearbeitet von Dr. Z. Gradmann, Kgl. Konservator.
Esslingen, Paul Neff Verlag (Max Schreiber).

A. Text. Gross Oktav mit vielen Lichtdrucken und zahlreichen Text-
Abbildungen. Soeben erschienen Lieferungen 31 bis 35, Fortsetzung und
Schluss von Band III, Jagstkreis erste Hilfte, der die Oberimter Aaleo,
Crailsheim, Ellwangen, Gaildorf, Gerabronn, Gmiind und Hall enthilt. Preis
der Lieferung geh. M. 1,60.

B. Kunstatlas Gross Quer-Folio. Tafeln mit Abbildungen in Licht
druck, Farbendruck, Stahlstich, Zinkographie und Autotypie. Soeben er-
schienen von dem die beiden vollendet vorliegenden Binde erginzenden
Kunstatlas Lieferung 16 bis 24. Preis der Lieferung geh. M. 1,60.

Ansicht des Eisenbahnviaduktes in armiertem Beton bei Sevilla,

Abb. 1.

Das grossartig angelegte und ein kiinstlerisch fast unerschopfliches
Gebiet mit ungemeinem Verstdndnis behandelnde Inventarisationswerk des
Konigreichs Wiirttemberg, iiber dessen hohen Wert und hervorragende
Brauchbarkeit besonders fiir technische Kreise wir bereits frilher in einem
einldsslichen, illustrierten Artikel ¢Die Inventarisationen der Kunst- und
Altertums-Denkmale»!) berichtet haben, geht langsam seiner Vollendung
entgegen, Die vorliegenden neuen Lieferungen des Textes schliessen die
erste Hilfte des III. Bandes, der den Jagstkreis behandelt, ab. Dem Reich-
tum an Illustrationen ist die Verzogerung in der Erscheinung zu gute ge-
kommen, aber auch der beschreibende Inhalt des Bandes ist wesentlich
erweitert worden, um allen Anforderungen, auch denen der Praxis, zu ent-
sprechen, Der Kreis der Gegenstinde, die als Denkmiler betrachtet und
gehiitet werden, hat sich eben im letzten Jahrzehnt iiberraschend weit aus-
gedehnt. So sind es vor andern Orten die Stidte Gmind und Hall, die
noch immer eine Fiille alter biirgerlicher Bauten, daneben aber auch erst-
klassige Schiitze kirchlicher Kunst aus Mittelalter und Barockzeit enthalten,
dann aber auch Schloss Gross-Komburg, ein hochinteressanter Schloss- und
Stiftbau, dessen romanische Kunstwerke mit zu den wertvollsten Ueberresten
jener frithern Zeiten gehdren, und sonst noch manches Schloss und manche
Dorfkirche, die in architektonisch genauen Rissen und Ansichten zu an-
regendem Studium einladen. Die Reproduktionen des Atlasses verdienen
gleichfalls volles Lob; sie sind in mannigfaltiger Technik nach vorziiglichen
Unterlagen hergestellt und konnen nach Inhalt und Wiedergabe wohl mit
zu den besten Vorlagewerken gerechnet werden, die den Architekten in
letzter Zeit geboten wurden.

Die kiinstlerischen Beziehungen zwischen der Schweiz und den Teilen
Deutschlands, die heute das Konigreich Wiirttemberg bilden, waren zu
allen Zeiten besonders rege; daher wird auch der Schweizer Baukiinstler
dem vorliegenden umfassenden Werke altwiirttembergischer Kunst so viel
Verwandtes und so zahlreiche Anregungen entnehmen kénnen, dass sich seine
Anschaffung und sein wiederholtes, eingehendes Studium reichlich lohnen.

Miscellanea.

Eisenbahnviadukt in armiertem Belon. Zum rationellen Trans-
port der in ihren Bergwerken von Huelva in Spanien gewonnenen Eisen-
erze hat die Cala Iron Company eine iiber 100 /£ lange Verbindungsbahn
nach dem Guadalquivir gebaut, die ungefihr § %7 unterhalb Sevilla den
Fluss erreicht, wo die Verschiffung stattfindet. Die dortigen Uferverhilt-

nisse sind der Anlage von Ladequais deshalb ungiinstig, weil der Fluss

1) Vergl. Bd. XLVII, S. 237, 248.
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zu Zeiten des Hochwassers ein Gebiet von fast 5 Z7 Breite iiberschwemmen
kann, wihrend der schiffbare Flusslauf zur Zeit der Ebbe nicht mehr als
rund 130 m breit ist. Das Vorland erstreckt sich an der in Frage kom-
menden Stelle auf eine Breite von rund 500 7 bis an die Hochwasser-
leitwerke ; es besteht aus Schlamm und Sand, mitunter auch Kies, uad bildet
einen sehr schlechten Baugrund. Man beschloss daher, den Anschluss an
die Fahrrinne vom héher gelegenen Lande her mittelst holzerner Geriist-
In letzter Stunde &nderte die Gesellschaft auf
den Vorschlag des Ingenicurs der Hafen-Werke, Don Juan M. de Zafra,
ihren Plan und liess nach dem Projekte des Genannten den zweigeleisigen
Anschlussviadukt in armiertem Beton erstellen. «Engineering» vom 18. Okt.

briicken zu bewerkstelligen.

bringt eine eingehende Darstellung des Objektes, der wir nachfolgende

Angaben, sowie die beiden Abbildungen entnehmen. Die Briicke besteht

aus zwei zu einander parallelen Viadukten, deren Fahrbahnen einen zu-

nehmenden Hohenunterschied aufweisen. Sie endigen an der Fahrrinne

in einem durch Diagonalen versteiften Briickenkopf auf zwei Plattformen
I
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Abb. 2. Armierungsplan der Léngstriger.

von 5,50 7 bezw. 15 sz iiber Niedrig-Wasser, deren obere einen fahrbaren
10 #Kran zum Beladen und Entladen der Schiffe trigt. Die Tragkonstruk-
tion der Briicken besteht, wie die Abbildung 1 zeigt, aus Jochen die je zwei,
im Abstand von je 1,5 z parallelverlaufende Fahrbahnlangstriger unter-
stiitzen, Die Pfosten der Joche haben einen Querschnitt von 670 >< 230 mnz;
sie sind in Vertikalabstinden von je 3 =2 durch Traversen untereinander
verbunden und ruhen auf ungefihr 3 = unter der Oberfliche liegenden
armierten Betonplatten von 2 >< 7 7 Grundfiiche; die Bodenpressung wird
mit 0,55 Ag/cm? angegeben. Die Entfernung von Mitte zu Mitte Pfeiler
betrdgt 9,00 7, der Querschnitt der Léingstriger 1200 >< 230 mm. Die
Armierung der Lingstriger ist aus Abbildung 2 ersichtlich, auf der der
Deutlichkeit halber die 11 Biigel aus Flacheisen von 25 >< 3 mz Querschnitt
weggelassen sind. Diese sind auf das mittlere Balkenstiick, beginnend je
1,5 7 von Mitte der Auflager, verteilt und zwar so, dass ibhr Abstand gegen
die Auflager hin 500 sz betrigt und gegen die Mitte bis auf 850 mm
Die Fahrbahntafel ist 3,5 » breit und tridgt in der Mitte auf
Langschwellen von amerikanischem Tannenholz das Geleise mit Meterspur.

zunimmt,

Der Berechnung war cin Zug zugrunde gelegt, der aus eciner zweiachsigen
Lokomotive von 1,8 7 Radstand, 22 # Gewicht und 2o Giiterwagen von
je 20 ¢ Gewicht, verteilt auf zwei Achsen von 1,6 7 Abstand, zusammen-
gesetzt sein sollte. Gegenwirtig werden beide Viadukte anstandslos von
einer 48 #Lokomotive befahren. Bei einem Belastungsversuch fuhr diese
Lokomotive mit einem Zuge von zo Wagen zu je 20 # in rascher Fahrt auf
die Briicke und wurde dort plétzlich gebremst. Hiebei wurde die grosste
Einsenkung der Langstriger bei wiederholten Versuchen zu 2,6 m unter
der Lokomotive und zu 1,5 mm unter den Wagen beobachtet.
Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel. Dez. 1907.

Nordseite  Siidseite Total

Fortschritt des Sohlenstollens im Dez. m 142 124 266
Linge des Sohlenstollens am 31. Dez. m 1423 1313 2736
Gesteinstemperatur vor Ort 0, 11,0 18,0
Erschlossene Wassermenge Sek. [l 2 22
Mittlere Arbeiterzahl im Tag :

ausserhalb des Tunnels 282 207 489

im Tunnel 322 391 713

im ganzen 604 598 1202

Nordseite. Die geologischen Verhiltnisse blieben unveréndert, Fallen
der Schichten schwach nordlich, Mittlerer Tagesfortschritt 4,90 7z, erzielt
mit drei Meyerschen Maschinen.

Sidseite. Auch hier war das geologische Bild das gleiche wie im
Vormonat, Streichen der Schichten N 55° O, Fallen 609 siidllich. In Betrieb
standen drei Ingersollmaschinen, die einen durchschnittlichen Tagesfortschritt
von 4,32 7 ermdglichten.

Die Ausgestaltung des Makartplatzes in Salzburg mit architek-
tonischen und girtnerischen Anlagen wird nach den s. Z. an erster Stelle
preisgekrénten Entwiirfen des Professors an der k. k. Staatsgewerbeschule
Hans Nowack in Angriff genommen werden. Der Makartplatz, der durch
die Freilegung der von Fischer von Erlach erbauten Dreifaltigkeitskirche
einer der schénsten Salzburgs geworden ist, diirfte bereits im Sommer 1908
fertig ausgestaltet sein,

Eine Beton-Bogenbriicke von 221 m theoretischer Spannweite
soll zum Andenken an Henry Hudson iiber den Spuyten-Duyvil-Creek in
New-York erbaut werden. Die Pfeilhéhe des massiven Betonbogens wiirde
54 m betragen, die Gewdélbestirke im Scheitel 4,57 » und an den Kémpfern
8,54 m. Die Fahrbahn wird getragen durch eine Reihe von Entlastungs-
bogen, deren Pfeiler auf dem Hauptgewélbe ruhen. Mit den beidseitigen
Anschlussviadukten, die Oeffnungen von je 32 7 zeigen, wird das iiberaus
massive Bauwerk eine Gesamtlinge von ungefdhr goo 72 erreichen.

Die Leistungsfihigkeit mechanischer Schiffs - Entladevorrich-
tungen wird trefflich illustriert durch eine Mitteilung in «Stahl und Eisen».
Darnach wurde die aus 10253 # Eisenerz bestehende Ladung eines Erz-
dampfers unter Benutzung von vier elektrisch betriebenen Hulett-Entlade-
vorrichtungen von je 10 # Hub-Leistung der Greifer in 6 Stunden 24 Min.
gelGscht, Im Schiffsraum waren dabei nur 22 Mann beschiftigt, um das
letzte Viertel der Ladung an die Greifer heranzubringen. Die stiindliche
Leistung jeder einzelnen Entladevorrichtung erreichte somit rund 400 2

Der Bau eines neuen stadtischen Verwaltungsgeb&udes in Leipzig
soll nach den Plinen von Geh. Baurat Professor Dr. Ing. Hugo Licht, dem
Erbauer des neuen Rathauses, mit diesem durch einen zweigeschossigen
Gang verbunden, sofort in Angriff genommen werden. Die Kosten sind
auf rund 3450000 Fr. veranschlagt.

Das neue Schloss Christiansborg in Kopenhagen, dessen Grund-
steinlegung am 15. November 1907 stattfand, und das an Stelle des alten,
1884 abgebrannten Schlosses erstehen soll, wird nach den aus einem engern
Wettbewerb?) hervorgegangenen Entwiirfen des Archilekten Zkorwald Jorgensen
erbaut.

Die neue Briicke in Miilheim a. d. Ruhr an Stelle
Kettenbriicke wird als Steinbriicke nach dem von der Firma Grin & Bilfinger
in Mannheim in Gemeinschaft mit Professor A. Billing in Karlsruhe ausge-
arbeiteten Projckt erstellt werden.

der alten

Nekrologie.

+ Jakob Haltiner. Am 21. Dezember 1907 entschlief in Zirich
Ingenieur Jak. Haltiner, gewesener Stadtingenieur von St. Gallen. Geboren
am 4. Juni 1831 in Altstitten im Rheintal, besuchte er zunichst die heimat-
liche Volksschule, um nach weiterer Vorbildung in einer deutschen Erzieh-
ungsanstalt sich dem Studium der Ingenieurwissenschaften zu widmen, dem
er von 1850 bis 1855 auf den technischen Hochschulen von Stuttgart und
Miinchen oblag. Seine praktische Tatigkeit begann Haltiner als Baufiihrer
der Strecke Aadorf-Winterthur der Bahnlinie St. Gallen-Winterthur der
nachmaligen V. S. B., nach deren Vollendung er zum Sektionsingenieur der
Strecke Rorschach-Chur vorriickte. Im Jahre 1871 finden wir ibn beim
Bau der Widenswil-Einsiedeln-Bahn und sodann unter Riggenbach & Zschokke
bei der Ausfiihrung der Arth-Rigibahn, sowie bei andern Zahnradbahnen
im In- und Ausland beschiftigt. Im Jahre 1875 berief die Stadt St. Gallen
Haltiner zu ihrem Gemeindeingenieur. Unter seiner Leitung entstanden
die Bebauungspline der sich blithend entwickelnden Stadt, die Strassenziige
am Rosenberg, gegen St. Fiden hinaus, gegen Oberstrasse und St. Leonhard ;
sodann war er auch beim Ausbau der st. gallischen Wasserversorgung aus
dem Bodensee beteiligt. Zunchmendes Alter veranlassten ihn vor zwei Jahren
sein Amt niederzulegen, das er in unermiidlicher Tatigkeit wahrend vollen
30 Jahren bekleidet hat. Seinen st. gallischen Zeitgenossen wird noch in
Erinnerung sein, dass er einer der ersten Vorkidmper der nunmehr zur
Ausfiihrung gelangenden Bahnverbindung St. Gallen-Romanshorn gewesen ist.
Haltiner hinterldsst bei allen, die ihn kannten und mit denen ihn seine lang-
jahrige Amtstitigkeit in Beriihrung brachte, das Andenken eines pflichttreuen
Beamten und eines ruhigen, gewissenhaften und freundlichen Mannes.

Konkurrenzen.

Kantonales Bank- und Verwaltungsgebaude in Sarnen (Bd. L,
S. 65, 323, 333; Bd. LI, S. 15). Wie uns nachtriglich mitgeteilt wird,
stammt das mit einer Ehrenmeldung ausgezeichnete Projekt mit dem Motto :
«Alt-Schweizerart» nicht von Architekt E. Hoflinger allein, sondern von den
Architekten Z. Hoflinger in Ziirich und Gemeinderat 4. Dangel in Kilchberg.

Schweizerische Nationalbank und eidg. Verwaltungsgebdude in
Bern (Bd.L, S. 271). In Erginzung unserer Angaben iiber diesen Wett-
bewerb des eidg. Departements geben wir auf Seite 27 nach den Beilagen
des Programms den Lageplan und eine Ansicht des Bauplatzes.

1) Vergl. Bd. XLIV, S. 47; Bd. XLV, S. 191; Bd. XLVI, S. 238
Redaktion: A. JEGHER, DR. C. H, BAER, CARL JEGHER.
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