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SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[Bd: 181 N 22;

Die schweizer. Eisenbahnen im Jahre 1907.")

(Fortsetzung.) ,
Neue Bahnlinien. Wihrend des Berichtsjahres befanden sich 37 Bahn-
linien und Bahnstrecken im Bau (im Vorjahr 33).
genden 16 Linien neu in Angriff genommen:
St. Gallen bezw. St. Fiden-

Davon wurden die fol-

Romanshorn  (Bodensee- Einfamilienhduser am Untersee.
Toggenburgbahn) ; Mar- Von Architekt A. Hindermann in Steckborn.
tigny - Orsieres;  Lugano-

Seiten starke Grubengasausstrémungen auftraten, die zur Einstellung des
Stollenvortriebes ndtigten. Auf der Nordseite blieb die Arbeit vor Ort
eingestellt, obschon die Gasausstrémung nunmehr nahezu versiegt ist. Da-
gegen wurden hier die Ausweitungs- und Mauerungsarbeiten, die gegeniiber
dem Stollenvortrieb um mehr als 1 %47 im Riickstand waren, ohne Unter-
brechung fortgesetzt. Auf der Stidseite konnte am 22. Oktober unter An-
wendung nétigen
Sicherheitsmassregeln mit

aller

dem Stollenvortrieb wieder
begonnen werden, nachdem

Basel - Aesch;
Biasca-Acquarossa-Olivone :
I. Sektion: Biasca-Acqua-
rossa; Tramways électriques

Tesserete ;

de Geneve:
linie inder Rue de Lausanne;
Rozon

Verbindungs-

Carouge-Croix de
(Landesgrenze) ; Stidtische
Strassenbahn Ziirich : Strek-
ke Utobriicke - Giesshiibel-
strasse; Albisgiitlibahn;

Tramway Locarno; Stadti-
sche Strassenbahn Bern:
Strecke Bahnhof-Briickfeld ;
Strassenbahnen :

Linie Basel-Riehen; Mon-
treux-Glion;  Gornergrat-
bahn: Verlingerung der
Linie mit Verlegung der
obern Endstation; Wengern-

Basler

alpbahn: Lauterbrunnen-
Wengen  (Winterbetriebs-
linie); Seilbahn Cassarate-

Monte Bre: I, Sektion:

Cassarate-Suvigliana. — Die Hauptverhiltnisse der 37 Baulinien ergeben
sich aus einer beigegebenen Tabelle, Es mag als Masstab fiir die Topo-
graphie unseres Landes gelten, dass diese Tabelle 1or Tunnels mit zu-
sammen 52,329 47 Linge und 153 Briicken von iiber 10 7 Linge mit
zusammen 7,871 km Gesamtlinge als zur Zeit im Bau befindlich aufweist.

Im Stadium der Projektpriifung befanden sich am Ende des Berichts-
ahres folgende Linien und Bahnstrecken:

Jungfraubahn: Strecke Eismeer- Jungfraujoch; Tramway Lugano:
Piazza Giardino - Bahnhof G. B.; Goschenen-Andermatt (Schollenenbahn);
Ziirich-Oerlikon-Seebach: Strecke Seebach-Glattbrugg; Uster-Oetwil; Stid-

Abb. 5.

Blick in das Wohnzimmer des Hauses von Dr. Oettli.

tische Strassenbahn Ziirich: Linie in der korrigierten Réschibachstrasse (Hard-
strasse-Nordstrasse) ; Martigny-Orsitres : Teilstrecke Bovernier-Sembrancher.
Die im Bau begriffenen Linien geben zu folgenden Bemerkungen
Anlass:
Auf der Rickenbahn hat der Bau des 8604 7 langen Rickentunnels
cine bedeutende Verzégerung erlitten, indem im Monat Mirz auf beiden

1) Aus dem Geschiftsbericht des schweiz. Eisenbahndepartements.

Abb. 4. Ansicht des Hauses von Dr, Oettli in Glarisegg von Siidosten.

die Ausbruchs- und Maue-
rungsarbeiten schon am
29. Juni eingestellt worden
waren. Der Wasserzudrang
blieb auf beiden Seiten
unbedeutend. Das durch-
fahrene Gestein wechselte
zwischen Mergel und Kalk-
sandstein.
wurde auch Sandstein der
Bildhauser Formation an-
getroffen, der fast gar keine
Schichtung zeigt und dabei
sehr ungiinstige Spreng-
ergibt. (Wir
verweisen auf die regel-
missig erstatteten Monats-
berichte. Die Red.)

Auf den offenen Strecken
zu beiden Seiten des Tun-

Im Dezember

wirkungen

nels wurden die Unterbau-
arbeiten fortgesetzt und ia
der Hauptsache vollendet.
Ferner wurden die Unter-
bauarbeiten fiir die Erweiterung der Anschlusstationen Uznach und Watt-
wil in Angriff genommen. In Wattwil ist die durch die Stationserweiterung
notig gewordene Thurkorrektion ausgefiihrt.

Beziiglich der Linie Frutigen-Brig (Lotschbergbahsn) ist zunichst an
die Verhandlungen zu erinnern, welche iiber die Subventionsbegehren der
Regierung des Kantons Bern vom 3I. Dezember 1906 und 4. und 22. Juli
1907 mit den Bundesbehdrden stattgefunden und zum Bundesbeschluss vom
24. September 1907 gefithrt haben.
die Eidgenossenschaft dem Kanton Bern zu handen der Bahngesellschaft
unter einigen Bedingungen eine Subvention a fonds perdu von 6 Millionen
Franken fiir die Erstellung eines doppelspurigen Tunnels durch den Lotsch-
berg und die Vorbereitung des zweigeleisigen Ausbaues der Zufahrtsrampen.

Gemiss diesem Beschluss bewilligt

Inzwischen hat im 13735 7 langen Lotschbergtunnel, der urspriing-
lich einspurig projektiert war, der
seinen normalen
(Auch hier
verweisen wir auf die regelmis-
sigen Monats- und Quartalberichte.)

Die Ausweitungsarbeiten konnten

Stollenvortrieb
Fortgang genommen.

naturgemiss erst in Angriff ge-

nommen werden,  nachdem die
Frage, ob der Tunnel ein- oder
zweispurig zu bauen sei, entschie-
den war. Ende Oktober wurde
auf der Nordseite die Tunnelmaue-
rung begonnen. Das Eisenbahn-
departement sah sich jedoch ver-
anlasst, die FEinstellung derselben
bis zur Genehmigung der Normal-
profile fiir den zweispurigen Tun-
nel zu verlangen. Die Erledigung der betreffenden Vorlage vom 7. Oktober
erfolgte nach lingern Unterhandlungen anfangs Februar 19o8.

Die Installationen an den beiden Tunnelportalen waren am Ende
des Berichtsjahres in der Hauptsache fertig erstellt. Die iiberbauten Ge-
biudeflichen, die Wohnungen fiir Beamte und Arbeiter inbegriffen, betragen
auf beiden Seiten je gegen 8000 2.

Abb. 7. Grundriss vom Erdgeschoss
des Hauses Hesse. — I :400.

Zu erwihnen bleibt sodann der Bau von durchgehenden Dienst-
bahnen mit 75 ¢ Spurweite und eigenem Tracé, einerseits von Frutigen
nach Kandersteg, anderseits von Brig durch das strassenarme Lotschental

nach dem Siidportal des 3cheiteltunnels in Goppenstein. Die Dienstbahn
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der Nordrampe!) ist seit dem 17. August im Betrieb; auf der Siidseite
sind die Arbeiten durch die grossern Bauschwierigkeiten, sowie durch
Ansténde bei der Landerwerbung, die zur Anwendung des Expropriations-
verfahrens nétig{en, verzogert worden. Die zirka 28 Z7 lange Dienstbahn
wird daher voraussichtlich erst im Sommer 1908 betriebsbereit sein.

Das allgemeine Bauprojekt fiir die beiden Zufahrtsrampen der eigent-
lichen Bahn stand zu Ende
des Jahres immer noch aus.

Von der unter die Haupt-
bahnen eingereihter Linie

Einfamilienhiduser am Untersee.
Von Architekt Z. Hindermann in Steckborn.

Die Unterbauarbeiten sind auf der Strecke St.Gallen-Lichtensteig
iiberall in Angrift genommen worden. Auf der zuletzt genehmigten End-
strecke Lichtensteig-Wattwil, wo die neue Bahn parallel zum bestehenden
Geleise der Bundesbahnen angelegt wird, haben die Arbeiten noch nicht
begonnen.?)

Im 3549 = langen Wasserfluhtunnel zwischen Brunnadern und
Lichtensteig, der schon seit
dem Ende des Jahres 19oj
in Ausfilhrung begriffen ist,
wurde der Stollenvortrieb

St. Gallen - Romanshorn der
Bodensee - Toggenburgbahn
wurde das allgemeine Bau-
projekt der Strecke St. Fi-
den-Romanshorn am 9. De-
zember genehmigt. Fiir den
Anschluss dieser Bahn an
den Bahnhof St. Gallen ist
die Mitbeniitzung der von
den Bundesbahnen unter
finanzieller Beteiligung der
Stadt St Gallen und der
Bodensee - Toggenburgbahn
zu erstellenden neuen Dop-
pelspurstrecke  St. Fiden -
St. Gallen in Aussicht ge-
nommen, Die Vorlage der
Bundesbahnen vom 3. April
1907 fiir diese zweigeleisige
Tunnelstrecke und die Er-
weiterung  der  Station
St. Fiden sind jedoch noch
nicht spruchreif.

Die Solothurn - Minster-
Bahn (Weissensteinbahn) war gegen das Ende des Berichtsjahres in der
Hauptsache fertig erstellt. Der im Dezember eingetretene Regen hatte
jedoch bedeutende Dammsetzungen und Rutschungen zur Folge, sodass die
Betriebseréfinug auf unbestimmte Zeit verschoben werden musste. Im
3699 7 langen Weissensteintunnel sind iibrigens noch verschiedene Nach-
arbeiten auszufiihren, Ganz ausgemauert sind 2972 = und nur teilweise
(Widerlager) 115 m. Fir den Anschluss der Linie an die Station Alt-
Solothurn wurde am 27. September ein Provisorium genehmigt. Das im
gleichen Monat von den Bundesbahnen ecingereichte definitive Anschluss-
und Erweiterungsprojekt wurde von der Gemeinde Solothurn beanstandet

und ist zurzeit noch in Behand-
|: SchlalemmerH

lung. Die im vorjdhrigen Bericht
e}
Bibliotekzimmer

erwihnte Vorlage der Bundesbah-
Terasse

——

Gastzimmer

nen fir die Erweiterung der An-
schlusstation Miinster konnte da-

Schrankzim

gegen am I5. Februar genechmigt

» werden. DasStationsplanum wird um
3,50 7 gehoben und das Aufnahme-
gebiude entsprechend umgebaut.

Die Bern-Schwarzenburg - Bahn
konnte am I. Juni unter proviso-
rischer Benutzung der Endstation
Fischermitteli bei Bern als Um-
steigestation dem Betrieb
geben werden. Auf die Vermitte-
Eisenbahndepartements

Schlafzmmer

iiber-

Abc. 8. Grundriss vom Obergeschoss

des Hauses Hesse. — I :400. lung des

hin werden nunmehr seit dem
1. Oktober die Ziige unter Benuztung der Geleise der Giirbetal- und der

Bern-Neuenburg-Bahn direkt in den Hauptbahnhof Bern eingefiihrt.

Von der normalspurigen Nebenbahn Sz Gallen - Lichtensieig - Wattwil
(II. Sektion der Bodensee-Toggenburgbahn) wurden im Laufe des Jahres
die teilweise schon friither vorgelegten allgemeinen Bauprojekte, sowie auch
die Spezialvorlagen fiir die zahlreichen bedeu'enden Kunstbauten genehmigt.
Diese Kunstbauten sind fast durchwegs als Steinviadukte vorgesehen. Eine
Ausnahme bildet nur der grosse Sitterviadukt, welcher bei einer Gesamt-
linge von 350 # ausser neun Steinbogen von 25 und Iz 72 Spannweite
eine Hauptoffaung von 120 # Linge mit eisernen Halbparabeltrigern auf
gematuerten Pfeilerwiderlagern von 85 und 6o 7 Hohe aufweist.

1) Bd. L, S. 261, Beschreibung mit Abbildungen.

Abb. 6. Ansicht des Hauses von Hermann Hesse in Gaienhofen von Siidosten.

langsam fortgesetst. Anfang
Dezember wurde auf der
Westseite mit der Ma-
schinenbohrting begonnen;
auch wurdé die Tunnelaus-
weitung auf kleinen Strek-
ken in Angriff genommen.
Das durchfahrene Gestein
wechselt zwischen Nagelfluh
und Mergel. Der Wasser-
zudrang ist nicht bedeutend.

Die normalspurige Ne-
benbahn Ramsei-Sumiswald-
Huttwil geht ihrer Vollen-
dung entgegen, ebenso die
Zweiglinie Sumiswald-Grii-

Cenes

St S

nen-Wasen, wo immerhin
die erst im Berichtsjahre
begonnenen Arbeiten weni-
ger weit fortgeschritten
sind. Die Eréfinung der
beiden Linien ist auf den
1. Mai 1908 in Aussicht
genommen.

Von der elekirischen normalspurigen Nebenbahn Martigny-Orsiires
wurde das allgemeine Bauprojekt der 7623 m langen Anfangsstrecke
Martigny-Bovernier am 16. Juli genchmigt, und am 23. des gleichen Monats
nahmen die Bauarbeiten daselbst ihren Anfang. Die allgemeinen Bauvor-
lagen fiir die weitern Strecken Bovernier-Sembrancher-Orsitres sind teils
in Bebandlung, teils noch ausstehend. Unerledigt ist ebenfalls noch der
Anschluss an die Station Martigny der Bundesbahnen.

Die im letztjahrigen Bericht und teilweise schon frither erwéhnten
elektrischen Schmalspurbahnen Zocarno - Pontebrolla - Bignasco, Bellinzona-
Mesocco, Aigle-Ollon-Monthey und Langenihal-Oensingen (Langenthal-Jura-

Blick in die Wohnstube des Hauses von Hermann Hesse.

Abb. 10.

Bahn) wurden vollendet und dem Betrieb tibergeben. Bei der am 27. Mérz
abgehaltenen Kollaudation an der Aigle-Ollon-Monthey-Bahn konnte die seit
langem pendent gebliebene Frage der Benutzung der Strassenkorrektion
mit Ueberfiihrung iber die Linie St. Gingolph-Brig bei Collombey endlich
zur Erlediguug gebracht werden.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn S#. Moritz-Campocologno (Ber-
nina-Bahn) schreiten die Arbeiten riistig vorwirts, nachdem das Tracé durch

1) Bd. IL, S. 280, Beschreibung mit Abbildungen.
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[Bd. LI Nr. 22.

die im Laufe des Jahres erfolgte Genehmigung verschiedener Projekt-
varianien in der Hauptsache bereinigt worden ist. Die wichtigste Projekt-
anderung betrifft die Anfangsstrecke St. Morilz-Pontresina, Wihrend das
urspriingliche Tracé am Statzersee vorbei direkt nach Pontresina fiihrte
macht nun die Linie einen Umweg von 1 /A7 durch die Charnaduras-
Schlucht, um sowohl das Dorfchen Celerina als auch die Drahtseilbahn
Muottas-Muraigl zu bedie-

nen.l) Einfamilienhduser am Untersee.
Von Architekt /. Hindermann in Steckborn.

Mit Ausnahme der Strecke
Bernina Hospiz-Cavaglia ist

Von der Schmalspurbahn Biasca-Acquarossa-Olivone wurde das all-
gemeine Bauprojekt der I. Sektion: Biasca-Acquarossa am 26. April ge-
nehmigt. Die Bauarbeiten werden jedoch erst nach Genehmigung des Finanz-
ausweises durch die kantonalen und eidgen&ssischen Behorden, d. h. etwa
im Friihjahr 1908, beginnen kénnen,

Die elektrische Schmalspurbahn (teilweise Zahnradbahn) Monzkey-
Champéry war am Ende des
Jahres betriebsbereit, mit
Ausnahme der Strecke zwi-
schen dem Dorf und dem

zurzeit die ganze Linie in
Ausfiilhrung begriffien. Am
meisten vorgeschritten ist
der Bau der Strecken Pon-
tresina - Morteratsch  und
Poschiavo - Campocologno
(Landesgrenze). Es wird
deshalb beabsichtigt, diese
Strecken im Sommer 1908
zu erdffnen, wenn mdglich
auch die Strecken Celernia-
Pontresina und Morteratsch-
Berninahiuser.

Von den beiden am Ende
des Vorjahres in Ausfihrung
genommenen neuen Linien
der Rhitischen Bahn: Sa-
maden-Pontresina und Da-
vos-Filisur wird die erste
voraussichtlich im Sommer
1908 erdffnet werden koén-
nen. Auf der Linie Davos-
Filisur, die sehr schwierige -

Bauverhiltnisse  aufweist,

sind die Unterbauarbeiten in vollem Gange: die Erdarbeiten ungefihr zur
Hilfte ausgefiihrt, von den 14 Tunneln 2 kleine vollendet, die iibrigen
durchgeschlagen und in Ausweitung begriffen, die meisten Kunstbauten,
worunter der grosse Wiesenerviadukt, angefangen.

Auf der elektrischen Schmalspurbahn Zugano-Zesserete, deren Bau-
projekt schon am 8. Februar genechmigt worden war, sind die Erdarbeiten
erst im Oktober begonnen worden. Unerledigt ist zurzeit noch die Frage
der Einfiihrung dieser Linie in den Bahnhof Lugano der Gotthardbahn.

1) und um den Statzerwald zu schonen! Die Red.

Abb. 11. Bibliothek des Hauses von Hermann Hesse in Gaienhofen.

Abb. 9. Ansicht des Hauses von Hermann Hesse in Gaienhofen von Nordwesten.

Bahnhof Monthey der Bun-
desbahnen, deren Tracé
noch nicht festgestellt ist.
Bei der Abzweigung der
Linie von der Aigle-Ollon-
Monthey-Bahn, ausserhalb
des Dorfes Monthey, wurde
eine provisorische Anfangs-
station erstellt.

Das allgemeine Baupro-
jekt der elektrischen Zahn-
radbahn  Montreux - Glion
konnte nach langwierigen
Unterhandlungen iiber die
beidseitigen Bahnanschliisse
in Montreux und Glion am
17.Mai genehmigt werden.
Die Unterbauarbeiten haben
indessen erst im September
begonnen.

Das von der Gornergrat-
bahn vorgelegte Projekt fiir
die Verlegung der obern
Endstation in die Néhe des
Gipfels, wodurch die Linie um 498 # verlingert wird, ist genehmigt und
der Bau schon wesentlich vorgeschritten.

Das am 27. Dezember genehmigte Projekt der Wengernalpbahn fiir
den Bau einer neuen Linie mit 18 9/, Maximalsteigung zwischen Lauter-
brunnen und Wengen (sog. Winterbetriebslinie) wird in Verbindung mit
dem nunmehr beschlossenen Umbau der bestehenden Linie auf den elek-
trischen Betrieb im Jahr 1908 zur Ausfihrung gelangen. Die Aufstellung
dieses Projektes, womit die Einfiihrung des Winterbetriebes zwischen Lauter-
brunnen und Wengen und gleichzeitig eine grossere Leistungsfahigkeit der
Bahn im Sommer bezweckt wird, ergab sich aus dem Bundesbeschluss vom
27. September betreffend Verweigerung der Konzession fiir eine Drahtseil-
bahn von Lauterbrunnen nach Wengen.

Von den fiinf vor dem Jahre 1907 begonnenen Seilbahnen konnten
drei erdfinet werden: die Seilbahnen Muottas-Muraigl bei Samaden, Linth-
tal- Braunwald und Schinegg-Zugerberg (Zuger Berg- und Strassenbahn).
Die Seilbahn Juterlaken-Harder ist vollendet und soll auf die nédchste
Saison erdffnet werden. Auf der MNiesenbahn wurde nur an der untern
Sektion gearbeitet; diese Strecke dirfte im Laufe des Sommers vollendet
werden.

Von der neu in Angriff genommenen Seilbahn Cassarate-Monte Bre
wurde die nur 185 7 lange erste Sektion Cassarate-Suvigliana als ein-
spurige Linie mit Spurweite von I » und elektrischem Motor nahezu fertig
erstellt. (Forts. folgt.)

Die elektrische Verkettung
an den Westinghouseschen Signal- und
Weichenstellhebeln.
Von L. Kohifiirst.

(Schluss.)

Was nun die Einrichtung des Weichenstellhebels anbe-
langt, so stimmt dieselbe mit jener des Signalhebels im
allgemeinen iiberein; wenigstens haben der mit der Feder-
falle 7, Abbildung 2, ausgestattete Hebel 7, der Schieber g
und die Stange S die gleiche Grosse, denselben Zweck und
so ziemlich dieselbe Ausgestaltung, wie in Abbildung I
(S. 271). Dafiir sind aber der Ruckmelder 4/ und die von
S beherrschten Kontakte wesentlich anders angeordnet.

Zunichst hat das auf S sitzende Stromschlusstiick C; C, in
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