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Die elektrische Traktion mit
Einphasenwechselstrom auf der S. B. B.-Linie
Seebach-Wettingen.

Von Ingenieur Hugo Studer in Ziirich.

III. Die Fahrleitung.

@) Rutenleitung.

Dieses von der Maschinenfabrik Oerlikon zur Aus-
fihrung gebrachte neue Stromzufiihrungssystem!) hat den
Vorzug der grossten
Einfachheit und da-

ausgeftihrt werden. Der Rutenbock lasst sich iiberdies von
Hand oder durch entsprechend angeordnete Uebersetzung
und Luftzylinder durch Druckluft in seine zwei Grenzlagen
(aussen oder innen) umstellen. Gewoéhnlich ist der Ruten-
bock ausgelegt und die Fahrleitung seitlich des Geleises
angeordnet, was mit Rucksicht auf deren Montage, Unter-
halt und allfallige Reparaturen am zweckmissigsten ist.
Treten Profilverengungen auf, so kann der Rutenbock in
die Innenlage zurtickgelegt werden, was von Hand mecha-
nisch oder durch Druckluft, sowie automatisch-mechanisch
und zwar pneuma-
tisch oder elektrisch-

mit auch verhiltnis- el
missig grosser Billig- o)
keit. Die Stromab- ol >
nehmerauf demDache S
der Lokomotive oder et i G
der Motorwagen sind e -
leichte, schwach ge- :
bogene Mannesmann- g ; )
Rohre mit auswech- S :
selbaren Einsatz-
Schleifstiicken, soge-
nannte Ruten, quer
zum Geleise gestellt,
bezw. drehbar auf
Isolatoren montiert,
die auf einem paral-
lelogrammartigen Ru-
tenbock sitzen. Die
Rute selbst wird mit
Federkraft an den
Fahrdraht gedriickt [&8
und kann mehr als |2
einen Halbkreis be-
schreiben, derart dass

also ein Bestreichen

des Fahrdrahtes von oben (Stellung I), schrig von oben
(Stellung II), von der Seite (Vertikalstellung III), schrig
von unten (Stellung IV) und direkt von unten (bugelartige
Stellung V) moglich ist. Selbstverstandlich sind auch alle

Abb. 11. Leitungsanordnung an

Abb. 9. Verschiedene
Stellungen des Ruten-
1 stromabnehmers.

Masstab 1 :50.

Zwischenstellungen ausftihrbar; Stellung II und IV kénnen
ibrigens schon als solche bezeichnet werden, da in der
Regel nur die Stellungen I, III und V auf lingere Strecken

1) Bd. XL, S. 79.

der Passerelle im Bahnhof Seebach.

pneumatisch gesche-
hen kann. Im allge-
meinen ist die Innen-
lage des Rutenbockes
nur fur die dussere
Leitung bei zweige-
leisigem Tunnel er-
2 forderlich. In neues-
ter Zeit ist, z. B.
bei der Einphasen-
Schmalspurbahn Lo-
| carno-Bignasco, um
| die Anordnung zu
vereinfachen und da-
mit zu ' verbilligen,
eine Mittelstellung
mit langerer Rute
gewahlt worden, wo-
durch die Verschieb-
barkeit des Dreh-
punktes der Rute und
s ; damit der Rutenbock
entbehrlich wurde.?)

Fir die Fahrleitung
selbst sind, einer Ver-
suchsanlage und den verschiedenen Rutenstellungen ent-
sprechend, eine Reihe von Montagetypen zur Anwendung
gelangt. Der Kontaktdraht ist ein Kupferdraht von 50 mm2
Querschnitt bezw. 8 s Durchmesser.” Seine Aufhéngung
ist teils starr, teils elastisch: Die Station Seebach in'ihrer
urspriinglichen Ausdehnung ist mit kraftigen Gittei'trager-'
Konstruktionen tberspannt, an  denen mittelst einfacher
Vielfachaufhingung von maximal 60 7 Spannweite die Fahr-
leitung befestigt ist (Abb. 10, S. 200). Als Tragseil kam
ein 6 mm Stahldraht zur Verwendung; der Abstand der
Hangedrahte betrigt etwa 7 m. Der Fahrdraht liegt 5 m
tiber Schienen-Oberkante und wird von der Rute in Stel-
lung V, d. h. von unten bestrichen. Die Strecken des
Schuppengeleises, soweit dasselbe mit Fahrleitungen aus-
geriistet ist, sind fiir sich abschaltbar; die Konstruktion ist
derart gewahlt, dass auch weitere Geleise fiir sich abschalt-
bar gemacht werden konnen.

Fur die erste Erweiterung, d. h. die Hinzufiigung
eines neuen durchgehenden Geleises (IV) verzichtete man
auf eine Erginzung der Gittertrigerkonstruktion und auf die
Vielfachaufhingung und begniigte sich mit einer einfachen

Drahtaufhingung an den Gittertrigerpfosten und an da-

zwischen gestellten Hiilfsmasten (Eisenbahnschienen).
Diese Station bietet durch die iiber die Geleise fithrende
Fussgianger-Passerelle noch eine weitere Besonderheit. Eine
der Gittertrager-Konstruktionen umschliesst die Passerelle,
die auf der betreffenden Strecke zur Vermeidung von Un-
fallen durch Drahtnetze und Décher geschiitzt ist (Abb. 11).

1) S. 7o Ifd. Bd. mit Abbildungen.
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