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[Bd. LI Nr. 1.

Monatsausweise Uber den Stand der Arbeiten!) folgendes
mitteilen :

Beziiglich des zweigeleisigen Ausbaues des Létschbergtunnels teilt
der Quartalbericht mit, dass die Generalbauunternehmung sich verpflichtet
habe, den zweispurigen Tunnel gegen eine Entschidigung von 300000 Fr.
in der-elben Frist fertig zu stellen wie den eingelcisigen, also auf den
1. September 1911. Fiir den Herstellung des zweigeleisigen Tunnels sind
5o Millionen Fr zu bezahlen.

Die Arbeiten im Tunnel sind, wie aus den Monatsausweisen schon
ersichtlich, im Berichtsquartal beidseitig auf Aufbruch und Firststollen,
nordseits auch auf Vollausbruch ausgedehnt worden. Der Sohlenstollen
fortschritt der Nordseite von 460 7 ist bis auf 3 #, die von Hand gebohrt
wurden, durch drei Meyersche Stossbohrmaschinen erzielt worden, von
denen im Mittel 2,8 in stindigem Betriebe standen. Es wurden im
ganzen 408 Angrifie von einer durchschnittlichen Gesamtzeitdauer von
5 Std. 10 Min. ausgefiihrt, wobei je 12.5 Bohrlécher von 16,72 72 Gesamt-
linge oder 1,30 7 Lochlinge abgebohrt wurden. Der 3 Ausbruch erfor-
derte im Mittel 2,45 7 Bohrloch, 3,02 2g Dynamit und 1,37 Stiick Bohrer.
Eine Bohrmaschine leistete im Mittel 255 72 Bohrloch, bis sie zur Reparatur
gelangte.

Auf der Siidseite wurden 414 7 Sohlenstollen aufgefahren und zwar
ausschliesslich durch mechanische Bohrung mit zwei Ingersollmaschinen.
In 360 Angriffen von je 5 Std. 50 Min. Zeitdauer wurden je II bis 12
Locher von 16,03 7 Gesamtlinge oder 1,40 72 Lochlinge gebohrt. Hier
erforderte der 73 Ausbruch 2,71 2 Bohrloch, 3,64 2¢ Dynamit und 2.68
Stiick Bohrer; die Maschinen mussten nach einer Leistung von durchscknitt-
lich 272 m Bohrloch in Reparatur genommen werden.

Triangulation. Vom 6. bis 24. August fand die endgiiltige Festlegung
der Tunnelachse iiber das Gebirge statt, die in Kandersteg durch zwei neue
Marken ungefihr 500 72, und in Goppenstein durch eine Marke rund 300 7
riickwirts des Portals versichert wurde. Die aus dieser Triangulation be-
rechnete Tunnellinge ergibt sich zu 13 744,22 m.

Geologische Verhiltnisse. Der Stollen durchfuhr zunichst feinkrystal-
linen, dunkeln, stellenweise von scharf ausgeprigten Kliftungen durch-
setzten Kalk, der von Km. 0,585 an abwechselnd kompakte und geschieferte
Partien zeigte. Bei Km. o.710 folgt in ziemlich scharf ausgeprigtem
Wechsel ein etwas spitiger, grauschwarzer Korallenkalk mit zahlreichen,
allerdings durch den Gebirgsdruck meist zerstrten Faunaresten und deut-
lich ausgeprigten Korallen, der ohne scharfe Grenze bei Km. 0,752
wieder endigt. Es folgen urgonartiges Neocom und bei Km. 0,856 Malm-
kalk mit verschiedenem Fallen und Streichen N 54° W. Zwei gréssere Ver-
werfungskliifte bei Km. 0,849 und 0,880 fallen nordwirts ein und streichen
SW—NO. Die Gesteinstemperaturen erhalten sich trotz rasch zunehmender
Ueberlagerung, wohl fnfo]ge der flachen Neigung der Schichten und Nihe
der Kander in der scharf eingeschnittenen Klus, ziemlich konstant. — Auf
der Siidseite hat sich im Berichtsquartal das petrographische Bild insofern
geindert, als die Gesteinsbeschaffenheit der metamorphen Schiefer bei un-
verinderter Lagerungsform weit einfacher geworden ist. Der Stollen durch-
fiihr meist chlorit-serizitreiche Schiefer, die sich bald reicher bald &rmer
an Feldspat und Quarz erwiesen. Im erstern Fall erscheinen sie meist in
massiger Struktur als Chlorit-Serizit-Gneisse, im letztern, an basischen
Mineralien reichern Bestande kommt die schieferige Beschaffenheit der
Chlorit- und Serizitschiefer schirfer zum Ausdruck. Die beiden Formen
gehen vielfach und ohne bestimmte Grenzen ineinander iiber. In zufilligen
Hohlriumen, wie auch auf Schieferungs- und Kliiftungsflichen scheiden sich
Quarzinfiltrationen aus, denen sich fast iiberall ein lockerer, wasserfiiurender
Quarzitsand beigesellt. Auch die Aplit- und Pegmatit-Injektionen feblten
im Berichtsquartal nicht; in der zweiten Hilfte des September verlangsamte
ein derartiger, etwa 10 » michtiger Gang durch seine bedeutende Gesteins-
hirte den Stollenfortschritt, Das Streichen dieser Schiefermassen bewegt
sich zwischen N 40°—60° O, das Fallen zwischen 60° und 80° siidlich. Im
tektonischen Bilde tritt auf der neu durchschlagenen Strecke ausser der
Schichtung ein scharf ausgeprigtes Kliiftungssystem mit nordwestlichem
Streichen und Einfallen nach NO hervor. Die sieben angeschnittenen
Quellen zeigen Wassertemperaturen zwischen 10,59 C und 12,59 C. Auch
auf der Siidseite sind bis jetzt die Gesteinstemperaturen unter den Erwar-
tungen gehlieben, was-durch die Gebirgsabkiihlung infolge Wasserinfiltration
zu ' erkliren ist; die geotermische Tiefenstufe schwankt zwischen 30,2 und
40 m. -
Auf-den Zufahrésrampen sind die Bauten nordseits moch nicht be-
gonnen, Auf der Siidseite musste zur Pachtung des Gelindes zum Bau der
Dienstbahn grossenteils Expropriation angewendet-werden ; indessen konnten

1) Band L, Seite 77, 140 und soy.

die Arbeiten Ende September auf der ganzen Linie in Angriff genommen
werden. Von den verschiedenen Tunuels, die hier von der Dien-tbahn in
Anspruch genommen werden sollen, bildet der Hohtenn-Tunnel, durch den
die Bahn ihre Hauptrichtungsinderung aus dem Lotschental an den Abhang
des Rhonetals hinaus vollzieht, das Hauptobjekt. Dieser Tunnel ist ausser
an den beiden Portalen noch von drei Fenstern je beidseitig in Angriff
genommen worden, und zwar an zweien der Fenster durch mechanische
Bohrung; die hiezu nétige Kraft wird von dem obern Lonzawerk zugefihrt.
Der Bahnkérper der Dienstbahn ist zu Ende September auf §540 7 im
Unterbau vollendet und auf 4350 7 in Arbeit gewesen. Lings der Siid-
rampe sind an sieben Stellen transportable Arbeiterbaracken von insgesamt
1425 7m? Grundfliche erstellt, wihrend die Iastallationsbauten in Naters,
der Ausgangsstation der Dienstbahn-Siidrampe, im ganzen 1250 72 ein-
nehmen. Die durchschnittliche Zahl der an der Strecke Naters-Létschental
beschiftigten Arbeiter betrug 776.

Ueber die Znstallationsbauten in Frutigen, Kandersteg, Goppenstein
und Naters liegen dem Berichte Ucbersichtspldne bei, von denen wir den-
jenigen der Installation Frutigen bei Gelegenheit der Darstellung der Dienst-
bahn Frutigen-Kanderstegl) bereits unsern Lesern zur Kenutnis gebracht
haben. Wir werden auf die andern Installationsbauten nach deren Vollen-
dung ndher eintreten. Beziiglich der Wohlfahrtseinrichtungen meldet der
Bericht, dass die Arbeiterwohnhduser fiir Unverheiratete nur zum geringsten
Teil besetzt, dagegen die Einfamilienwohnungen sehr begehrt seien, und
dass die Leute vorziehen, sich bei Piivaten in weniger reinlichen Zimmern
und zu héherem Zins einzumieten.

Miscellanea.

Eidg. Polytechnikum. Da die chemisch-technische Abteilung nun-
mehr gendiigt ist, die simtlichen Raumlichkeiten des eidg. Chemiegebaudes
fiir eizene Zwecke zu beanspruchen, sah sich der Bund veranlasst, fir die
am Polytechnikum in Zirich bestehende agrikulturchemische Versuchs- und
Untersuchsanstalt und die Samenkontrollstation, die beide bisher im Chemie-
gebaude untergebracht waren, neue Lokalititen zu beschaffen.

Die hierfir in Aussicht genommene, vom Bunde voriges Jahr er-
worbene Immlersche Besitzung an der Klausiusstrasse erwies sich als un-
geeignet, weil zu wenig Raum und Licbt bietend. Infolgedessen hat der
Bundesrat den Ankauf eines passenden, in der Gemeinde Oerlikon gelegenen
Grundstiickes im Ausmass von 15000 72 beschlossen, in der Meinung, dass
durch die bestehende Tramverbindung mit Oerlikon die Anpstalten auch in
dieser Lage den Interessenten leicht erreichbar sein werden. Baupline und
Kostenanschlige dacu sollen beférderlichst vorgelegt werden.

Wie das Bundesblatt berichtet, ernannie der Bundesrat in seiner
Sitzung vom 24 Dezember 1907 Herrn Oberst-Armeekorpskommandanten
Ulrick Wille in Meilen zum Professor der Militdrwissenschafien an der
militdrwissenschaftlichen Abteilung des eidgendssischen Polytechnikums.

Diz Drehbriicke iiber den Oberhafen in Hamburg, eine zwei-
geschossige Strassen- und Eisenbahnbrucke von 16,2 7 grosster Breite hat
bei einer auf fiinf ungleiche Oeffnungen verteilten Gesamtlinge von 114,8 m
einen beweglichen Teil von 47,2 7 Linge, der durch Drehung um den
zentrisch angeordneten Drehzapfen zwei Durchfabrtsdffuungen von je 14,6 m
Weite erméglicht. Neu ist hierbei, dass zu simtlichen Bewegungen Druck-
luft verwendet wird, die durch einen Benzinmotor erzeugt, mit einem Druck
von 120 Atm. in Stahlzylindern von 4000 / Gesamtinhalt autbewahrt wird.
Das Anhcben der Briicke geschieht durch Vermittlung von Oel, das durch
die Pressluft unter den Druckkolben, zugleich Drehzapfen von 1,10 7
Durchmesser gepresst wird, die Drehung durch eiven kreisenden Pressluft-
motor. Die Briicke ist durch die Gesellschaft Harkort in Duisburg unter
Mitwirkung der Firmen Hanicl & Lueg und der A.-G. vorm. L. Schwarzkopft
(fur die Presslufteinrichtungen) erbaut worden und hat insgesamt 1340000 Fr,
gekostet.

Direkte Eisenbahn St. Petersburg-Sibirien. Der Anschluss von
St. Petersburg an die Transsibirische Eisenbahn, der bis vor kurzem auf
dem Umweg iiber Moskau-Rjésan-Samara-Ufa in Tscheljabinsk gesucht werden
musste, erfolgt nunmehr durch eine von St. Petersburg in direkt &stlicher
Richtung verlaufende Bahnlinie uber Wologda-Wjatka-Perm ebenfalls jen-
seits des Ural n Tscheljabinsk. - Durch die neuerbaute, ungefihr 1230 km
lange Strecke St. Petersburg-Wijatka und Beniitzung der bestehenden Linie
Wiatka-Tscheljabinsk wird der Weg von Petersburg nach Sibirien um rund
320 km abgekiirzt, Durch Einfihrung direkter Schoellziige bis Irkutsk be-
deutet die Abkiirzung eine Zeitersparnis von ungefihr 12 Siunden gegenuber
der Reisedauer iiber Moskau.

1) Band L, Seite 261 und Sonderabzug.
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Brienzerseebahn. Entgegen der Au fassung des Kantons Bern, iiber
die wir in Band XLVIII, Seite 150 und 187 berichteten, und ungeachtet
eines Gutachtens der Armeekorpskommandanten, die sich aus militdrischen
Griinden fiir Ausfilhrung der Brienzerseebahn mit Normalspur ausgesprochen
hatten, sowie ungeachtet eines im gleichen Sinne lautenden Antrages der
Mehrheit seiner eigenen Kommission hat sich nun auch der schweizerische
Nationalrat der Auifassung der Schweizerischen Bundesbahnen anbequemt
und beschlossen, es sei die «Brienzerbahn» von den Schweizerischen Bun-
desbahnen als «Fortsetzung der Briinigbahn (!) nach Interlaken» schmal-
spurig zu erbauen.

Internat. Kongress fiir Strassenverbesserung mit Riicksicht auf
den Automobilismus. Zu Ende des kommenden Jahres soll in Paris ein
internaticnaler Kongress zusammentreten, der sich mit der Strassene: haltung,
der Bekdmpfung des Strassenstaubes und &hnlichen durch das neue Trans-
portmittel brennend gewordenen Fragen befassen wird. Damit soll eine
Ausstellung von Maschinen verbunden werden, die zum Bau und zur In-
standhaliung der Strassen Verwendung finden. Naheres ist zu erfahren
von Dr, E. Guglielminetti, 76 Avenue Malakoff in Paris.

Schweizerische Bundesbahnen. Auf den Vorschlag des Verwal-
tungsrates der S. B. B. hat der schweiz. Buodesrat an Stelle des zuriick-
tretenden Ingenieurs A. Seitz zum Mitglied der Kreisdirektion IV gewinlt
Ingenienr Ernst Minster, z. Z. Oberingenieur des Kreises IV. Herr Miinster
ibernimmt in der Direktion die Leitung des Baudepartements,

Erweiterungshauten der Universitat Leipzig mit einem Gesamt-
aufwand von rund 1,75 Mill. Fr. sind fiir 1908 vorgesehen. In der Ge-
samtkostensumme sind fir den Um- uod Erweiterungsbau der Augenklinik
etwa 625000 Fr., fiir das zahnérziliche Institut rund 590000 Fr. und fiir
das physikalisch chemische Institut ungefiahr 250000 Fr. eingestellt,

Die Anlage eines Waldfriedhofs in Wien. Der Stadtrat von Wien
beabsichtigt, nach dem Vorbilde Miinchens, die Anlage eines Waldfriedhofes
im Anschluss an den Hiitteldorfer Friedhof und beauftragte das Stadtbau-
amt mit der Ausarbeitung von Plinen.

Konkurrenzen.

Kantonales Bank- und Verwaltungsgebiude in Sarnen (Bd. L,
S. 65, 323, 333). Das Preisgericht, das am 27. Dezember 1907 zur Bera'ung
versammelt war, teilte die zur Primiierung verfigbare Summe von 1500 Fr.
in drei gleiche Preise von je 500 Fr., die sie folgenden drei Arbeiten
zusprach :

Dem Entwurf mit dem Motto: «Frei», der Architekten Welti-Herzog
& Sokhn in Ziirich;

dem Entwurf mit dem Motto: «Landenberg» V, von Architekt
Johann Metzger in Ziirich,

und demn Eatwurf mit dem Motto: <Landenberg» VI, der Architekten
E. Schneider & M. Sidler in Baden.

Ewne erste Ehrenmeldung mit der Empfehlung zum Ankauf wurde
dem Projekt mit dem Motto: «Subsilvania», des Architekten Hans Durrer
in Ziirich zuerkannt, eme zweile Ehrenmeldung dem Entwurf mit dem
Motto: «Alt Schweizerart>. Verfasser: Architekt Z. Hiflinger.in Zirich,

Samtliche Entwirfe sind vom I. bis 14. Januar im Gasthof «Pension
Seiler» in Sarnen 6ffentlich ausgestellt.

Literatur.

Konstruktionen und Schaltungen aus dem- Gebiete der elektrischen
Bahnen. Gesammelt und bearbei et von O. S. Bragstad, a. o. Professor
an der grossherzogl. techn. Hochschule Fridericiana in Karlsruhe. 31
Tafeln in 4° mit 52 Seiten erliuternden Textes in 8°. Berlin 1907,
Verlag von Julius Springer. In Mappe: 6 M.

Der Mangel einer gesammelten Darstellung der neuern Anordnungen
fir die modernen Ziele der elektrischen Traktion hat den Verfasser gemiss
dem Wortlaut des Vorworts veranlasst, das vorlicg nde Werk, dessen Tafeln
urspriing'ich fiir den Unterricht an der technischen Hochschule zu Karls-
ruhe bestimmt waren, der Oeffentlichkeit zu iibergeben. Das Bediirfnis
zu einem solchen Sammelwerk ist heute unstreitig vorhanden; priifen wir
nun, inwieweit es dem Verfasser gelungen ist, diesem Bedirfnisse zu ent-
sprechen.

Die vier ersten Tafeln bringen Ansichten, Schritizeichoungen und
die iiblichen Schaulinien einiger Bahnmotoren fir Gleichstrom- und Dreh-
strom-Motorwagen; mit Ausnahme des Motors der Rheinuferbahn sind die
mitgeteilten Konstruktionen nicht mehr modern; ferner fehlen Beispiele
grosser Lokomotivmotoren, ebenso wie auch irgendwelche konstruktive

Daten iibrr moderne Wechselstromkommutator-Motoren. Die vier nichsten

Tafeln enthalten Beispiele der graphischen Bercchnung von Fahrlinien ein-
schliesslich der Anfahr- und Bremskurven. Dann folgen zwdlt Tafeln mit
den Schemata der Ausriistung von Motorwagen und Lokomotiven, in welchen
Tafeln zwei Gleichstrommotorwagen, acht Einphasenmotorwagen drei Ein-
phasenlokomotiven (iltere Lokomotivanordnungen von Seebach-Wettingen),
eine Drehstromlokomotive (vorletste Serie der Veltlinbahn) und ein Dreh-
strommotorwagen (Marieofelde-Zossen) behandelt sind; in dieser Gruppe
von Tafeln hitten wir uns fir alle drei Stromarten modernere Beispiele ge-
wiinscht (Untergrundbaha New-York, Rheinuferbahn, neuere Lokomotiv-
anordnungen Seebach-Wettingen, Browns Simplonlokomotiven u. a. m.) an-
stelle der in iiberreicher Mannigfaltigkeit vertretenen éltern Schemata fiir
die Traktion mit Einphasenwechselstrom. In den nichsten acht Tafeln sind
Schemata ortsfester Ewrichtungen fiir alle drei Stromarten dargestellt, unter
denen wir die Zusammenstellung der Regulierungseinrichtungen fiir Gleich-
strom und Wechselstrom als zeitgem#ss und verdienstlich h rvorheben.
Zwei weitere Tafeln enthalten konsiruktive Einzelheiten iiber Oberleitungen
und sog. dritte Schienen und die Schlusstafel Dctailzeichnungen der be-
kannten Westinghouse-Lufidruckbremse. Der erlduternde Text ist knapp
und fiir einen Anfanger kaum geniigend;
zeichnis der Literaturstellen, in welchem allzuhiufig andere Sammelwerke
statt der Originalartikel zitiert sind, was wir prinzipiell als unrichtig erachten.
Als Sammelwerk kann das Werk den Fachgenossen empfohlen werden.
Wir wiinschen nur, dass moglichst bald in einer neuen Auflage die éltern
Konstruktior en und Schaltungen durch die modernsten ersetzt werden. Der
Druck der Tafeln ist ausserordentlich schén und auch die fibrige Aus-
w. K.

anz ungeniigend ist das Ver-
g genug

stattung einwandfrei.

Redaktion: A. JEGHER, DR. C. H. BAER, CARL JEGHER.

Dianastrasse Nr. 5, Ziirich II,

Vereinsnachrichten.

Bernischer Ingenieur- und Architekten-Verein.

Die IV, Sitzung in diesem Wintersemester fand bei Anwesenheit von
44 Mitgliedern unter dem Vorsitz des Herrn Ingenieur Zlskes am 6. De-
zember statt. Herr A. Moll, Ingenieur der Kander- und Hagneck-Werke
in Bern, tritt aus der Sektion St. Gallen in die Sektion Bern iiber. Neu
aufgenommen werden die Herren Ingenieure Hegg, Liechti und H. Accola.

Als Vorsitzender einer Spezialkommission teilt Herr Architekt Davines
mit, dass auf die Ausschreibung seitens der stddt. Finanzdirektion hin fiir
das umzubauende alte chistorische Musewn> von Privaten Mietofferten bis
zum Betrage von 4300 Fr. jihrlich eingelangt seien. Die Kommission habe
auf Grund des erfreulichen Resultates dieser Ausschreibung von weitern
Schritten, die Lokalititen zu Vereinszwecken zu mieten, Umgang nehmen
kdnnen,

Die stidtische Baudirektion teilt mit, dass der neue Alignementsplan
fiir das neue Spitalackerquartier, welcher ohne wesentliche Aenderungen
dem Vorschlage des Ingenieur- und Architekten-Vereins!) entspreche, &ffent-
lich aufgelegt und demnéchst den Behorden und der Gemeinde zur Geneh-
migung unterbreitet werde.

Hicrauf hilt Herr Ingenieur Ringwald, Oberbetriebschef der Verei-
pigten Kander- und Hagneck-Werke, an Hand von zahlreichem Planmaterial
einen interessanten Vortrag liber «Zlektrische Einrichtungen und FParallel-
betrieb der Kander- und Hagneck-Werkes.

Das Kanderwerk erhilt das Betriebswasser aus der Kander und dem-
nichst. noch aus der Simme. Aus beiden Flissen werden je 4 bis 6 7%
Wasser nach dem Spiezmoos in den dort befind.ichen grossen Weiher
geleitet. Von hier fiihren vorliufig drei Rohrlejtungen nach dem Maschinen-
haus; zwei derselben haben einen Durchmesser von 1,60 2, die dritte einen
solchen von 2,10 7. Fiir eine vierte Rohrleitung von 2,10 7 Durchmesser
1st ebenfalls Platz geschaffen.

Diese Rohrleitungen gelangen in rechtwinkligen Kriimmungen vor
die Seefassade des Maschinenhauses und sind dort derart vereinigt, dass
man mit einer Robhrleitung immer verschiedene Maschinenaggregate bedienen
kann, fiir den Fall, dass die eine oder andere Maschine ausser Betrieb
gesetzt werden muss, ;

Es sind aufgestellt: Fiinf Franzis-Turbinen zu 1200 FS, eine zu
3200 PS, zwei Erreger zu 300 AS und zwei zu 22 PS von Escher-Wyss
& Cie., mit Spiralgehiusen, automatischen Geschwindigkeitsregulatoren und
servomotorischem Antrieb des Leitapparates. Da die Kander bekanntlich
betrichtliche Mengen dusserst harten Gletschersandes mit sich fiihrt, welcher
den Mechanismen und namentlich den Laufridern der Turbinen ungemein
zusetzt, wird das Wasser im Weiher etwas geklirt und in sogenannten

1) Bd. IL, S. 260.
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