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[BdPEISNg ir

grosser Komponisten sehr viel besser ist? Man lasse in
einer Gesellschaft ein Musikstick eines grossen Kompo-
nisten spielen, ohne den Autor zu nennen, und frage
dann, wer ihn errit. (Schluss folgt.)

Zur Frage der Ostalpenbahn.

In der Tagespresse!) wird wiederum die StBern-
hardinbahn als Vermittlungsprojekt zwischen Spligen und
Greina eifrig besprochen, wobei das im Jahre 19o2 von
Herrn Ing. B. April vorgeschlagene Tracé fiir den grossen
St-Bernhardintunnel, mit einer gebrochenen Grundrisslinie
von 27 km Linge und einem vertikalen Luftschacht bei
Medels im Vordergrund steht.2)

Ohne die allgemeine Frage, ob Spliigen, ob St-Bern-
hardin oder Greina, zu bertihren, moége hier ein Tracé fir
den grossen St-Bernhardin-Tunnel mitgeteilt werden, welches
eine Erweiterung und Verbesserung des April'schen Vor-
schlages darstellen soll.

lich die Wasserhaltung etwas grossere Schwierigkeiten be-
reiten. Diese Erschwernisse aber, zu welchen auch die
Mehrkosten fir die Erstellung der Seitenstollen selbst
gerechnet werden miissen, werden durch die grossen
okonomischen Vorteile, die eine Mehrteilung des Tunnels
bietet, bei weitem tberwogen. Auf diese Frage niher ein-
zutreten, erscheint vorldufig nicht notwendig, ist auch fir
Sachverstandige tberflissig.l) Zweck der vorliegenden
Zeilen ist vielmehr, die Aufmerksamkeit der Fachleute auf
diese eigenartige Losung der Tunnelfrage, welche Lage und
Gestalt der beiderseitigen Téler des St-Bernhardinmassivs
gestatten, zu lenken. Erwihnt sei noch, dass die Gebirgs-
tberlagerung beim vorliegenden Tracé (vergl. Langenprofil)
mindestens so giinstig ist, wie beim Greina- und giinstiger wie
beim Spligenprojekt. Dementsprechend wird auch die maxi-
male Gesteinstemperatur im Innern des Tunnels schlimmsten-
falls zwischen den von Prof. Heim fir Greina- mit 409 und
fir Spliigen mit 45° vorausgesagten Maximaltemperaturen
liegen. Dagegen wird zweifelsohne die Liftung und Ab-

Abb. 3.

Der Tunnel zeigt im Lageplan (Abb. 1) eine zwei-
mal gebrochene Linie; er liegt ganz auf Schweizergebiet,
schliesst bei Andeer auf Kote 1000 72 it. M. an das Spligen-
projekt Locher an, unter Verlegung der Station Andeer
auf die westliche Seite der Ortschaft, und miindet oberhalb
Mesocco auf Kote 810 m . M. in das Misoxer Tal ein, an-
nihernd an der gleichen Stelle, wie das Tracé April
Vom Stidportal aus ist dann Bellinzona mit einem mittlern
Gefille von 189/yy auf rund 30 & Lange leicht zu erreichen.

Der Tunnel erhilt eine Linge von 27,9 /Am. Die
Stidseite steigt mit 15,509, die Nordseite fallt mit 39/g,.
Der Kulminationspunkt liegt auf Kote 1036,6 m 1. M. bei
Km. 15,4 vom Sidportal, beim zweiten Richtungswechsel
(Langenprofil Abb. 2). )

An den beiden Richtungswechseln bei Km. 4,5 bezw.
Km. 15,4, vom Stidportal gemessen, ist nun, wie aus Lage-
plan und Langenprofil ersichtlich, die Moglichkeit geboten,
zwei Seitenstollen von 1385 7 bezw. 1775 m Liange und
229/, bezw. 259, Steigung, in der Vertikalebene des
Mittelstiickes zu Tage zu fihren. Diese mit Seilbahnen
betriebenen Seitenstollen werden bei der Absteckung, beim
Bau und Betrieb des Tunnels fir die Tunnelliftung und
die Mannschafts- und Materialférderung grossere Dienste
leisten, als ein Vertikalschacht von tiber 400 . Tiefe, dessen
Betrieb dusserst umstdndlich und dessen Leistungsfahigkeit
geringer sein wird, wie diejenige der Seitenstollen. Die
Hohentiberwindung bleibt bei beiden Systemen annzhernd
die gleiche. Ein dritter Seitenstollen, jedoch nur zu Ven-
tilationszwecken, von 1340 7 Linge und 259/, Steigung.
kann bei Km. 22,9 angelegt werden.

Durch die Anlage dieser drei Seitenstollen wirde der
Tunnel in vier Abschnitte von 4,5, 10,9, 7,5 und 5,0 km
Linge geteilt. -Der Bau konnte demnach von vier, sechs
oder gar acht Stellen aus gleichzeitig betrieben werden.
Freilich musste dabei ein grosser Teil der Férderungs-
arbeit im Gegengefille geleistet werden und wiirde nament-

1) Berner Tagblatt v. 16. Nov. 07, Basler Nachrichten v. 27. Nov. o7,
Ziiricher. Post v. 29. Nov. 07.

3) Freier Rhitier vom 6. Juni 1902,

Lageplan der Tunnelstation bei Seitenstollen II, — Masstab der Lingen I : 5000.

kihlung des St-Bernhardintunnels aus mehrern Stellen
durch die Seitenstollen, eine wirksamere und weniger kost-
spielige sein, als bei den ungeteilten langen Tunnels des
Greina- und des Spligenprojektes. Dass der St-Bernhardin-
tunnel um 1,8 km langer ist, als der Spligentunnel, fallt
bei der angenommenen Mehrteilung kaum mehr in Betracht.

Der Tunnel ist einspurig angenommen, mit der Mog-
lichkeit der spiteren Anlage eines zweiten Paralleltunnels,
ahnlich wie beim Spligenprojekt Locher. An den beiden
Richtungswechseln bei Km. 4,5 und Km. 15,4 sind zwei
Stationen mit Ausweichgeleisen von 500 7 nutzbarer Lange
auf je einer Horizontalen von 6oo m Linge vorgesehen
(vergl. Abbildung 3). Diese liegen somit in der Nahe der
Luftungsstellen und sind dem Dienstpersonal, welches
seinen Wohnsitz an den Miindungen der beiden Seiten-
stollen haben kann, durch diese Seitenstollen leicht zu-
ganglich. Notigenfalls kann eine Ausweichstelle auch bei
Km. 22,9 bei der Einmtindung des dritten Luftungsstollens
in den Tunnel, angelegt werden.

Die Frage, ob der nordliche Seitenstollen bei Medels
durch eine bleibende Seilbahnanlage auch fiir den Personen-
verkehr des Hinterrheintales, sowie als Notausgang, ein-
gerichtet werden soll, ist z. Zt. von untergeordneter Be-
deutung, darf aber auch erwihnt werden. Im iibrigen gelten,
was die Baumethode, den Betrieb des Tunnels, die spatere
Durchfihrung eines zweiten Tunnels fir die Anlage einer
zweiten Spur usw. anbetrifft, die namlichen Grundsatze, die
im Konzessionsgesuch fir den Spligentunnel nach Projekt
Locher?) enthalten sind und worauf wir der Kiirze halber
verweisen. BN

Berner Alpenbahn.

An Hand des uns zugekommenen Quartalberichts
Nr. 4, umfassend die Monate Juli, August und September
1907 kénnen wir im Anschluss an unsere regelmassigen

') Wir behalten uns vor, gegebenen Falles auf diesen Punkt zuriick-
zukommen.
2) Schweiz. Bauzeitung vom 2. Mirz 1907 (Bd. IL, S. 107).
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[Bd. LI Nr. 1.

Monatsausweise Uber den Stand der Arbeiten!) folgendes
mitteilen :

Beziiglich des zweigeleisigen Ausbaues des Létschbergtunnels teilt
der Quartalbericht mit, dass die Generalbauunternehmung sich verpflichtet
habe, den zweispurigen Tunnel gegen eine Entschidigung von 300000 Fr.
in der-elben Frist fertig zu stellen wie den eingelcisigen, also auf den
1. September 1911. Fiir den Herstellung des zweigeleisigen Tunnels sind
5o Millionen Fr zu bezahlen.

Die Arbeiten im Tunnel sind, wie aus den Monatsausweisen schon
ersichtlich, im Berichtsquartal beidseitig auf Aufbruch und Firststollen,
nordseits auch auf Vollausbruch ausgedehnt worden. Der Sohlenstollen
fortschritt der Nordseite von 460 7 ist bis auf 3 #, die von Hand gebohrt
wurden, durch drei Meyersche Stossbohrmaschinen erzielt worden, von
denen im Mittel 2,8 in stindigem Betriebe standen. Es wurden im
ganzen 408 Angrifie von einer durchschnittlichen Gesamtzeitdauer von
5 Std. 10 Min. ausgefiihrt, wobei je 12.5 Bohrlécher von 16,72 72 Gesamt-
linge oder 1,30 7 Lochlinge abgebohrt wurden. Der 3 Ausbruch erfor-
derte im Mittel 2,45 7 Bohrloch, 3,02 2g Dynamit und 1,37 Stiick Bohrer.
Eine Bohrmaschine leistete im Mittel 255 72 Bohrloch, bis sie zur Reparatur
gelangte.

Auf der Siidseite wurden 414 7 Sohlenstollen aufgefahren und zwar
ausschliesslich durch mechanische Bohrung mit zwei Ingersollmaschinen.
In 360 Angriffen von je 5 Std. 50 Min. Zeitdauer wurden je II bis 12
Locher von 16,03 7 Gesamtlinge oder 1,40 72 Lochlinge gebohrt. Hier
erforderte der 73 Ausbruch 2,71 2 Bohrloch, 3,64 2¢ Dynamit und 2.68
Stiick Bohrer; die Maschinen mussten nach einer Leistung von durchscknitt-
lich 272 m Bohrloch in Reparatur genommen werden.

Triangulation. Vom 6. bis 24. August fand die endgiiltige Festlegung
der Tunnelachse iiber das Gebirge statt, die in Kandersteg durch zwei neue
Marken ungefihr 500 72, und in Goppenstein durch eine Marke rund 300 7
riickwirts des Portals versichert wurde. Die aus dieser Triangulation be-
rechnete Tunnellinge ergibt sich zu 13 744,22 m.

Geologische Verhiltnisse. Der Stollen durchfuhr zunichst feinkrystal-
linen, dunkeln, stellenweise von scharf ausgeprigten Kliftungen durch-
setzten Kalk, der von Km. 0,585 an abwechselnd kompakte und geschieferte
Partien zeigte. Bei Km. o.710 folgt in ziemlich scharf ausgeprigtem
Wechsel ein etwas spitiger, grauschwarzer Korallenkalk mit zahlreichen,
allerdings durch den Gebirgsdruck meist zerstrten Faunaresten und deut-
lich ausgeprigten Korallen, der ohne scharfe Grenze bei Km. 0,752
wieder endigt. Es folgen urgonartiges Neocom und bei Km. 0,856 Malm-
kalk mit verschiedenem Fallen und Streichen N 54° W. Zwei gréssere Ver-
werfungskliifte bei Km. 0,849 und 0,880 fallen nordwirts ein und streichen
SW—NO. Die Gesteinstemperaturen erhalten sich trotz rasch zunehmender
Ueberlagerung, wohl fnfo]ge der flachen Neigung der Schichten und Nihe
der Kander in der scharf eingeschnittenen Klus, ziemlich konstant. — Auf
der Siidseite hat sich im Berichtsquartal das petrographische Bild insofern
geindert, als die Gesteinsbeschaffenheit der metamorphen Schiefer bei un-
verinderter Lagerungsform weit einfacher geworden ist. Der Stollen durch-
fiihr meist chlorit-serizitreiche Schiefer, die sich bald reicher bald &rmer
an Feldspat und Quarz erwiesen. Im erstern Fall erscheinen sie meist in
massiger Struktur als Chlorit-Serizit-Gneisse, im letztern, an basischen
Mineralien reichern Bestande kommt die schieferige Beschaffenheit der
Chlorit- und Serizitschiefer schirfer zum Ausdruck. Die beiden Formen
gehen vielfach und ohne bestimmte Grenzen ineinander iiber. In zufilligen
Hohlriumen, wie auch auf Schieferungs- und Kliiftungsflichen scheiden sich
Quarzinfiltrationen aus, denen sich fast iiberall ein lockerer, wasserfiiurender
Quarzitsand beigesellt. Auch die Aplit- und Pegmatit-Injektionen feblten
im Berichtsquartal nicht; in der zweiten Hilfte des September verlangsamte
ein derartiger, etwa 10 » michtiger Gang durch seine bedeutende Gesteins-
hirte den Stollenfortschritt, Das Streichen dieser Schiefermassen bewegt
sich zwischen N 40°—60° O, das Fallen zwischen 60° und 80° siidlich. Im
tektonischen Bilde tritt auf der neu durchschlagenen Strecke ausser der
Schichtung ein scharf ausgeprigtes Kliiftungssystem mit nordwestlichem
Streichen und Einfallen nach NO hervor. Die sieben angeschnittenen
Quellen zeigen Wassertemperaturen zwischen 10,59 C und 12,59 C. Auch
auf der Siidseite sind bis jetzt die Gesteinstemperaturen unter den Erwar-
tungen gehlieben, was-durch die Gebirgsabkiihlung infolge Wasserinfiltration
zu ' erkliren ist; die geotermische Tiefenstufe schwankt zwischen 30,2 und
40 m. -
Auf-den Zufahrésrampen sind die Bauten nordseits moch nicht be-
gonnen, Auf der Siidseite musste zur Pachtung des Gelindes zum Bau der
Dienstbahn grossenteils Expropriation angewendet-werden ; indessen konnten

1) Band L, Seite 77, 140 und soy.

die Arbeiten Ende September auf der ganzen Linie in Angriff genommen
werden. Von den verschiedenen Tunuels, die hier von der Dien-tbahn in
Anspruch genommen werden sollen, bildet der Hohtenn-Tunnel, durch den
die Bahn ihre Hauptrichtungsinderung aus dem Lotschental an den Abhang
des Rhonetals hinaus vollzieht, das Hauptobjekt. Dieser Tunnel ist ausser
an den beiden Portalen noch von drei Fenstern je beidseitig in Angriff
genommen worden, und zwar an zweien der Fenster durch mechanische
Bohrung; die hiezu nétige Kraft wird von dem obern Lonzawerk zugefihrt.
Der Bahnkérper der Dienstbahn ist zu Ende September auf §540 7 im
Unterbau vollendet und auf 4350 7 in Arbeit gewesen. Lings der Siid-
rampe sind an sieben Stellen transportable Arbeiterbaracken von insgesamt
1425 7m? Grundfliche erstellt, wihrend die Iastallationsbauten in Naters,
der Ausgangsstation der Dienstbahn-Siidrampe, im ganzen 1250 72 ein-
nehmen. Die durchschnittliche Zahl der an der Strecke Naters-Létschental
beschiftigten Arbeiter betrug 776.

Ueber die Znstallationsbauten in Frutigen, Kandersteg, Goppenstein
und Naters liegen dem Berichte Ucbersichtspldne bei, von denen wir den-
jenigen der Installation Frutigen bei Gelegenheit der Darstellung der Dienst-
bahn Frutigen-Kanderstegl) bereits unsern Lesern zur Kenutnis gebracht
haben. Wir werden auf die andern Installationsbauten nach deren Vollen-
dung ndher eintreten. Beziiglich der Wohlfahrtseinrichtungen meldet der
Bericht, dass die Arbeiterwohnhduser fiir Unverheiratete nur zum geringsten
Teil besetzt, dagegen die Einfamilienwohnungen sehr begehrt seien, und
dass die Leute vorziehen, sich bei Piivaten in weniger reinlichen Zimmern
und zu héherem Zins einzumieten.

Miscellanea.

Eidg. Polytechnikum. Da die chemisch-technische Abteilung nun-
mehr gendiigt ist, die simtlichen Raumlichkeiten des eidg. Chemiegebaudes
fiir eizene Zwecke zu beanspruchen, sah sich der Bund veranlasst, fir die
am Polytechnikum in Zirich bestehende agrikulturchemische Versuchs- und
Untersuchsanstalt und die Samenkontrollstation, die beide bisher im Chemie-
gebaude untergebracht waren, neue Lokalititen zu beschaffen.

Die hierfir in Aussicht genommene, vom Bunde voriges Jahr er-
worbene Immlersche Besitzung an der Klausiusstrasse erwies sich als un-
geeignet, weil zu wenig Raum und Licbt bietend. Infolgedessen hat der
Bundesrat den Ankauf eines passenden, in der Gemeinde Oerlikon gelegenen
Grundstiickes im Ausmass von 15000 72 beschlossen, in der Meinung, dass
durch die bestehende Tramverbindung mit Oerlikon die Anpstalten auch in
dieser Lage den Interessenten leicht erreichbar sein werden. Baupline und
Kostenanschlige dacu sollen beférderlichst vorgelegt werden.

Wie das Bundesblatt berichtet, ernannie der Bundesrat in seiner
Sitzung vom 24 Dezember 1907 Herrn Oberst-Armeekorpskommandanten
Ulrick Wille in Meilen zum Professor der Militdrwissenschafien an der
militdrwissenschaftlichen Abteilung des eidgendssischen Polytechnikums.

Diz Drehbriicke iiber den Oberhafen in Hamburg, eine zwei-
geschossige Strassen- und Eisenbahnbrucke von 16,2 7 grosster Breite hat
bei einer auf fiinf ungleiche Oeffnungen verteilten Gesamtlinge von 114,8 m
einen beweglichen Teil von 47,2 7 Linge, der durch Drehung um den
zentrisch angeordneten Drehzapfen zwei Durchfabrtsdffuungen von je 14,6 m
Weite erméglicht. Neu ist hierbei, dass zu simtlichen Bewegungen Druck-
luft verwendet wird, die durch einen Benzinmotor erzeugt, mit einem Druck
von 120 Atm. in Stahlzylindern von 4000 / Gesamtinhalt autbewahrt wird.
Das Anhcben der Briicke geschieht durch Vermittlung von Oel, das durch
die Pressluft unter den Druckkolben, zugleich Drehzapfen von 1,10 7
Durchmesser gepresst wird, die Drehung durch eiven kreisenden Pressluft-
motor. Die Briicke ist durch die Gesellschaft Harkort in Duisburg unter
Mitwirkung der Firmen Hanicl & Lueg und der A.-G. vorm. L. Schwarzkopft
(fur die Presslufteinrichtungen) erbaut worden und hat insgesamt 1340000 Fr,
gekostet.

Direkte Eisenbahn St. Petersburg-Sibirien. Der Anschluss von
St. Petersburg an die Transsibirische Eisenbahn, der bis vor kurzem auf
dem Umweg iiber Moskau-Rjésan-Samara-Ufa in Tscheljabinsk gesucht werden
musste, erfolgt nunmehr durch eine von St. Petersburg in direkt &stlicher
Richtung verlaufende Bahnlinie uber Wologda-Wjatka-Perm ebenfalls jen-
seits des Ural n Tscheljabinsk. - Durch die neuerbaute, ungefihr 1230 km
lange Strecke St. Petersburg-Wijatka und Beniitzung der bestehenden Linie
Wiatka-Tscheljabinsk wird der Weg von Petersburg nach Sibirien um rund
320 km abgekiirzt, Durch Einfihrung direkter Schoellziige bis Irkutsk be-
deutet die Abkiirzung eine Zeitersparnis von ungefihr 12 Siunden gegenuber
der Reisedauer iiber Moskau.

1) Band L, Seite 261 und Sonderabzug.
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