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12 SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

[BdPEISNg ir

grosser Komponisten sehr viel besser ist? Man lasse in
einer Gesellschaft ein Musikstick eines grossen Kompo-
nisten spielen, ohne den Autor zu nennen, und frage
dann, wer ihn errit. (Schluss folgt.)

Zur Frage der Ostalpenbahn.

In der Tagespresse!) wird wiederum die StBern-
hardinbahn als Vermittlungsprojekt zwischen Spligen und
Greina eifrig besprochen, wobei das im Jahre 19o2 von
Herrn Ing. B. April vorgeschlagene Tracé fiir den grossen
St-Bernhardintunnel, mit einer gebrochenen Grundrisslinie
von 27 km Linge und einem vertikalen Luftschacht bei
Medels im Vordergrund steht.2)

Ohne die allgemeine Frage, ob Spliigen, ob St-Bern-
hardin oder Greina, zu bertihren, moége hier ein Tracé fir
den grossen St-Bernhardin-Tunnel mitgeteilt werden, welches
eine Erweiterung und Verbesserung des April'schen Vor-
schlages darstellen soll.

lich die Wasserhaltung etwas grossere Schwierigkeiten be-
reiten. Diese Erschwernisse aber, zu welchen auch die
Mehrkosten fir die Erstellung der Seitenstollen selbst
gerechnet werden miissen, werden durch die grossen
okonomischen Vorteile, die eine Mehrteilung des Tunnels
bietet, bei weitem tberwogen. Auf diese Frage niher ein-
zutreten, erscheint vorldufig nicht notwendig, ist auch fir
Sachverstandige tberflissig.l) Zweck der vorliegenden
Zeilen ist vielmehr, die Aufmerksamkeit der Fachleute auf
diese eigenartige Losung der Tunnelfrage, welche Lage und
Gestalt der beiderseitigen Téler des St-Bernhardinmassivs
gestatten, zu lenken. Erwihnt sei noch, dass die Gebirgs-
tberlagerung beim vorliegenden Tracé (vergl. Langenprofil)
mindestens so giinstig ist, wie beim Greina- und giinstiger wie
beim Spligenprojekt. Dementsprechend wird auch die maxi-
male Gesteinstemperatur im Innern des Tunnels schlimmsten-
falls zwischen den von Prof. Heim fir Greina- mit 409 und
fir Spliigen mit 45° vorausgesagten Maximaltemperaturen
liegen. Dagegen wird zweifelsohne die Liftung und Ab-

Abb. 3.

Der Tunnel zeigt im Lageplan (Abb. 1) eine zwei-
mal gebrochene Linie; er liegt ganz auf Schweizergebiet,
schliesst bei Andeer auf Kote 1000 72 it. M. an das Spligen-
projekt Locher an, unter Verlegung der Station Andeer
auf die westliche Seite der Ortschaft, und miindet oberhalb
Mesocco auf Kote 810 m . M. in das Misoxer Tal ein, an-
nihernd an der gleichen Stelle, wie das Tracé April
Vom Stidportal aus ist dann Bellinzona mit einem mittlern
Gefille von 189/yy auf rund 30 & Lange leicht zu erreichen.

Der Tunnel erhilt eine Linge von 27,9 /Am. Die
Stidseite steigt mit 15,509, die Nordseite fallt mit 39/g,.
Der Kulminationspunkt liegt auf Kote 1036,6 m 1. M. bei
Km. 15,4 vom Sidportal, beim zweiten Richtungswechsel
(Langenprofil Abb. 2). )

An den beiden Richtungswechseln bei Km. 4,5 bezw.
Km. 15,4, vom Stidportal gemessen, ist nun, wie aus Lage-
plan und Langenprofil ersichtlich, die Moglichkeit geboten,
zwei Seitenstollen von 1385 7 bezw. 1775 m Liange und
229/, bezw. 259, Steigung, in der Vertikalebene des
Mittelstiickes zu Tage zu fihren. Diese mit Seilbahnen
betriebenen Seitenstollen werden bei der Absteckung, beim
Bau und Betrieb des Tunnels fir die Tunnelliftung und
die Mannschafts- und Materialférderung grossere Dienste
leisten, als ein Vertikalschacht von tiber 400 . Tiefe, dessen
Betrieb dusserst umstdndlich und dessen Leistungsfahigkeit
geringer sein wird, wie diejenige der Seitenstollen. Die
Hohentiberwindung bleibt bei beiden Systemen annzhernd
die gleiche. Ein dritter Seitenstollen, jedoch nur zu Ven-
tilationszwecken, von 1340 7 Linge und 259/, Steigung.
kann bei Km. 22,9 angelegt werden.

Durch die Anlage dieser drei Seitenstollen wirde der
Tunnel in vier Abschnitte von 4,5, 10,9, 7,5 und 5,0 km
Linge geteilt. -Der Bau konnte demnach von vier, sechs
oder gar acht Stellen aus gleichzeitig betrieben werden.
Freilich musste dabei ein grosser Teil der Férderungs-
arbeit im Gegengefille geleistet werden und wiirde nament-

1) Berner Tagblatt v. 16. Nov. 07, Basler Nachrichten v. 27. Nov. o7,
Ziiricher. Post v. 29. Nov. 07.

3) Freier Rhitier vom 6. Juni 1902,

Lageplan der Tunnelstation bei Seitenstollen II, — Masstab der Lingen I : 5000.

kihlung des St-Bernhardintunnels aus mehrern Stellen
durch die Seitenstollen, eine wirksamere und weniger kost-
spielige sein, als bei den ungeteilten langen Tunnels des
Greina- und des Spligenprojektes. Dass der St-Bernhardin-
tunnel um 1,8 km langer ist, als der Spligentunnel, fallt
bei der angenommenen Mehrteilung kaum mehr in Betracht.

Der Tunnel ist einspurig angenommen, mit der Mog-
lichkeit der spiteren Anlage eines zweiten Paralleltunnels,
ahnlich wie beim Spligenprojekt Locher. An den beiden
Richtungswechseln bei Km. 4,5 und Km. 15,4 sind zwei
Stationen mit Ausweichgeleisen von 500 7 nutzbarer Lange
auf je einer Horizontalen von 6oo m Linge vorgesehen
(vergl. Abbildung 3). Diese liegen somit in der Nahe der
Luftungsstellen und sind dem Dienstpersonal, welches
seinen Wohnsitz an den Miindungen der beiden Seiten-
stollen haben kann, durch diese Seitenstollen leicht zu-
ganglich. Notigenfalls kann eine Ausweichstelle auch bei
Km. 22,9 bei der Einmtindung des dritten Luftungsstollens
in den Tunnel, angelegt werden.

Die Frage, ob der nordliche Seitenstollen bei Medels
durch eine bleibende Seilbahnanlage auch fiir den Personen-
verkehr des Hinterrheintales, sowie als Notausgang, ein-
gerichtet werden soll, ist z. Zt. von untergeordneter Be-
deutung, darf aber auch erwihnt werden. Im iibrigen gelten,
was die Baumethode, den Betrieb des Tunnels, die spatere
Durchfihrung eines zweiten Tunnels fir die Anlage einer
zweiten Spur usw. anbetrifft, die namlichen Grundsatze, die
im Konzessionsgesuch fir den Spligentunnel nach Projekt
Locher?) enthalten sind und worauf wir der Kiirze halber
verweisen. BN

Berner Alpenbahn.

An Hand des uns zugekommenen Quartalberichts
Nr. 4, umfassend die Monate Juli, August und September
1907 kénnen wir im Anschluss an unsere regelmassigen

') Wir behalten uns vor, gegebenen Falles auf diesen Punkt zuriick-
zukommen.
2) Schweiz. Bauzeitung vom 2. Mirz 1907 (Bd. IL, S. 107).
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