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rithrt, ferner auf der badischen Seite lings des Dorfes
Warmbach und in der Umgebung der Rheinfelderbriicke.
Obschon der Stau in der Ergolz bis zum obern Ende der
Ortschaft Baselaugst hinaufreicht, so sind, abgesehen von
einer Verkleidung der untersten Schichten der steinernen
Pfeiler der Eisenbahnbriicke und einer geringen Erhdhung
zweier Ufermauern, keine nennenswerten Sicherungsarbeiten
auszufithren, da die Ufer dieser Flusstrecke meist steil und
felsig sind.

Um den Transport der Baumaterialien, Eisenkonstruk-
tionen, Maschinen u. s. w. zu erleichtern, ist die Erstellung
eines Anschlussgeleises an die Station Augst vorgesehen.
Dieses Geleise biegt nordwestlich vom Bahnhof ab, tber-
schreitet die Strasse Baselaugst-Kaiseraugst a Niveau, ge-
langt dann mit einem Gefalle von 39/, bis zum Vorland
der Saline, iiberschreitet die Ergolz und den linksseitigen
Ablaufkanal auf eisernen Fachwerkbriicken von 7 2 Breite
und wird tber die Wehrbriicke hiniiber fortgesetzt bis zum
Vorkopf des rechtsseitigen Kanaldammes. Zwei durch Dreh-
scheiben mit diesem Hauptgeleise verbundene Zweiggeleise
gestatten die mit Maschinen beladenen Wagen bis unter
die Laufkrane der beiden Maschinenhauser zu bringen. Die
neben dem Geleise angelegte 5 m breite Fahrstrasse gabelt
sich am linken Ufer der Ergolz. Der stidliche Zweig steigt
mit 29/, lings der Uferboschung hinauf bis zum Dorfe
Baselaugst, der ostliche Zweig jedoch berschreitet neben
dem Geleise die Ergolz und fithrt, nordlich vom Friedhof
einem alten Feldweg folgend, in das Dorf Kaiseraugst.

Den ausfithrlichen Kostenvoranschlag fir das Werk
fasst der Ratschlag zusammen in der

Rekapitulation der Baukosten.

1. Allgemeine Ausgaben:

Anteil von Basel-Stadt fiir Konzession,
Landerwerbungen u. s. f., Bauzinsen
und Bauleitung

II. Gemeinsame Bauten:
Anteil von Basel-Stadt fir Stauwehr,

1 200000 Fr.

Flosschleuse und Flusskorrektion 2600000
III. Turbinenhaus I und Ablaufkanal 2590000
IV. Maschinelle Anlagen:
Turbinen samt Zubehér 1 400000 Fr.
Dynamos und Schalt-
anlage 1400000 2800000 ,
V. Zufahrtsgeleise und Zufahrtsstrasse 310000
V1. Magazingebdude und Dienstwohnungen 100000

Total 9600000 Fr.

Hieraus berechnet der Ratschlag, bezogen auf 15000
P.S. hydr., die Anlagekosien fir eine P.S. hydr. zu 547 Fr.
und unter Hinzurechnung der elektrischen Einrichtungen,
bezogen auf 13200 P.S. elektr. zu 736 Watt, auf 727 187,
fir die P.S. elektr., gemessen an der Sammelschiene in
Augst. Von der hier nach vollem Ausbau bei normalem
Wasserstand zur Verfiigung stehenden Kraft von 13200
P.S. elektr. sind nach Konzession im Maximum an den
Kanton Baselland abzugeben 4ooo P.S., sodass zur Fort-
leitung nach Basel mindestens 9200 P.S. ibrig bleiben.
Den sehr eingehenden und interessanten Betriebsberech-
nungen des Ratschlages fiir das Augster Werk entnehmen
wir nur noch, dass, an der Stadtgrenze abgenommen, die
Jahreskosten fiir die elektr. 2.S. auf 94 Fr. und der Strom-
preis, unter der Annahme, dass das Werk wiahrend zwolf
Stunden des Tages voll ausgeniitzt werde, auf 3 Cts. fur
die Kilowattstunde veranschlagt wird. Dabei ist zu be-
merken, dass sich aus den Pegelbeobachtungen der Jahre
1893 bis 1902 und nach der Zusammenstellung des eidg.
hydrometrischen Bureau ergibt, dass die Wasserkraft von
15000 P.S. hydr. in Augst durchschnittlich wahrend 8600
Stunden im Jahre zur Verfiigung steht, d. h. dass von der
Gesamtzahl von 365 >< 24 — 8760 Stunden des Jahres im
Mittel nur ungefahr 160 Stunden verloren gehen.

Zum Schlusse weist der Ratschlag noch auf die zur
bessern Ausniitzung des Augster Werkes mogliche Aydrau-

lische Kraftakkumulierung hin, die bereits im Jahre 1893
durch die Ingenieure Vicarino und Ed. Locher vorgeschlagen
worden war. Die Ausfithrung eines beziiglichen, durch das
Ingenieurbureau Ausfeld & Spyii in Basel ausgearbeiteten
Projektes wiirde ermoglichen, wihrend den drei Stunden
der Hauptbeleuchtungszeit 2000 P.S. elektr., also insge-
sammt 6000 P.S./Std. zu gewinnen. Dieses Werk wiirde
einen untern und einen obern Behilter von je 15000 3
Wasserinhalt mit einem Ho6henunterschied von ungefshr
160 m erfordern und liesse sich am Hornli, in n#chster
Nihe der Stadt erstellen. Der Kostenvoranschlag dafiir
sieht eine Bausumme von rund 700 0oo kr. vor. Die Oertlich-
keit ist so gewdhlt, dass die Anlage mit Leichtigkeit ver-
doppelt oder verdreifacht werden kann, wenn einmal die
Konsumverhiltnisse der Stadt es rechtfertigen, fiir gewisse
Stunden nicht nur 2000, sondern 4ooo oder 6ooco P.S.
durch Akkumulierung bereit zu halten.

Alt-Prager Architektur-Detaile.
(Mit Tafel X.)

Dem von Architekt Friedrich Kick herausgegebenen
und im Verlag von Anton Schroll in Wien erschienenen
Werk tber Alt-Prager Barock-Architektur werden wir in
der nichsten Nummer eine eingehende Behandlung widmen.
Von den Illustrationsproben, die wir unserer Besprechung
beizugeben beabsichtigen, schicken wir die der heutigen
Nummer beigelegte Tafel X mit einem Alt-Prager Strassen-
bild voraus.

Miscellanea.

Amerikanische Mallet-Lokomotiven. Die Gelenklokomotive System
Mallet, die in ihrer ersten, kleinsten Ausfiihrung fiir Schmalspur gebaut
wurde, ist seit einigen Jahren auch in Amerika ausgefiihrt worden, nach-
dem zuvor amerikanische Lokomotivkonstrukteure Ausfilhrungen normal-
spuriger Mallet-Lokomotiven auf dem europiischen Kontinent, u. a. auch
in der Schweiz, besichtigt hatten. Es ist bezeichnend fiir den amerikanischen
Lokomotivbau, dass diese ersten amerikanischen Mallet-Lokomotiven in so
gewaltigen Abmessungen gebaut wurden, wie sie in Europa wegen des
Achsdruckes und der Zugkraft geradezu unmdglich wiren, Die von der
American Locomotive Company in den Schenectady-Werken erbaute Mallet-
Lokomotive Nr. 2600 der Erie-Bakn ist bis auf weiteres die schwerste
Lokomotive der Welt.

Vergleichshalber seien in folgender Zusammenstellung die Haupt-
abmessungen der drei Mallet-Lokomotivtypen, die in Amerika gebaut

wurden, angegeben.

Bahn Baltimo're and Great- Erie
Ohio Northern?)

TyDh. SRS 0-6-0 0-6-0 | 2-6-0 0-6-2 | 0-8-0 0-8-0
Jahr der Erbauung 1904 1906 1907
Erbauer .« . .« .| Am Locomotive Co. | Baldwin Works | Am. Locomotive Go.
Dampfdruck at 16,5 14,1 15,2
Rostflache m? 6,7 73 9.3
Totale Heizfliche m? 520 526 568
H.D.-Zyl.-Durchmesser  zm 508 547 635
N.D.-Zyl.- » > 813 838 990
Kolbenhub » 813 813 711
Triebraddurchmesser » 1420 1400 1295
Dienstgewicht ¢ L5 Ty 161 186
Reibungsgewicht ¢ I51,7 143,3 186
Mittlerer Achsdruck 4 25.3 24 22,4
Max. Zugkraft kg 32400 39550 43000

Die Lokomotive der Erie-Bahn ist fiir Schiebedienst auf der Strecke
Susquehanna-Gulf-Summit bestimmt, auf der die massgebende Steigung 13%/oo
Der Kessel dieser Lokomotive wiegt leer 44 # und weist ganz
gewaltige Abmessungen auf. Bemerkenswert ist die als Verlingerung der
Feuerbiichse in den Langkessel eingebaute Verbrennungskammer. Da die
Lokomotive im Betrieb sowohl vor- als auch riickwérts fahrt, ist der Dom
tunlichst in der Mitte des Kessels angeordnet. Der Kessel ist einerseits

1) Bd. IL, S. 312 mit Abbildung.

betrigt.
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Mallet-Lokomotive der Erie-Bahn mit acht gekuppelten Achsen.

mit dem am hintern Lokomotivrahmen zwischen den Hochdruckzylindern
anderseits auf das vordere Rahmen-
gestell durch Gleit-Kesseltrager abgestiitzt. Der Dampf gelangt vom Regu-
lator im Dome durch zwei dussere Einstrdmrohre direkt zu den H.D.-Zy-

eingebauten Sattelstiick verschraubt,

lindern.
Kugelgelenk bewegliche Verbinderrohr und von da zu den N.D.-Zylindern
und von diesen durch ein bewegliches Ausstromrohr zum Blasrohr in der
Rauchkammer.
tiven in neuerer Zeit hiufig ausgefihrte Walschaert Steuerung, die durch
eine mit Luftdruck betdtigte Umsteuerung eingestellt wird. Die H.D.-Zy-
linder haben Kolbenschieber mit Innenkant-Einstrémung, die N.D.-Zylinder
entlastete Flachschieber.

Der Abdampf strémt in das gemeinsame, durch Stopfbiichse und

Bemerkenswert ist ferner die bei amerikanischen Lokomo-

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Im Laufe
des Monats November 19o7 wurde der Sohlenstollen auf der Siidseite um
109,0 2 vorgetrieben; seine Linge erreichte damit 3929,0 7 was zu-
sammen mit der Sohlenstollenlinge der Nordseite von 4203,1 » eine
Gesamt-Richtstollenlinge von 8132,1 » gleich 94,5°/, der Tunnelldnge von
8604 m ergibt. Ruhte der Vortrieb auf der Nordseite, so wurde dafiir
hier der Firststollen um 144 7 und der Vollausbruch um 52 » gefordert,
wihrend die entsprechenden Arbeiten auf der Siidseite eingestellt blieben.
Auch die Mauerungsarbeiten blieben auf die Nordseite beschrinkt, wo die
Monatsleistung mit 79 7 Widerlager und 98 7 Gewdlbe angegeben wird;
dadurch erreicht der fertige Tunnel eine Léinge von nordseits 3588 ,
stidseits 3524 2, zusammen 7112 7 oder 82,79, der Tunnellinge. Die
‘Gesamtzahl der im November beschiftigt gewesenen Arbeiter beziffert sich
auf 592 im Tagesdurchschnitt, die aus dem Tunnel fliessende bezw. ge-
pumpte Wassermenge siidlich auf 12,2 Sek. 1., nérdlich auf 2 Sek. 1. Die
‘Gesteinstemperatur des siidlichen Ortes wird mit 22° C., die Lufttemperatur
daselbst mit 18,5° C. angegeben. In fiinfmaligem Gesteinswechsel durch-
fuhr der Richtstollen weichen und harten Mergel und etwas Kalksandstein.
Bei km 3,899 wurde wieder etwas Gas angefahren, was zur voriibergehen-
den Anwendung von Grisoutine an Stelle von Dynamit nétigte; der Gas-
gehalt der Luft betrug zu Ende des Monats an der Sicherheitsfalltire ge-
messen 2,5%,,, dabei wurden sekundlich im Mittel 4 7° Ventilationsluft
in den Tunnel eingeblasen.

Die jiingsten Wetthewerhe der Eidgenossenschaft.
Tagespresse entnehmen, hat die Schweiz. Vereinigung fiir Heimatschutz
gestiitzt auf ihre Satzungen, nach denen die «Pflege der iiberlieferten biirger-
lichen Bauweise und die Forderung einer harmonischen Bauentwicklung»
zu ihren Hauptaufgaben gehoren, an das Eidgen. Departement des Innern
-eine Eingabe gerichtet in der sie bittet: i

«Das Eidg. Departement des Innern mgchte in Erwigung ziehen,
ob nicht die drei jiingst ernannten Preisgerichte!) durch Zuzug von solchen
Fachleuten erginzt werden konnten, die durch ihre bisherige Tatigkeit
einige Gewibr dafiir bieten, dass die Beurteilung der einlaufenden Arbeiten
alter wie neuer Richtung vollkommen gleichmissig erfolge. Sollte das
nicht mehr moglich sein, so bittet die Vereinigung weiter, das Departement
mochte die in seinem Namen amtenden Preisgerichte darauf aufmerksam

Wie wir der

1) S¢. Gallen, Gestaltung der Hochbauten am Bahnhofplatz S. 246;
Bern, Nationalbank und eidgen. Verwaltungsgebdude S. 271; Aaraw, Post-
gebiude, noch nicht offiziell bekannt gegeben.

Gebaut von der American Locomotive Co. in Schencctady.")

machen, dass es Wert auf eine genaue Begriindung der Ablehnung von
Entwiirfen moderner Richtung lege.

Schliesslich ersucht die Vereinigung das Departement ausserdem,
es mochte in Zukunft bei der Ernennung von Preisgerichten vor allem
auch darauf Wert gelegt werden, dass die alte und die moderne Architektur-
stromung in gleicher Weise Beriicksichtigung finden.»

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschbergtunnel. Nov. 1907.

Nordseite  Siidseite Total

Fortschritt des Sohlenstollens im Nov. m 170 T2 T 291
Linge des Sohlenstollens am 30. Nov. m 1281 1189 2470
Gesteinstemperatur vor Ort wie; 10,5 177
Erschlossene Wassermenge Sek. [l 2 22
Mittlere Arbeiterzahl im Tag :

ausserhalb des Tunnels 280 240 520

im Tunnel 280 233 513

im ganzen 560 473 1033

Nordseite. Der Gesteinscharakter ist unverdndert, Schichten horizon-
tal bis schwach nordlich einfallend. Mit drei Meyerschen Bohrmaschinen
wurde ein mitilerer Tages-Fortschritt von 5,67 7 erreicht.

Siidseite.
Oktober; Streichen der Schichten ungefihr senkrecht zur Tunnelrichtung,
Einfallen 75° siidlich.
wegen Achskontrolle und Vorbercitung der am 24. November erfolgten
Der mit drei Ingersell-Maschinen

Die geologischen Verhiltnisse blieben dieselben wie im
Die mechapische Bohrung war vier Tage lang

definitiven Installation unterbrochen.
erzielte Tagesfortschritt betrug im Mittel 4,65 7.

Die Sitterbriicke der Bodensee-Toggenburgbahn, die nach dem
Projekt der Firma Z/eodor Bell & Co. in Kriens als Halbparabeltriger mit
gekriimmten Untergurt zwischen steinernen Anschlussviadukten (Abb. 4 in
Bd. IL. S. 282) gebaut wird, bietet wegen ihrer grossen Stiitzweite von
120 7 und der betrichtlichen Héhe von fast 100 7 iiber dem Wasser-
spiegel der Sitter beziiglich der Montierung etwelche Schwierigkeiten.
Genannte Briickenbaufirma errichtet nun in der Mitte des Flusses einen
hélzernen Geriistlurm von 23 X 30 # Grundfliche und einer Hdhe von
ungefdhr 100 72, von dem aus die Briickenkonstruktion beidseitig gegen die
steinernen Endpfeiler frei vorgebaut werden soll. Die ganze durch den
Geriistturm aufzunehmende Last wird einschliesslich der Montierungskranen
u. 8. w. rund 1000 # erreichen; fiir das Geriist werden ungefihr 1400 73
Bauholz erforderlich sein. Der Bau dieses infmehrfacher Beziehung ausser-
gewohnlichen Objektes soll im Friihjabr 1910 vollendet sein.

Der elektrische Betrieb der Strecke Hamburg-Blankenese-
Ohlsdorf ist mit dem 1. Oktober dieses Jahres stufenweise aufgenommen
worden. Diese Bahn wird mit Einphasenwechselstrom von 6300 Volt
Fahrdrahtspannung betrieben ; die Aufhdngung der Kontaktleitung erfolgte
nach dem System der Vielfachaufhingung Siemens-Schuckert, wie auf der
Teilstrecke Regensdorf-Wettingen der Linie Seebach-Wettingen?). Die
Ziige bestehen aus je zwei gekuppelten Triebwagen, zu denen die A. E. G.
Berlin die elektrische Ausriistung geliefert hat; die Zugsgeschwindigkeit
auf dieser Vorortsbahn betrigt 50 %7 in der Stunde.

1) Die Originalphotographie zu dieser Abbildung ist uns von der
Erbauerin freundlichst zur Verfigung gestellt worden.

2) Band L, Seite 250.
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Die Gas-, Wasser- und Elektrizititswerke der Stadt Basel, die
bisher gemeinsam verwaltet wurden, sollen kiinftig in zwei, von einander
unabhingige Betriebe getrennt werden. Es ist in Aussicht genommen eine
Direktion fiir das «Gas- und Wasserwerk Basel»
«Elektrizitdtswerk Basel» einzusetzen; letzterer wiirde auch die Ausfihrung
und Verwaltung der Wasserkraftanlage Augst-Wylen unterstellt werden, iiber
die auf den Seiten 306 bis 310 dieser Nummer berichtet ist.

und eine zweite fiir das

Konkurrenzen.

Sekundarschulhaus auf dem Heiligenberg in Winterthur. (S. r29.)
Wie uns berichtet wird, sind zu diesem Wettbewerb 9o Entwiirfe einge-
Zu ihrer Beurteilung ist das Preisgericht Donnerstag den 12. d. M.
zusammengetreten.

gangen,

Literatur.

v

Lexikon der gesamten Technik und ihrer Hilfswissenschaften. Im
Verein mit Fachgenossen herausgegeben von Offo Lueger. Mit zahl-
reichen Abbildungen. II. vollstindig neu bearbeitete Auflage. Fiinfter
Band: Haustenne bis Kupplungen. Stuttgart und Leipzig, Deutsche
Verlagsanstalt. Preis des Bandes geb. 30 Mk.

Gegeniiber der ersten Auflage weist auch der vorliegende Band V
die gleichen Verbesserungen wie die bisher besprochenen Binde auf.
Eingangs desselben finden wir, bezeichnend fiir den raschen Entwicklungs-
gang der technischen Wissenschaft, als neues Stichwort «Heissdampf-
maschinen», die auf elf Seiten unter Beigabe von Zeichnungen eine ein-
gehende Schilderung nach theoretischer und praktischer Seite hin erfahren.
Die Heissdampflokomotive, die bisher ebenfalls unerwihnt geblieben war,
wird wohl im folgenden Bande unter Lokomotive ihre Wirdigung finden.
Weitere neue Stichworte, zum Teil reich und klar illustriert, sind: Hohen-
messungen, Holzpriifung, Jagdgewehre, Kabel, Kalkstickstoff, Kipper, Koks
und Koksifen, Kondensationswasser-Riickleiter, Konveyor, Kraftgas, Kriegs-
telegraph, Kugeldrehen, Kunstseide u. 2. m. Erweitert und auf den heutigen
Stand der Entwicklung nachgefiihrt sind z. B. die Artikel iiber Hobeln,
Hochbehilter, Hydraulik, Indikator, Kaliber, Kammerschleuse, Kanalisation,
Kesselhaus, Ketten, Kliranlagen, Kolbendiagramme, Krane, kritische Tem-
peraturen, Kiibel und der Schlussartikel des Bandes iiber Kupplungen,
wihrend u. a. Kiltemaschinen und Kreuzungsweiche durch bessere Ab-
bildungen gegeniiber der ersten Auflage an Klarheit gewonnen haben.
Anderseits ist, wo es anging, durch Verkleinerung der Abbildungen an Platz
gespart worden, so bei Heuwender und Kabelbahnen. Einige Artikel, wie
die iiber Hydraulische Bindemittel und Jonische Saulenordnung, sind an
andere Stelle verwiesen worden, wobei das Stichwort Hydraulischer Widder
ganz weggefallen ist. Im ganzen macht sich das Bestreben geltend, durch
klare Abbildungen den Text zu erginzen, und sonst wo angéngig unwesent-
liches zu kiirzen, damit fiir wichtige Neuerungen Platz gefunden werden
kann, Auch dieser Band des Nachschlagewerkes ist wie die vorangehende n
bestens zu empfehlen.

Altschweizerische Baukunst. 110 Blatt Federzeichnungen mit 24 Folio-
seiten Text. Von Dr. R. Anheisser, Architekt. Verlag von A. Francke
in Bern. Preis in Mappe 35 Fr., 28 M.

Das verdienstvolle Werk, auf das wir schon verschiedentlich auf-
merksam gemacht haben!), liegt nun vollendet vor, was uans berechtigt,

1) Vergl. unsere Besprechung mit Illustrationsproben. Bd. XLVIII,
Seite 210.

nochmals kurz die Aufmerksamkeit unserer Lesser darauf hinzulenken. Es
hat die Absicht, die Ankniipfung an alte Ueberlieferungen anzuregen und
dazu aufzumuntern, wiederum solche Hiuser zu bauen «die zur Landschaft
passen und dem Klima der Heimat entsprechen.» Eindringlicher aber als
alle begeisterten Worte reden die Zeichnungen des stiftgewandten Ver-
fassers. Sie regen an, immer aufs neue die Augen zu &ffnen gegeniiber
«den malerischen alten Stddtchen, die an Bergen und Seen triumen, den
stolzen Burgen und Schlgssern, die weit ins Land hinauswinken und alte
Miren verkiinden, den im Griin der Obstbdume schlummernden und am
Hange der Alpen sich sonnenden Dérflein mit ihren heimeligen Hiusern.
Dort ist das Heil fiir unsere zerfahrene Baukunst, dort ist der Gesund-
brunnen fiir tausenderlei Dinge, deren Unkultur wir so schmerzlich empfinden.»
Neben der Trefflichkeit der Zeichnuogen und der Fiille des Gebotenen
auch an Details und Einzelaufnahmen, ist es vor allem dieser frische, von
der Schonheit und dem Wert des Geschauten begeisterte Zug, der die
Verdffentlichung zu einem ganz besonders sympathischen, eindringlichen
und somit hoffentlich auch recht erfolgreichen macht.
Redaktion: A. JEGHER, DR. C. H. BAER.
Dianastrasse Nr. b, Ziirich II.

Vereinsnachrichten.

Sektion Genf
des Schweizerischen Ingenieur- und Architekten-Vereins.

Die Sektion Genf des Schweiz. Ingenieur- und Architekten-Vereins
bringt den Mitgliedern der Gesellschaft und denjenigen Personen, die sich
darum interessieren, zur Kenntnis, dass sie noch eine gréssere Anzahl
Exemplare des Festalbums der Generalversammlung vom 22. September
1907 in Genf besitzt.
schaft zum Preise von 1o Fr. und den andern Personen zum Preise von

Diese Albums werden den Mitgliedern der Gesell-
15 Fr. angeboten. Bestellungen sind zu richten an Herrn Architekt Leclerc,
Aktuar der Sektion Genf, Avenue de Lancy 13, Genf.
Ziircher Ingenieur- und Architekten-Verein.
IV. Sitzung im Wintersemester 190708,
Mittwoch, den 18. Dezember, abends 8 Uhr, auf der «Schmidstubes.

Traktanden:
1. Geschiftliches. 2. Vorweisung ciner neuen Serie Entwiirfe ver-
schiedener Bauten, von Herrn Architekt Jacg. Gros. 3. Vortrag (Fortsetzung
und Schluss) des Herrn Professor C. Zwicky iiber: Graphische Hiilfsmittel
des Rechnens, insbesondere Diagramme und Nomogramme fiir Berechnungen:
in der Hydraulik und Festigkeitslehre.

Eingefiihrte Giste sind stels willkommen., Der Prisident.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Zirich.

Stellenvermittlung.

On cherche pour la France un ingénieur connaissant bien les appareils
de levage. (1533)
Gesucht ein jiingerer Ingenienr, guter Zeichner, zur Unterstiitzung eines
Ingenieurs bei der Nachrechnung schon konstruierter Briicken. Dauer der
Arbeit etwa vier Monate ; definitive Anstellung nicht ausgeschlossen. (1535)
Gesucht ein Ingenieur fir allgemeinen Maschinenbau. Verlangt wird
absolviertes Technikum und Diplom. (1536)
Auskunft erteilt: Das Bureaw der G. e. P.
Rimistrasse 28 Ziirich I.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunitstelle Ort Gegenstand
15 Dez. Seiler, Kantonsingenieur Sarnen (Obwalden) | Erstellung der Sch‘ale am _Ruﬁbach in Giswyl.. (Kostenvor.anschlag 25000 Fr.)
TG A. Stamm, Architekt Aarau Samtliche Rer:lovahonsarbelten am Pfarrhause in Rupperswil.
2040 0> E. Ziircher, Architekt Heiden (App. A.-Rh.)| Schlosserarbeiten zum Ne_:ubau des A"bsonderun"gsha.uses in Heliien, )
20, 2 Gebriider Bonaria Walzenhausen Schreiner- und Malerarbeiten sowie Ll'eferu.ng samtll.cher Besch}age und des Linoleum-
(Appenzell A.-Rh.) Belages zum Neubau einer Stickereifabrik 1.md eines (.}eschz:ftshauses. ;
22, Zellweger, Baufiihrer Herisau, Verwalt.-Geb.| Schreinerarbeiten fiir vier Gebiude, Glaserarbeiten zu zwei Gebiduden, Schlosserarbeiten
der Irrenanstalt zu sechs Gebsiuden, Asphaltparkett rund 185 72, beim Neubau der Irrenanstalt.
23,0 » Pfleghard & Hifeli, Ziirich Glaser- und Schreinerarbeiten sowie das Liefern von Parkettboden un'd von ﬁteinernen
’ Architekten Boden und Wandbeligen zum Neubau von Schulhaus samt Turnhalle in Schonenwerd.
24, > Gemeindeschaeiberei Kéniz (Bern) Korrektion der Niederwaugen—.Obtrwangen—Strasse, Gemeiud.e Koéniz (1310 7).
25. » F. & H. Konitzer, Baugeschafi Worb (Bern) Erstellung der Warmwasserheizung zum Schul}ml}&Neubau in Mungnau. :
28, » Bureau des Luzern, Innere und Zussere Gipserarbeiten, sanitdre Elnrthlungen einschl. Wandbeklelldungen
Kantonsbaumeisters im Regierungsgebaude und Installation der Wasser-, Gas- und elektrischen Beleuchtungsanlagen in dem
Neubau der Luzerner Kantonalbank.
g o Aarg. Hochbaumeister Aarau Malerarbeiten sowie die Installation simtlicher Leuchtgas- und Wasserleitungen, der
’ sanitiren Einrichtungen, Bider usw. zu den Erweiterungsbauten der Heil- und
Pflege-Anstalt Konigsfelden.
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