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Berner Alpenbahn.

Die Dienstbahn von Frutigen nach Kandersteg.l)

Die verhiltnismissig hohe Lage des Lotschbergtunnels,
dessen Nordportal auf 1200 # und dessen Stdportal auf
1219,55 m Uber Meer liegen, verursacht einen kostspieligen
und zeitraubenden Transport der zum Tunnelbau nétigen
Hilfsmittel von den nichstgelegenen Bahnstationen Frutigen
bez. Gampel nach den Tunnelmtindungen. Besonders un-
glinstig liegen die Verhiltnisse auf der Stidseite, wo aus
dem Rhonetal auf

ungefihr dem der Dienstbahn bis zu dem rund 150 2 st-
lich des Hotel Gemmi beginnenden Lotschbergtunnel, dessen
Mindung und Richtung in Abb. 1 (S- 262) angedeutet sind.
Von der Erwagung ausgehend, dass die Moglichkeit
eines ununterbrochenen, fahrplanmissigen Betriebes auf der
Dienstbahn fiir einen gedeihlichen Fortschritt aller Bauar-
beiten, besonders auch des Tunnelbaues von grosster Wich-
tigkeit ist, entschloss sich die Unternehmung nach dem
Vorschlage ihres Oberingenieurs fiir die Strecke Frutigen-
Kandersteg, Ingenieur L. Potterat, das Dienstgeleise auf
einen eigenen Bahnkérper zu legen und mit diesem dem’
Trace der Haupt-

dem sehr stei-
len und schmalen
Lotschentalstrass-
chen 583 mHohen-
unterschied  mit
einspinnigen Wi-
gelchen und Saum-
tieren zu Uberwin-
den sind. Auf der
Nordseite liegt al-
lerdings die jetzige
Endstation Fruti-
gen hoher, auf
781 m 1. M., im-

merhin ist auch
‘hier noch eine
Steigung von rund

420 m zur Errei-
chung des Tunnel-
portals zu bewal-
tigen. Die Bau-
unternehmung sah
sich daher veran-
lasst, so rasch wie
moglich  fiir die
Zufuhr der Bau-
maschinen und

Rohmaterialien

zum Tunnelbau Dienstbahnen zu erstellen, iber deren all-
gemeine Verhiltnisse wir in unsern Vierteljahrsberichten
der ,Berner Alpenbahn“2) bereits berichtet haben, und von
denen diejenige der Nordrampe, die in verschiedener
Hinsicht besonders Interessantes bietet, hier des Nahern
beschrieben werden soll.

Das Trace der definitiven Anlage ist auf der Nord-
seite noch nicht endgiiltig festgelegt und deshalb auf der
Uebersichtskarte in Abb. 1 (S.266) auch nicht eingezeichnet;
die schwarze Linie zeigt die Lage der Dienstbahn. Fir
die Hauptbahn steht so viel fest, dass sie, von Frutigen
ausgehend, zuerst stidliche Richtung einschlagen und durch
Uebersetzung der Kander die rechtsseitige Tallehne gewinnen
wird, an der die Linie sich mit 2709 ,, regelmissiger Stei-
gung hinziehen soll. Die Gefillstufe des Biihlstutz (vergl. den
Kurvenplan in Abb. 10, S. 264) nétigt in der Gegend von
Mittelholz zu einer kiinstlichen Entwicklung durch eine zum
Teil im Tunnel liegende Doppelschleife, mittelst welcher
die Bahn beim Biihl den flachen Talboden von Kandersteg
erreicht. Die Station Kandersteg kommt auf die linke
Seite der Kander zu liegen. Von hier folgt das Trace

Abb. 5. Rainbriicke-Viadukt

1) Die Abbildungen zu dieser Beschreibung sind auf Grund der
Unterlagen bearbeitet, die uns die Unternehmung frdl. zur Veifiigung ge-
stellt hat, bis auf die Abbildungen 5, 9. 12, 13 und 15, die nach eigenen
Aufnahmen der Schweiz. Bauzeitung angefertigt wurden.

2) Seite 24 und Seite 206 ltd. Bd.

mit einem Zug der Dienstbahn.

bahn grundsitz-
lich auszuweichen.
Im weitern wurde
fiir die Projektie-
rung dieser Bahn
von 0,75 m Spur-
weite die Maxi-
malsteigung  auf
600/49, der Mini-
malradius auf 50
und die Lange der
Zwischengeraden
auf  mindestens
10 m festgesetzt,
wobei Spitzkehren
ginzlich und Ge-
gengefille  nach
Moglichkeit zu ver-
meidenwaren. Un-
ter diesen Um-
stinden sind z. T.
bedeutende Bau-
werke wie Stras-
sen - Ueberfiihrun-
gen, Viadukte,
auch grossere Erd-
und Felsanschnitte
in dem stellen-
weise sehr unregelméssigen Gelidnde unvermeidlich gewesen.
Die Art und Weise, wie diese Aufgabe geldst wurde, die
elegante Linienfithrung, wie die trotz ihres provisorischen
Charakters ungemein Zutrauen erweckenden kithnen Kunst-
bauten machen unserem Kollegen Potterat, sowie der Bau-
unternehmung, welche die hiefiir notwendigen Mittel be-

Abb. 14. Eiserne Balkenbriicke iiber die Kanderfalle.
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