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[Bd. L Nr. 19

trierapparat; ein Luftsandstreuapparat nach System Leach,
nebst einem gewdhnlichen, durch einen Handzug zu bedie-
nenden Sandstreuer; eine Einrichtung zur Abgabe des
Dampfes zur Beheizung der Ziige, in Verbindung mit einem
automatischen Dampfdruck-Reduzierventil. Fiir die Schmie-
rung der Kolbenschieber und der Dampfkolben ist fir jede
Lokomotivseite je
eine sechsstemplige
Schmierpumpe  Sys-
tem Friedmann an-
gebracht, von wel-
chen aus zu jeder
Schmierstelle ein di-
rektes  Schmierrohr
fihrt und wo das
eingepresste Oel mit
Dampf zerstiaubt wird.
Fur den Fall des De-
fektes einer dieser
Schmierpumpen  ist
im Fuhrerstand ein
Reserve - Schmierap-
paratvorhanden, ver-
mittelst welchem in
jeden Kolbenschieber
Oel zugefihrt und zer-
stiubt werden kann.

Der dreiachsige
Tenderist demjenigen
der A3/; Lokomoti-
ven nachgebildet und
besitzt einen aussen-
liegenden, aus zwel Blechtafeln und den entsprechenden
Querverbindungen bestehenden Rahmen. Der oben huf-
eisenformig gebaute Wasserkasten ist unten und zwischen
den Rahmenblechen unter dem fiir das Brennmaterial be-
stimmten Raum durchgezogen. Zwischen Lokomotive und
Tender geschieht die Verbindung durch eine kriftige
Schraubenkupplung, nebst zwei Kuppelschlaufen, die in
tiblicher Weise als Notkupplung an-
geordnet sind. Zur Vermeidung von
Zuckungen ist der Tender durch
zwei mittelst einer Querfeder belastete
Stosspuffer gegen den hintern Stoss-
balken der Lokomotiven abgespannt.

Hinsichtlich der Leistungsfahig-
keit dieser Lokomotiven hat sich seit
ihrer Inbetriebsetzung ergeben, dass
sie den an sie gestellten Anforde-
rungen vollstindig entsprechen und
sich als Vorspannlokomotiven fur die
schweren Express- und Schnellzige
auf den langen Bergrampen gut be-

Wettbewerb fiir neue Schulhduser in Tavannes.
IV. Preis. — Motto: «2 >< 2 = 4». — Verfasser: Arch. Otfo Salvisherg aus Bern in Karlsruhe.

Vogelschaubild der gesamten Anlage von Osten.

Bau des zweiten Simplontunnels.

Wir haben den Bericht der Generaldirektion der
Schweizerischen Bundesbahnen, durch den der Verwaltungs-
rat veranlasst wurde, den sofortigen Ausbau des zweiten
Simplontunnels in Aussicht zu nehmen, auf Seite 121 u. ff.
dieses Bandes abge-
druckt.

Da nun die Ent-
gegnung der Bauun-
ternehmung Brand,
Brandaw & Cie. auf
jenen Bericht verdf-
fentlicht wurde, brin-
gen wir auch diese
ihrem Wortlaut nach
zur Kenntnis unserer
Leser. Dabei ist zu
bemerken, dass die
Bauunternehmung im
ersten Teil ihrer Bro-
schiire zunichst das
Gutachten der Exper-
ten beantwortet, das
die Generaldirektion
ihrem Berichte zu
Grunde legte, ohne
es jedoch zu verdi-
fentlichen, was uns

veranlasst, diesen
Teil der Antworts-
broschiire  ebenfalls
nicht abzudrucken. Sodann fiigt die Bauunternehmung als
zweiten Teil ihrer Antwort ein Gutachten des koniglichen
Bergrevierbeamten, Bergmeister Miiller aus Naumburg, bei,
das ebenfalls sehr interessant ist, dessen Wiedergabe aber
aus dhnlichen Grinden und weil es den uns zur Verfiigung
stehenden Raum tberschreiten wiirde, fir jetzt unterbleiben
muss. Da aber in dem dritten Teil, der eigentlichen Antwort
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II. Vorder- und Riickfassade sowie Grundrisse vom Erd- und Obergeschoss

Zur Erginzung unserer in der letz-
ten Nummer (S. 223 u. ff.) begonnenen
Darstellung der pramiierten Arbeiten dieses Wettbewerbs
verdffentlichen wir auf vorstehenden Seiten die hauptsich-
lichsten Grundrisse, Ansichten und Schnitte des mit einem
III. Preis ausgezeichneten Entwurfs Nr. 3 mit dem Motto
,Lehr-Kolonie“ von den Architekten F. & E. Zuppinger
in Ztrich V und die an vierter Stelle pramiierte Arbeit
mit dem Motto ,2 >< 2 =4“ von Architekt Otfo Salvisberg
aus Bern, z. Z. in Karlsruhe.

Zur Beurteilung der von uns dargestellten Arbeiten

verweisen wir auf das bereits auf Seite 225 verdffentlichte
preisgerichtliche Gutachten.

eines Normal-Pavillons. — Masstab 1 :600.

auf den Bericht der Generaldirektion, auf die aus den ersten
beiden Teilen gezogenen Schliisse der Unternehmung Bezug
genommen wird, miissen wir um das Verstandnis dieses
Teiles der Antwort zu ermoglichen, immerhin diese Schluss-
folgerungen voraussenden.

Die Bauunternehmung schliesst den ersten Teil ihrer
Publikation wie folgt:

, Wir kommen zu folgenden Schlissen:

1. Tunnel I ist solid und sicher. Mingel, die Nacharbeiten erforder-

lich machen wiirden, sind keine nachgewiesen. Die verhaltnis-
missig wenigen gebrochenen Steine in einzelnen Ringen haben nichts
zu bedeuten, solche kleine Fehler kommen in allen Bauten vor,
Dank dem vorziiglichen Material, das namentlich auf der Sidseite
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Wettbewerb fiir neue Schulhiuser in Tavannes.

IV. Preis. — Motto: «2 X 2 = 4». — Verfasser: Architekt Ozto Salvisberg aus Bern z. Z. in Karlsruhe.

Schaubild des Turnhallebaus inmitten der ganzen Anlage von Siidosten.

zur Verfiigung stand, darf die Ausmauerung des Tunnels I als eine
selten gute bezeichnet werden, wie sie wenige Tunnels aufweisen.
Einzelne Partien, die beim Bau Druckerscheinungen zeigten und
Schwierigkeiten verursachten, haben seit den Rekonstruktioncn keine
Bewegungen mehr gezeigt, sind also ebenfalls als durchaus ge-
sichert zu belrachten. Die Befiirchtung, dass in absehbarer Zeit
Rekonstruktionen darin nétig werden, ist nicht bewiesen und un-
begriindet. Wo mnoch Zweifel bestehen, konnen dic Ringe unter
regelmissige Beobachtung genommen werden, sodass, wenn gegen

Masstab

solcher bestehen bleiben konnen und wird weder selber Schaden
nechmen, noch irgend eine Gefihrdung fiir Tunnel I bedeuten.

. Fiir die Frage, ob und wie wir unsere vertraglichen Verpflichtungen

erfiillt haben, sind die Uebernahme- Protokolle vom 22. Februar
und 1i. Mirz 1906 massgebend.

. Nachforderungen auf Grund der Garantic kdnnen an uns nur ge-

stellt werden, wo sich tatsdchlich Mingel seit der Uebernahme ein-
gestellt haben und sclche nachgewiesen werden kénnen,

5. Im Tunnel I anerkennen wir keine solchen,

Vorder- und Riickfassade sowie die Grund-
risse von Keller-, Erd- und Dachgeschoss
des Pavillons mit Zeichensaal.

1: 600.
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alle Erwartungen doch wieder Bewegungen auflreten wiirden, den
Anfingen ohne Verzug begegnet werden konnte.

. Vom Stollen II sind auch nach der Ansicht der Experten 12769 7
unbestritten solid und kénnen jahrelang ohne weiteres stehen bleiben.
Bestritten sind zirka 7000 » und die Frage ist, ob diese jahre-
Wir be-
jahen diese Frage ohne weiteres fiir miodestens 5600 7z, fir zirka

lang, so wie sie heute bestehen, stehen bleiben konnen.

1400 72 geben wir zu, dass noch etwas geschehen muss und zwar
fiir zirka 660 » muss der Holzeinbau ergidnzt werden und zirka
740 m miissen teilweise oder g#nzlich Mauerung erhalten. Nach
Vornahme dieser Ergidnzungen wird der Stollen II jahrelang als

15 20 25"
f t !
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6. Im Stollen II anmerkennen wir als solche

a) den Mangel der vollstdndigen Profilverkleidung, inklusive
Sohlengewdlbe auf den Strecken der Siidseite: Km, 5905
bis 6028, 6289 bis 6492, 6862 bis 6902z, 7470 bis 7542;
total 438

b) den Mangel der Profilverkleidung, aber ohne Sohlengewdlbe,
auf der Strecke der Siidseite Km. 7372 bis 7470 = 98 m;

c) den Mangel der Aufmauerung’ des &stlichen und westlichen
Widerlagers auf der Strecke der Stidseite Km, 9140 bis
9232 = 204 m.*
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Herr Bergmeister Miiller gelangt am Schlusse seines,
den zweiten Teil der Publikation bildenden, auf eingehende
Besichtigung des Stollens II gegrindeten Gufachtens zu
folgender

,Zusammenfassung.

Auf Grund der vorstehenden Darlegungen muss ich die mir unter
Ziffer I, Seite 1, gestellte Frage, ob der in dem Gulachten vom 12. Dezem-
ber 1906 verlangte Ausbau des Parallelstollens nach bergminnischen Er-

fahrungen notwendig ist,
Wettbewerb fiir neue Schulhduser I
in Tavannes.
IV, Preis. — Verf.: Arch. O. Salvisherg aus Bern.

soweit er sich auf
eine Sicherung des
bezieht,
verneinen, dagegen

Tunnels I

2. soweit es sich um
die Sicherung des
Parallelstollens han-
delt, zum Til bejahen.
Die von mir einge-

nommene Stellung wird

dadurch bedingt,
diejenigen Voraussetzun-

dass
gen, von denen die
Herren Gutachter aus-
gehen und die eine fort-
laufende, dauernde Ge-
birgsbewegung zum Ge-
genstand haben, nicht
zutreffen oder jedenfalls
nicht nachweisbar sind.
Insbesondere fehlt ein
Beweis dafiir, dass Ho-
rizontalverschiebungen

wechselseitig  zwischen
Parallelstollen und Tun-
nel I stattfinden, die

eine ncnnenswerte seit-

liche Verschiebung der
Stésse und Soble und
dauernd eine Gefihr-
dung der zwischen Tun-
nel I und dem Paral-
lelstollen vorhandenen
Bergfeste zur Folge ha-

ben. Ob solche Be-
wegungen tatsdchlich stattgefunden haben, ist im h&échsten Grade unwahr-

scheinlich. ~ Sollten aber geringe lokale Bewegungen, die sich dem Auge
des Beobachters entziehen, nach Tuonel I iibergreifen, so werden sie
durch die unten niher bezeichneten Sicherungen jedenfalls unschidlich
gemacht.

Die weiter unter Ziffer II gestellte Frage,

Schaubild des Eingangs e'nes Normalpavillons.

welche Massnahmen zur Sicherung im Parallelstollen zu treffen sind,
wird wie folgt beantwortet:
Es sind zu sichern im
VI. Gantermulde-Leonegneiss, 7,260—8,153 ab NP.:
kleidung des Gstlichen Stosses;
8.163—9,408: 450 m durch Verkleidung des &st-

60 7 durch Ver-

VIII. Valgrandegneiss,
lichen Stosses;
IX. Vegliamulde, 9,387—9,275 ab SP.: 112 72 durch Verkleidung beider
9,232 - 9,140 ab SP.: 92 m durch Verkleidung beider Stosse;

(T. 45—36): 243 m durch ginzliche Profil-

Stosse;
9,140 —17,150 ab SP.
verkleidung ;
X. Lebendungneiss, 6,002—5,349 ab SP.: 610 7 durch génzliche Profil-

verkleidung;

XII. Antigoriogneiss, 4,365—o0 ab SP.: 100 72 durch Verkleidung eines
Stosses bei T 15 und bei 1600 7 ab SP.
Ob an einzelnen Stellen des Parallelstollens noch das Einziehen

eines Sohlengewdlbes notig ist, ldsst sich erst feststellen, sobald der auf

der Sohle liegende Schutt entfernt und letztere freigelegt ist.

Vermittelst der vorstehend vorgeschlagenen Verkleidung ist es jedoch
meines Erachtens nack bergminnischen Erfahrungen miglick, den Farallel-
stollen. auf Jakhrzehnte hinaus so zu sichern, dass Bewegungen und alle Arten
von Einbriichen, sei es aus der Firste oder dem Stossen, wermieden werden
und er iberall fahrbar erhalten bleibt, damit die in ihm etwa nétig

werdenden Arbeiten, wie Vornahme von Temperatur- und Prizisions-
messungen sowie Beaufsichtigung des

werden kénnen.

Wasscrabflusses, vorgenommen
Mit dem Beginn dieser Arbeiten sollte z. B. im Leben-
dungneis nicht mehr allzulange gewartet werden. Dagegen kann in den
iibrigen Teilen des Stollens von einer Sicherung unbedenklich wegen des
guten Zustandes des Gebirges, der fehlenden Druckerscheinungen und des
Letzterer Punkt ist noch deshalb
zu beachten, weil seit Fertigstellung der einzelnen Streckenldngen bis
heute noch kein Nachfall aus ihnen entfernt wurde.

Ich stehe nicht an, zu erkldren, dass es moglich wire, einzelne un-
ausgebaute Strecken, z. B. im Valgrandegneiss, durch einen guten Holz-

ausbau zu sichern. Dieser Ausbau miisste jedoch infolge der Einwirkung

fehlenden Nachfalls, abgesehen werden.

der feuchten Grubenluft wiederholt erneuert werden und wiirde zu um-
stindlichen und kostspieligen Auswechslungen fiihren.

Die iibrigen unter Ziffer II und III des Gutachtens vom 12. Dezem-
ber 1906 gestellten Fragen fallen ausserhalb des Rahmens meines Gut-
achters und sollen daher hier nicht mehr erértert werden.*

Die Baugesellschaft figt hier die Bemerkung bei:

»Der Herr Experte geht in Bezug auf die Notwendigkeit resp.
Wiinschbarkeit noch vorzunehmender Sichernngen im Stollen II in einzelnen
Punkten weiter als wir. Wir stehen nicht an, zu erkliren, dass wir uns
seinem Urteil unterwerfen.‘

Die Entgegnung der Bauunternehmung auf den eigent-
lichen Bericht der Generaldirektion, d. h. der dritte Teil
der Broschiire hat nun folgenden Wortlaut:

sAntwort
der
Baugesellschaft fiir den Simplon-Tunnel, Brandt, Brandau & Cie., auf
den Bericht der Generaldirektion und der stindigen Kommission der
schweizerischen Bundesbahnen an den Verwaltungsrat derselben be-
treffend Ausbau des zweiten Simplon-Tunnels vom 25. Juni
resp. 2. Juli 1go7.

In dieser zweiten Antwort liegt uns ob, auf die
Griinde einzutreten, welche die Generaldirektion veranlassen,
den Ausbau von II zu beantragen.

Nachdem Herr Bergmeister Miller und wir in der
Beantwortung des
Experten - Gutach-
tens auf alle die
Punkte eingetreten
sind, welche den
Ausbau des zweiten
Tunnels aus bau-
technischen  Grin-
den erfordern sol-
len, konnen wir
die Beantwortung
der darauf bezig-
lichen Ausfthrun-
gen hier tberge-
hen.

Da die General-
direktion sich den
Anschauungen
der Experten an-
schliesst, ist es
nicht verwunder-
lich, dass die irr-
timlichen und die
in die Irre fihren-
den Darstellungen
des Experten-Gut-
achtens sich im
Bericht an den
Verwaltungsrat re-
produziert finden.
‘Wir miissen aber
unser Befremden
dartiber  ausspre-
chen, dass die Generaldirektion sich ohne weiteres den
Anschauungen der Experten anschloss, ohne uns Gelegen-
heit zu geben, uns dazu zu 4ussern, und dass sie, ohne
unsere in Aussicht gestellte Antwort auf das Experten-

Schaubild der Mittelpartie des Pavillons
mit Zeichensaal.
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Gutachten abzuwarten, ihre Antrige an den Verwaltungs-
rat stellte.

Auch konnen wir nicht unterlassen, hier noch einmal
auf den merkwiirdigen Widerspruch hinzuweisen, der darin
liegt, dass uns der Bau im Frihjahr 1906 sozusagen ohne
Beanstandung abgenommen wurde, und dass im n#chsten
Vierteljahr die Kreisdirektion I wegen des Zustandes von
Stollen II glaubte die Anregung machen zu sollen, den-
selben auszubauen, wihrend sich in dem Vierteljahr mit
Ausnahme des Herabfallens von Platten in den Strecken,
wo der Einbau ungeschickterweise herausgenommen wurde,
nachweisbar nichts verandert hat. Die Ansichten iiber
Stollen II' missen also schon zu der Zeit bestanden haben,
als uns der Bau abgenommen wurde, nur wurde versdumt,
uns davon Mitteilung zu machen und so die kontradik-
torische Behandlung, die manches abgeklart hitte, ver-
unmoglicht.

Die tbrigen Griinde, welche die Generaldirektion
veranlassen, den Ausbau von Stollen II zu beantragen,
sind meist betriebstechnischer Art und liegt es uns ob, auf
diese naher einzutreten.“ (Forts. folgt.)

Alte Tirklopfer.

Nach Skizzen von Architekt Max Lutz aus Ziirich,

Unsere Darstellung alter Schmiedearbeiten, und zwar
von Wirtshausschilden (Bd. XLVIII, S. 216 bis 219), sowie
von alten Glocken (Bd. IL, S. 74 bis 76), nach den Aufnahmen
des Architekten Max Lutz aus Ziirich, erginzen wir auf
den Seiten 244 und 245 durch einige Skizzen des gleichen
Architekten von alten Turklopfern aus den Kantonen Aargau
und Zirich. Auch diese wirkungsvollen Zierstiicke alter
‘Wohnhausbauten verdienen wegen ihres Gedankenreichtums
und wegen ihrer technisch vorziglichen Ausfihrung die
Aufmerksamkeit selbst unserer Zeiten.

Wetterhorn-Aufzug bei Grindelwald.

Die Vorarbeiten fiir diesen Aufzug wurden bereits im Herbst des
Jahres 1904 von Herrn Regierungs-Baumeister Feldmann begonnen, der
eine besondere Anordnung und Aufhingung der Tragseile fiir die Forder-
korbe solcher Aufziige mit Spannungsausgleichung zwischen den zwei Trag-
seilen eines Fahrkorbes erfunden hat und sich durch
liess. Die weitern Einrichtungen, namentlich die Sicherheitsvorrichtungen
und Bremsen sind von der Giesserei Bern der L. von Rollschen Eisenwerke
entworfen worden, die sich gleichfalls alle daran angebrachten Neuerungen

Patente schiitzen

patentieren liess.

Der Aufzug hat zwei Fahrkorbe mit 3,1 und 3,2 7 Seitenlinge, von
denen jeder 16 bis 18 Personen fasst. Die Fahrkorbe, die im Innern
einem kleinen Zimmer dhnlich ausgestattet und aussen mit Wellblech ver-
schalt sind, hdngen beweglich an je einem sogenannten Bremswagen, der
vier in einer Ebene liegende Laufrider hat. Je zwei Laufrdder laufen auf
einem 77agseil von 44 mm Durchmesser aus Stahl in geschlossener Kon-
struktion. Die zwei Tragseile eines Fahrkorbes liegen  iibereinander im
Abstand von 9oo s ; durch die sinnreiche, von Herrn Feldmann vorge-
sehene Anordnung der Sparngewichte in der untern Station ist fiir den
sichern Ausgleich der Belastung gesorgt. Auch wenn angenommen wirde
ein Tragseil reisse, trigt das andere Tragseil allein den Fahrkorb mit
immer noch sehr reichlich bemessener Sicherheit. Die Bruchbelastung der
Seile ist zu rund 140 # angenommen. Die beiden Tragseilpaare liegen
8 m auseinander, was also die Geleisedistanz dieser «Bahn» darstellt.

Jeder Fahrkorb hiéngt an zwei Zugseilen, von denen jedes allein
imstande ist, den Fahrkorb mit zehnfacher Sicherheit zu tragen. Die Fahr-
korbe sind mit automatischen Bremsen ausgestattet, welche die Bremswagen
und damit den Fahrkorb sofort an .die Tragseile festbremsen, wenn ein
Zugseil oder gar beide Zugseile reissen sollten. Ausserdem kann die
Bremse so eingestellt werden, dass schon eine ungleiche Lingung der Seile
die Bremsung bewirkt. Die Bremse stellt eine ganz neue Konstruktion
dar, die von der Giessere Bernm, welche den Bergbahnbau als Spezialitit
betreibt, entworfen wurde.

Die beiden Zugseile gehen je von einem Fahrkorb zum andern,
indem sie iiber die oben an der Felswand aufgestellten Triebridder laufen,

welch letstere die Seile mitnehmen und so die Bewegung des Fahrkorb-

paares bewerkstelligen und regeln. Die Fahrkoérbe bewegen sich mit einer
Geschwindigkeit von ungefdhr 1,3 7 in der Sekunde, sodass alle 10 bis 12
Minuten eine Doppelfahrt ausgefiihrt werden kann. Die kilhn an eine
wilde Felswand gebaute Antriebsstation ist geriumig und besonders solid
erstellt, da sie im Frihling den Lawinen ausgesetzt ist. Der Bau dieser
Station gestaltete sich ausserordentlich schwierig.

Das Triecbwerk ist mit allen den Sicherheitsvorrichtungen ausgestatter,
welche die Giesserei Bern an den von ihr erstellten und in Betrieb ge-
setzten Seilbahnen anzubringen pflegt, wie Hand- und automatische Brem-
sen, Geschwindigkeitsmesser, Teufenzeiger usw., die deren hohe Sicherheit
gewihrleisten,

Es sei noch bemerkt, dass der Perron der untern Station auf der
Meereshéhe von 1257 2, jener der obern Station auf 1670 7 liegt; der
zu iiberwindende Hohenunterschied betridgt somit 413 7. Horizontal stehen
die beiden Stationen rund 368 7 von einander ab, wihrend die Bahnlange
rund 558 7 misst. Die Tragseile weisen im obern Teil eine Neigung von
iiber 2009/, auf, im untern Teil von 309/, Je zwei Tragseile werden mit
einem Gewicht von 18 # gespannt. Der 70 pferdige Gleichsirommotor
lauft mit 750 Umdrehungen in der Minute.

Vom 19. bis 22. Oktober wurden von den L. v. Rollschen Eisen-
werken, unter Beihilfe von Personal der Jungfraubahn fiir den clektrischen
Teil, die ersten Fahrten und Bremsproben vorgenommen, die sehr befrie-
digende Resultate ergaben und zeigten, dass die sehr ruhig fahrenden
Wagen den Fahrgisten das Gefiihl grosster Sicherheit gewédhren.

Zu erwidhnen ist noch, dass die Stationsgebdude von der «Bergauf-
zugs-Aktiengesellschaft Bern» ausgefiihrt wurden, die auch die Trag- und
Zugseile beschafft hat. Ebenso vergab sie die Lieferung des elektrischen
Motors mit Zubehér selbst und zwar an die Firma Brown, Boveri & Cie.
in Baden. Allc mechanischen Einrichtungen der untern -Station, d. h. die
Tragseil-Spannvorrichtungen wurden nach System Feldmann von der Gies-
serei Bern in Bern selbst ausgefiihrt. Die ganze Eisenkonstruktion der
obern Station ist nach den Plinen der Genannten in ihrem Auftrag von
A. Buss & Cie. in Basel erstellt worden, wihrend alle andern Einrichtungen,
d. h. das Triebwerk mit Bremsen, Notwinde, die Kabinen mit Bremswagen,
und die Notkabinen in den Werkstdtten der Giesserei Bern nach deren
eigenen Patenten ausgefithrt worden sind.

Es bleiben bei Eintritt besserer Jahreszeit nur noch einige Ergin-
zungsarbeiten an den Stationen und Einrichtungen vorzunehmen, worauf
diese erste Sektion der Bahn auf Anfang der Sommersaison 1908 kollau-
diert und nachher fiir den offentlichen Verkehr eroffnet werden soll.

Miscellanea.

Das Bibliothek- und Archiv-Gebdude In St. Gallen auf dem untern
Briihl, das nach den Pldnen des derzeitigen Stadtbaumeisters von Luzern,
Herrn Architekt Aar! Mossdorf, im Zeitraum von zwei Jahren ausgefiihrt
wurde, geht seiner Vollendung entgegen. Im Unter- und Erdgeschoss finden
sich die Riumlichkeiten fiir das Archiv, in den ibrigen Stockwerken die-
jenigen fiir die Bibliothek mit einer Biicheransichtsfliche von 3700 722
sowie Raumlichkeiten fiir den Bibliothekar, den Archivar und den Abwart,
Bei der Anlage der Bibliothek-Réume hat man auf weitldufige Sile mit
hohen Regalen verzichtet und an deren Stelle Biichermagazine eingerichtet,
die nur so hoch sind, dass die ausgestreckte Hand eines auf dem Boden
des betreffenden Raumes stehenden Mannes die Biicher auf dem obersten
Fach der aus eisernen Rahmen konstruierten Biichergestelle noch zu er-
reichen vermag. Die einzelnen Sile, zu deren Konstruktion aus Griinden
der Feuersicherheit und Raumersparnis armierter Beton weitgehende Ver
wendung fand, sind unter sich durch Treppen und Biicheraufziige verbunden.
Die Fassaden in italienischen Renaissance-Formen sind schlicht und ernst;
nur der Haupteingang ist reicher ausgebildet und im Giebel mit dem
Stadtwappen in Flachrelief geziert.

Der Motorlastwagen fiir Kohlentransport der Neuen Automobil-
Gesellschaft in Berlin besitzt einen eisernen Wagenkasten mit nach hinten
stark geneigtem Boden und einer als Klapptiire sich Gffnenden Riickwand.
Dieser Kasten ruht auf einer Drehachse, die in zwei kriftigen Lagern iiber
der Hinterachse des Wagens gelagert ist und um die der Wagenkasten
mittelst eines Windwerkes gekippt, d. h. nach hinten durch die zu 6ffnende
Klapptiire entleert werden kann. Die schrige Lage des Bodens erleichtert
das Herausrutschen der Kohlen, sodass eine nur kleine Hebung des Kastens
zur raschen Entleerung des Inhaltes von 5 # geniigt. Der Wagen ist mit
einem vorn eingebauten Vierzylindermotor von 18 bis 20 AS ausgeriistet
und lauft auf Gummireifen mit einer Maximalgeschwindigkeit von 15 £#72/Std.
Einer in «Stahl und Eisen» mitgeteilten Vergleichsrechnung entnehmen
wir, dass unter sonst gleichen Umstéinden die Betriebskosten einschl. Amor-
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