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trierapparat; ein Luftsandstreuapparat nach System Leach,
nebst einem gewdhnlichen, durch einen Handzug zu bedie-
nenden Sandstreuer; eine Einrichtung zur Abgabe des
Dampfes zur Beheizung der Ziige, in Verbindung mit einem
automatischen Dampfdruck-Reduzierventil. Fiir die Schmie-
rung der Kolbenschieber und der Dampfkolben ist fir jede
Lokomotivseite je
eine sechsstemplige
Schmierpumpe  Sys-
tem Friedmann an-
gebracht, von wel-
chen aus zu jeder
Schmierstelle ein di-
rektes  Schmierrohr
fihrt und wo das
eingepresste Oel mit
Dampf zerstiaubt wird.
Fur den Fall des De-
fektes einer dieser
Schmierpumpen  ist
im Fuhrerstand ein
Reserve - Schmierap-
paratvorhanden, ver-
mittelst welchem in
jeden Kolbenschieber
Oel zugefihrt und zer-
stiubt werden kann.

Der dreiachsige
Tenderist demjenigen
der A3/; Lokomoti-
ven nachgebildet und
besitzt einen aussen-
liegenden, aus zwel Blechtafeln und den entsprechenden
Querverbindungen bestehenden Rahmen. Der oben huf-
eisenformig gebaute Wasserkasten ist unten und zwischen
den Rahmenblechen unter dem fiir das Brennmaterial be-
stimmten Raum durchgezogen. Zwischen Lokomotive und
Tender geschieht die Verbindung durch eine kriftige
Schraubenkupplung, nebst zwei Kuppelschlaufen, die in
tiblicher Weise als Notkupplung an-
geordnet sind. Zur Vermeidung von
Zuckungen ist der Tender durch
zwei mittelst einer Querfeder belastete
Stosspuffer gegen den hintern Stoss-
balken der Lokomotiven abgespannt.

Hinsichtlich der Leistungsfahig-
keit dieser Lokomotiven hat sich seit
ihrer Inbetriebsetzung ergeben, dass
sie den an sie gestellten Anforde-
rungen vollstindig entsprechen und
sich als Vorspannlokomotiven fur die
schweren Express- und Schnellzige
auf den langen Bergrampen gut be-

Wettbewerb fiir neue Schulhduser in Tavannes.
IV. Preis. — Motto: «2 >< 2 = 4». — Verfasser: Arch. Otfo Salvisherg aus Bern in Karlsruhe.

Vogelschaubild der gesamten Anlage von Osten.

Bau des zweiten Simplontunnels.

Wir haben den Bericht der Generaldirektion der
Schweizerischen Bundesbahnen, durch den der Verwaltungs-
rat veranlasst wurde, den sofortigen Ausbau des zweiten
Simplontunnels in Aussicht zu nehmen, auf Seite 121 u. ff.
dieses Bandes abge-
druckt.

Da nun die Ent-
gegnung der Bauun-
ternehmung Brand,
Brandaw & Cie. auf
jenen Bericht verdf-
fentlicht wurde, brin-
gen wir auch diese
ihrem Wortlaut nach
zur Kenntnis unserer
Leser. Dabei ist zu
bemerken, dass die
Bauunternehmung im
ersten Teil ihrer Bro-
schiire zunichst das
Gutachten der Exper-
ten beantwortet, das
die Generaldirektion
ihrem Berichte zu
Grunde legte, ohne
es jedoch zu verdi-
fentlichen, was uns

veranlasst, diesen
Teil der Antworts-
broschiire  ebenfalls
nicht abzudrucken. Sodann fiigt die Bauunternehmung als
zweiten Teil ihrer Antwort ein Gutachten des koniglichen
Bergrevierbeamten, Bergmeister Miiller aus Naumburg, bei,
das ebenfalls sehr interessant ist, dessen Wiedergabe aber
aus dhnlichen Grinden und weil es den uns zur Verfiigung
stehenden Raum tberschreiten wiirde, fir jetzt unterbleiben
muss. Da aber in dem dritten Teil, der eigentlichen Antwort
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II. Vorder- und Riickfassade sowie Grundrisse vom Erd- und Obergeschoss

Zur Erginzung unserer in der letz-
ten Nummer (S. 223 u. ff.) begonnenen
Darstellung der pramiierten Arbeiten dieses Wettbewerbs
verdffentlichen wir auf vorstehenden Seiten die hauptsich-
lichsten Grundrisse, Ansichten und Schnitte des mit einem
III. Preis ausgezeichneten Entwurfs Nr. 3 mit dem Motto
,Lehr-Kolonie“ von den Architekten F. & E. Zuppinger
in Ztrich V und die an vierter Stelle pramiierte Arbeit
mit dem Motto ,2 >< 2 =4“ von Architekt Otfo Salvisberg
aus Bern, z. Z. in Karlsruhe.

Zur Beurteilung der von uns dargestellten Arbeiten

verweisen wir auf das bereits auf Seite 225 verdffentlichte
preisgerichtliche Gutachten.

eines Normal-Pavillons. — Masstab 1 :600.

auf den Bericht der Generaldirektion, auf die aus den ersten
beiden Teilen gezogenen Schliisse der Unternehmung Bezug
genommen wird, miissen wir um das Verstandnis dieses
Teiles der Antwort zu ermoglichen, immerhin diese Schluss-
folgerungen voraussenden.

Die Bauunternehmung schliesst den ersten Teil ihrer
Publikation wie folgt:

, Wir kommen zu folgenden Schlissen:

1. Tunnel I ist solid und sicher. Mingel, die Nacharbeiten erforder-

lich machen wiirden, sind keine nachgewiesen. Die verhaltnis-
missig wenigen gebrochenen Steine in einzelnen Ringen haben nichts
zu bedeuten, solche kleine Fehler kommen in allen Bauten vor,
Dank dem vorziiglichen Material, das namentlich auf der Sidseite
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erstellten eisernen Siedershren mit Kupferstutzen sind
in beiden Rohrwinden aufgewalzt und auf der Feuerbtichs-
seite umgebordelt. Zur bessern Versteifung der beiden Rohr-
winde wurden fiunf eiserne Ankerrohre in symmetrischer
Anordnung eingezogen. In der Rauchkammer ist zur Ver-
hiitung des Funkenwurfes ein zweiteiliges aufklappbares
Funkengitter aus galvanisiertem Eisendrahtgewebe ange-
bracht. Aehnliche Funkengitter befinden sich hinter den Luft-
klappen im Aschen-
kasten, der auch mit
einer Wasserrohrlei-

Wettbewerb fiir neue Schulhiuser in Tavannes.
III. Preis. — Motto: «Lehr-Kolonie». — Verfasser: Arch, 7. § E. Zuppinger in Zirich V.

Vorbild und bietet gegentiber dem bisher iiblichen Blech-
rahmen die Vorteile genauerer Arbeit, besserer Uebersicht
und leichterer Zuginglichkeit fir die innern Triebwerkteile
der Maschine. Aus dem Umstand, dass der Barrenrahmen
gegeniiber dem Blechrahmen leichter ist, ergibt sich die
Moglichkeit, den Kessel grosser und leistungsfahiger zu
machen. Der vordere Teil jedes Rahmens, an welchem die
Zylinder befestigt sind, besteht aus einem fur sich geschmie-
deten Stiick, das zwi-
schen den Zylindern
und der ersten Kup-

tung zum Abnéssen
der Losche versehen
ist. Auf dem hinter-
sten Langkesselschuss
sind zwei Sicherheits-
ventile nach System
Pop von je 96 mun
lichtem Durchmesser

auf einer gemein-
schaftlichen  Grund-
platte, die gleichzei-

tig Mannlochdeckel
bildet, angebracht.
Die Dampfentnah-
men fiir die Injekto-
ren, das Manometer,
die Luftpumpe der
Westinghousebremse,

pelachse in den Hin-
terrahmen genau ein-
gepasst und mit dem-
selben sicher ver-
schraubt ist. Die Ver-
bindung der beiden
linken und rechten
Rahmenhilften  ge-
schieht vorn durch
die beiden Hochdruck-
zylinder, einem als
Kesseltrager und Li-
nealtrager fur die
Hochdrucklineale aus-
gebildeten Querblech,
je einer geschmiede-
ten Traverse zwischen
den gekuppelten Ach-

die Dampfheizung
usw. sind an zwel an
der dussern Feuer-
kastenhinterwand beidseitig und symmetrisch angeordneten
Stutzen aus Stahlguss befestigt. Jeder dieser Stutzen kann
vermittelst Absperrventil gegen den Kessel hin abgeschlossen
werden. Der hohen Kessellage wegen konnte die Dampf-
pleife nicht wie tblich auf dem Fihrerstanddach montiert,
sondern musste vor demselben auf der Decke des &dussern
Feuerkastens angebracht werden. Fiir die Kesselspeisung
sind im Fuhrerstand zwei Friedmannsche saugende Restar-
ting-Injektoren Nr. 9, Klasse E Y, mit variabler Liefermenge

Vogelschaubild der gesamten Anlage von Siidwesten.

sen, den Kesseltri-
gern unter der Feuer-
biichse und hinten
durch den Kuppelkasten. Der vordere Stossbalken ist dus-
serst kraftig aus [ -férmig gepresstem Blech erstellt und
samt dem nach vorn tiber die Zylinder hinausragenden
Rahmenteil durch zwei starke Rundeisenstreben gegen die
Rauchkammer abgesteift.

Die ersten drei gekuppelten Acksen sind fest im Rah-
men gelagert, wéihrend die hinterste Kuppelachse beidseitig
je 1o mun Seitenspiel in ihren Achsbiichsen hat. Die vordere
Laufachse ist als Adams-Achse ausgebildet und wird durch

B
WINDFG.
DARUBER

-
[FiRerZ)

und Riickfassade

sowie Grundriss des Erd-

Vorder-

geschosses von Pavillon A.

INDFANG:
m",ag_g_s 77777 TOILWEK

LEHRERZIM.
KLEIDERKASTEN

e ]
M

15 LEHRER

[EDEOCmEOn
[EBEEE0000
[CDBOEEGEA0

Vorder- und Riickfassade
sowie Grundriss des Erd-

geschosses von Payillon B.

Masstab I : 600.

Masstab 1 : 600.

Schaubild der Anlage vor der Turnhalle.

angebracht; es wird mit denselben wahrend der Berg-
fahrt kontinuierlich stets diejenige Wassermenge in den
Kessel gespeist, die der jeweiligen Kesselleistung entspricht.
_ Der ganze Kessel und die Rauchkammer sind in tb-
licher Weise mit Glanzblech verkleidet und der Raum unter
dieser Verkleidung an den im Fiihrerstand befindlichen
Kesselpartien zur Verminderung der Wéarmestrahlung, mit
Asbestmatratzen ausgefiillt.

Der Ralmen ist ein aus mehrfach geschweissten Pa-
keten geschmiedeter Barrenrahmen nach amerikanischem

eine Doppelblattfeder in die Mittellage zurtckgefithrt. Die
Achsbtichsen aller Lokomotiv-Achsen sind fir Unterschmie-
rungen eingerichtet, deren Unterteile einen moglichst grossen
Oelbehilter besitzen und mit Wasserablasschrauben ver-
sehen sind. Die Gleitflichen der Achsbiichskérper aus
Stahlguss sind mit Bronzesohlen ausgelegt und die Achs-
btichsen der gekuppelten Achsen durch gehirtete Keile
nachstellbar. Die bronzenen Lagerschalen sind mit Weiss-
metall-Legierung ausgegossen. Die Abfederung aller Achsen
geschieht durch Blattfedern, die bei den gekuppelten Achsen
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unterhalb den Achsbiichsen, bei der Laufachse oberhalb
derselben angeordnet sind. Die Tragfedern der Laufachse
und der zwei vordern gekuppelten Achsen einerseits und
diejenigen der beiden hintern Kuppelachsen anderseits, sind
durch Ausgleichhebel miteinander verbunden.

Wie schon erwihnt, besitzt die Lokomotive vier Zy-
linder, die alle nebeneinander, hinter der Laufachse und
unter der Rauchkammer lie-
gen. Die beiden Hochdruck-
zylinder sind innerhalb des
Rahmens angeordnet und samt
den Kolbenschiebergehiusen
aus einem Stick gegossen,
das oben einen Tragsattel fiir
den Kessel bildet und mit
dem die Rauchkammer fest
verschraubt ist. Das ganze
Gusstiick bildet zugleich eine
kraftige Rahmenversteifung.
Die Niederdruckzylinder sind
ausserhalb des Rahmens ange-
ordnet und mit diesem, sowie
mit den Hochdruckzylindern
verschraubt.

Alle vier Zylinder haben
Kolbenschieber, die in beson-
ders eingepressten gusseiser-
nen Biichsen laufen. Die Hoch-
druck-Kolbenschieber  haben
einfache innere Einstrémung,
wahrend die Niederdruck-Kol-

Wettbewerb fiir neue Schulhiuser in Tavannes.
III. Preis. — Verfasser: Arch. 7. & E. Zuppinger in Ziirich V.

erstellten einfachen Niederdruckkolbenkérper eine durch-
gehende doppelt gefithrte Kolbenstange besitzen. Jeder
Kolben erhielt drei eingesprengte gusseiserne Dichtungs-
ringe. Die Abdichtung der Kolben-, sowie auch der Schie-
berstangen geschieht durch Metallstopfbtichsen aus zwei-
teiligen hohlen Weissmetallringen.

Die aus Stahlguss erstellten Kreuskiopfe sind einge-
leisig  gefithrt und deren
Bronzesohlen mit Weissmetall
ausgegossen. Die Triebstan-
gen haben geschlossene Képfe

mit nachstellbaren und mit
Weissmetall — ausgegossenen
Bronzelagern, wéhrend die

Kopfe der Kuppelstangen mit
eingepressten Bronzebtichsen
ausgelegt sind.

Fur die doppelt gekrdpfte
Tricbachse ist Nickelstahl und
fir die ibrigen Lokomotiv-
achsen Tiegelgusstahl zur An-
wendung gelangt. Die Rad-
sterne sind aus Stahlguss und
die im Laufkreis 8o mm dik-
ken Bandagen aus Spezial-
Martinstahl ; diese wurden ver-
mittelst eines eingestemmten
Sprengringes  befestigt und
tberdies noch gegen Verdre-
hen mit einer Anzahl durch
den Felgenkranz durchgehen-

benschieber zur Vermeidung
von Druckverlusten mit dop-
pelter Ein- und Ausstromung
ausgefihrt sind. Die Abdichtung der Kolbenschieber ge-
schieht durch eingelegte gusseiserne Ringe von geringer
Spannung. An allen Zylinderdeckeln sind Sicherheitsventile
angebracht und die Dampfkammern aller Zylinder mit abge-
federten Luftsaugeventilen versehen.

Als Anfahrvorrichtung ist eine von der Firma J. A.
Maffei vielfach ausgefithrte und erprobte Konstruktion ver-
wendet, die von der Steuerwelle aus selbsttitig eingestellt
wird und aus folgenden Teilen besteht: Die Hochdruck-
dampfkammer ist mit den Verbinderriumen, bezw.
den Niederdruckdampfkammern durch ein Ueberstrom-
rohr verbunden, in dem ein zylindrischer Drehschie-
ber angebracht ist; sodann ist auf jeder Niederdruck-
kolbenschieberbtichse je vorn und hinten von aussen
her ein Dampfeinlassventil angeordnet, das gestattet,
dem Niederdruckzylinder etwa 959/, Ftllung zu geben.
Der Drehschieber und die Dampfeinlassventile, welch
letztere auf jeder Seite miteinander gekuppelt sind,
werden von der Steuerwelle aus in der Weise be-
tatigt, dass bei auf 709/, Fillung in den Hochdruck-
zylindern und dartiber ausgelegter Steuerung, ge-
drosselter Frischdampf in die Niederdruckzylinder ge-
langen kann.

Die Dampfverteilung in den Hoch- und Nieder-

Blick iiber die Anlage vor der Turnhalle, im Hintergrund
der Pavillon mit Zeichensaal.

derSchrauben gesichert. Beide
Kolben einer Maschinenseite
sind gegenldufig und die Kur-
belstellung weicht um den den Zylinderneigungen entspre-
chenden Betrag von 1800 ab; die Hochdruck- und die Nie-
derdruckkurbeln sind unter sich um 909 versetzt; das rechte
Kurbelpaar eilt dem linken um go® voraus. Zum leichtern
Durchfahren der Kurven ist die Spurkranzstirke der Trieb-
achse gegeniiber derjenigen der tbrigen gekuppelten Achsen
um 5 e geringer.

Die Lokomotive ist mit der Westinghouse-Doppelbremse
ausgertistet. Die automatische Bremse wirkt auf die Rider

MDELLZIM.
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druckzylindern auf jeder Seite wird durch eine gemein-
same, aussenliegende Steuerung System Walschaert be-
wirkt, die den Niederdruckschieber in gewohnter
Weise direkt antreibt, wihrend der Hochdruckschieber
durch eine Uebertragungswelle bewegt wird, in deren
dusserem Hebel die Pendelstange der Steuerung auf-
gehangt ist. Die Hoch- und Niederdruckzylinder erhalten
nahezu gleiche Fillungen. Die Umsteuerung geschieht mit-
tels Schraube und Handrad.

Alle Zapfen der Steuerungsgelenke sind im Einsatz
gehartet, frei drehbar und laufen in gehirteten, in die
Zapfenaugen eingepressten Biichsen. Entsprechend der von
der Lokomotive geforderten Leistung ist das Triebwerk
kriftig ausgebildet. Die Hochdruckdampfkolben sind doppel-
wandige, durch innere Rippen versteifte gusseiserne Hohl-
korper und einseitig gefihrt, wihrend die aus Stahlguss

Masstab 1 : 600.

Vorder- und Riickfassade sowie Grundrissse vom Erd- und Dachgeschoss

des Pavillons mit Zeichensaal.

der vier gekuppelten Achsen einseitig und auf alle Tender-
rader beidseitig. Die nichtautomatische Bremse dagegen
wirkt nur auf die Tenderrdder, die auch noch mittelst einer
Spindelbremse gebremst werden kénnen. Das Hebelwerk
der Lokomotiv- und Tenderbremse ist fiir Druckausgleich
eingerichtet.

An Spezialeinvichtungen sind an der Lokomotive die
nachfolgenden angebracht: Ein Geschwindigkeitmesser
System Klose mit Friktionsantrieb und einer Bewegungs-
tibertragung fiir den Zeiger des Zifferblattes und den Regis-
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IV. Preis. — Motto: «2 X 2 = 4». — Verfasser: Architekt Ozto Salvisberg aus Bern z. Z. in Karlsruhe.

Schaubild des Turnhallebaus inmitten der ganzen Anlage von Siidosten.

zur Verfiigung stand, darf die Ausmauerung des Tunnels I als eine
selten gute bezeichnet werden, wie sie wenige Tunnels aufweisen.
Einzelne Partien, die beim Bau Druckerscheinungen zeigten und
Schwierigkeiten verursachten, haben seit den Rekonstruktioncn keine
Bewegungen mehr gezeigt, sind also ebenfalls als durchaus ge-
sichert zu belrachten. Die Befiirchtung, dass in absehbarer Zeit
Rekonstruktionen darin nétig werden, ist nicht bewiesen und un-
begriindet. Wo mnoch Zweifel bestehen, konnen dic Ringe unter
regelmissige Beobachtung genommen werden, sodass, wenn gegen

Masstab

solcher bestehen bleiben konnen und wird weder selber Schaden
nechmen, noch irgend eine Gefihrdung fiir Tunnel I bedeuten.

. Fiir die Frage, ob und wie wir unsere vertraglichen Verpflichtungen

erfiillt haben, sind die Uebernahme- Protokolle vom 22. Februar
und 1i. Mirz 1906 massgebend.

. Nachforderungen auf Grund der Garantic kdnnen an uns nur ge-

stellt werden, wo sich tatsdchlich Mingel seit der Uebernahme ein-
gestellt haben und sclche nachgewiesen werden kénnen,

5. Im Tunnel I anerkennen wir keine solchen,

Vorder- und Riickfassade sowie die Grund-
risse von Keller-, Erd- und Dachgeschoss
des Pavillons mit Zeichensaal.

1: 600.
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alle Erwartungen doch wieder Bewegungen auflreten wiirden, den
Anfingen ohne Verzug begegnet werden konnte.

. Vom Stollen II sind auch nach der Ansicht der Experten 12769 7
unbestritten solid und kénnen jahrelang ohne weiteres stehen bleiben.
Bestritten sind zirka 7000 » und die Frage ist, ob diese jahre-
Wir be-
jahen diese Frage ohne weiteres fiir miodestens 5600 7z, fir zirka

lang, so wie sie heute bestehen, stehen bleiben konnen.

1400 72 geben wir zu, dass noch etwas geschehen muss und zwar
fiir zirka 660 » muss der Holzeinbau ergidnzt werden und zirka
740 m miissen teilweise oder g#nzlich Mauerung erhalten. Nach
Vornahme dieser Ergidnzungen wird der Stollen II jahrelang als

15 20 25"
f t !
TERRASSE i
[1
ZEICHNUNGSSAAL
B DACHRAUM | MODELLZM '

6. Im Stollen II anmerkennen wir als solche

a) den Mangel der vollstdndigen Profilverkleidung, inklusive
Sohlengewdlbe auf den Strecken der Siidseite: Km, 5905
bis 6028, 6289 bis 6492, 6862 bis 6902z, 7470 bis 7542;
total 438

b) den Mangel der Profilverkleidung, aber ohne Sohlengewdlbe,
auf der Strecke der Siidseite Km. 7372 bis 7470 = 98 m;

c) den Mangel der Aufmauerung’ des &stlichen und westlichen
Widerlagers auf der Strecke der Stidseite Km, 9140 bis
9232 = 204 m.*
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Herr Bergmeister Miiller gelangt am Schlusse seines,
den zweiten Teil der Publikation bildenden, auf eingehende
Besichtigung des Stollens II gegrindeten Gufachtens zu
folgender

,Zusammenfassung.

Auf Grund der vorstehenden Darlegungen muss ich die mir unter
Ziffer I, Seite 1, gestellte Frage, ob der in dem Gulachten vom 12. Dezem-
ber 1906 verlangte Ausbau des Parallelstollens nach bergminnischen Er-

fahrungen notwendig ist,
Wettbewerb fiir neue Schulhduser I
in Tavannes.
IV, Preis. — Verf.: Arch. O. Salvisherg aus Bern.

soweit er sich auf
eine Sicherung des
bezieht,
verneinen, dagegen

Tunnels I

2. soweit es sich um
die Sicherung des
Parallelstollens han-
delt, zum Til bejahen.
Die von mir einge-

nommene Stellung wird

dadurch bedingt,
diejenigen Voraussetzun-

dass
gen, von denen die
Herren Gutachter aus-
gehen und die eine fort-
laufende, dauernde Ge-
birgsbewegung zum Ge-
genstand haben, nicht
zutreffen oder jedenfalls
nicht nachweisbar sind.
Insbesondere fehlt ein
Beweis dafiir, dass Ho-
rizontalverschiebungen

wechselseitig  zwischen
Parallelstollen und Tun-
nel I stattfinden, die

eine ncnnenswerte seit-

liche Verschiebung der
Stésse und Soble und
dauernd eine Gefihr-
dung der zwischen Tun-
nel I und dem Paral-
lelstollen vorhandenen
Bergfeste zur Folge ha-

ben. Ob solche Be-
wegungen tatsdchlich stattgefunden haben, ist im h&échsten Grade unwahr-

scheinlich. ~ Sollten aber geringe lokale Bewegungen, die sich dem Auge
des Beobachters entziehen, nach Tuonel I iibergreifen, so werden sie
durch die unten niher bezeichneten Sicherungen jedenfalls unschidlich
gemacht.

Die weiter unter Ziffer II gestellte Frage,

Schaubild des Eingangs e'nes Normalpavillons.

welche Massnahmen zur Sicherung im Parallelstollen zu treffen sind,
wird wie folgt beantwortet:
Es sind zu sichern im
VI. Gantermulde-Leonegneiss, 7,260—8,153 ab NP.:
kleidung des Gstlichen Stosses;
8.163—9,408: 450 m durch Verkleidung des &st-

60 7 durch Ver-

VIII. Valgrandegneiss,
lichen Stosses;
IX. Vegliamulde, 9,387—9,275 ab SP.: 112 72 durch Verkleidung beider
9,232 - 9,140 ab SP.: 92 m durch Verkleidung beider Stosse;

(T. 45—36): 243 m durch ginzliche Profil-

Stosse;
9,140 —17,150 ab SP.
verkleidung ;
X. Lebendungneiss, 6,002—5,349 ab SP.: 610 7 durch génzliche Profil-

verkleidung;

XII. Antigoriogneiss, 4,365—o0 ab SP.: 100 72 durch Verkleidung eines
Stosses bei T 15 und bei 1600 7 ab SP.
Ob an einzelnen Stellen des Parallelstollens noch das Einziehen

eines Sohlengewdlbes notig ist, ldsst sich erst feststellen, sobald der auf

der Sohle liegende Schutt entfernt und letztere freigelegt ist.

Vermittelst der vorstehend vorgeschlagenen Verkleidung ist es jedoch
meines Erachtens nack bergminnischen Erfahrungen miglick, den Farallel-
stollen. auf Jakhrzehnte hinaus so zu sichern, dass Bewegungen und alle Arten
von Einbriichen, sei es aus der Firste oder dem Stossen, wermieden werden
und er iberall fahrbar erhalten bleibt, damit die in ihm etwa nétig

werdenden Arbeiten, wie Vornahme von Temperatur- und Prizisions-
messungen sowie Beaufsichtigung des

werden kénnen.

Wasscrabflusses, vorgenommen
Mit dem Beginn dieser Arbeiten sollte z. B. im Leben-
dungneis nicht mehr allzulange gewartet werden. Dagegen kann in den
iibrigen Teilen des Stollens von einer Sicherung unbedenklich wegen des
guten Zustandes des Gebirges, der fehlenden Druckerscheinungen und des
Letzterer Punkt ist noch deshalb
zu beachten, weil seit Fertigstellung der einzelnen Streckenldngen bis
heute noch kein Nachfall aus ihnen entfernt wurde.

Ich stehe nicht an, zu erkldren, dass es moglich wire, einzelne un-
ausgebaute Strecken, z. B. im Valgrandegneiss, durch einen guten Holz-

ausbau zu sichern. Dieser Ausbau miisste jedoch infolge der Einwirkung

fehlenden Nachfalls, abgesehen werden.

der feuchten Grubenluft wiederholt erneuert werden und wiirde zu um-
stindlichen und kostspieligen Auswechslungen fiihren.

Die iibrigen unter Ziffer II und III des Gutachtens vom 12. Dezem-
ber 1906 gestellten Fragen fallen ausserhalb des Rahmens meines Gut-
achters und sollen daher hier nicht mehr erértert werden.*

Die Baugesellschaft figt hier die Bemerkung bei:

»Der Herr Experte geht in Bezug auf die Notwendigkeit resp.
Wiinschbarkeit noch vorzunehmender Sichernngen im Stollen II in einzelnen
Punkten weiter als wir. Wir stehen nicht an, zu erkliren, dass wir uns
seinem Urteil unterwerfen.‘

Die Entgegnung der Bauunternehmung auf den eigent-
lichen Bericht der Generaldirektion, d. h. der dritte Teil
der Broschiire hat nun folgenden Wortlaut:

sAntwort
der
Baugesellschaft fiir den Simplon-Tunnel, Brandt, Brandau & Cie., auf
den Bericht der Generaldirektion und der stindigen Kommission der
schweizerischen Bundesbahnen an den Verwaltungsrat derselben be-
treffend Ausbau des zweiten Simplon-Tunnels vom 25. Juni
resp. 2. Juli 1go7.

In dieser zweiten Antwort liegt uns ob, auf die
Griinde einzutreten, welche die Generaldirektion veranlassen,
den Ausbau von II zu beantragen.

Nachdem Herr Bergmeister Miller und wir in der
Beantwortung des
Experten - Gutach-
tens auf alle die
Punkte eingetreten
sind, welche den
Ausbau des zweiten
Tunnels aus bau-
technischen  Grin-
den erfordern sol-
len, konnen wir
die Beantwortung
der darauf bezig-
lichen Ausfthrun-
gen hier tberge-
hen.

Da die General-
direktion sich den
Anschauungen
der Experten an-
schliesst, ist es
nicht verwunder-
lich, dass die irr-
timlichen und die
in die Irre fihren-
den Darstellungen
des Experten-Gut-
achtens sich im
Bericht an den
Verwaltungsrat re-
produziert finden.
‘Wir miissen aber
unser Befremden
dartiber  ausspre-
chen, dass die Generaldirektion sich ohne weiteres den
Anschauungen der Experten anschloss, ohne uns Gelegen-
heit zu geben, uns dazu zu 4ussern, und dass sie, ohne
unsere in Aussicht gestellte Antwort auf das Experten-
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