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[Bd. L Nr. 18

Fiir gleiche Leistung, gleichen Austrittsverlust am Laufrade, gleichen
Typ der Laufrider, z. B. Laufraddurchmesser ungefihr gleich dem Saug-
rohrdurchmesser, und fiir gleiche Laufradeintrittswinkel ergeben sich dann
die nachstehenden Verhiltnisse, diejenigen der einfachen Spiralturbine — 1
gesetzt:

Laufrad- Umfangs- Umdrehungs-
durchmesser geschwindigkeit zahl
Einfache Spiralturbine 1 i 1
Spiralturbine mit Doppelsaugrohr 0,7 I 1,4
Verbundturbine, zweistufig 1 0,7 0,7

Der Konstrukteur hat es
also mit dem Verbundprin-
zip in der Hand bei Bedarf

Eine moderne Schiffs-Verladeeinrichtung.

Der Zweck der angefiihrten Tabelle der Verhaltnisse von Laufrad-
durchmesser, Umfangsgeschwindigkeit und Drehzabl fiir die drei Turbinen-
systeme ist mir nicht verstindlich; denn in jedem Falle kann bei sonst
gleichen Verhiltnissen die Doppelturbine mit dem gleichen Raddurchmesser
ausgefilhrt werden wie die einfache Turbine. Beispielsweise wiirde die
Doppelturbine an Stelle der Verbundturbine in Wiesberg bei den verlangten
342 Umdrehungen und bei dem gleichen Reaktionsgrade mit 1500 m2
Durchmesser ausgefiihrt worden sein und nicht mit 1050 72, wie dies der
Tabelle entspriche, bezw. die Umdrehungszahl bliebe gegeniber der ein-
fachen Turbine unveridndert.

In meinen Ausfiihrungen
in Nr. 15 steht nirgends

ohne weiteres dze halbe Um-
drehungszakl  der Turbine
mit Doppelsaugrohr, also
nicht nur die um 61/, %,
verringerte, zu erzielen,

dass alle

Dazu kommt,

’%\

-

die Behauptung, mit der
Verbundturbine lasse sich
nur eine Verringerung der
Drehzahl von 61/, %/, er-
zielen, Die diesbeziigliche
Bemerkung des Herrn Pfarr

Lab‘« mm-m ;

Mittel, die man anwenden beruht daher auf einem
kann, um die Turbine mit “‘“mm“v/’?mtnmw'- aw Vehen
Doppelsaugrohr bei sehr > i AT Hochachtungsvoll

hohen Gefillen in der Um-
drehungszahl zu verklei-
nern: kleiner Austrittsver-
lust, noch weiteres Hinaus-
riicken des Aussendurch-
messers, kleine Eintrittswin-
kel, ganz ebenso fiir die
Verbundturbine anwendbar
sind; auch ist die ange-
nehme Eigenschaft des ach
sialen Schubausgleichs bei-

den Arten gemeinsam. Dass
die ganze Schaufelung der
Verbundrdder sich wesent-
lich besser ausbilden lasst, als die der einstufigen Turbinen fiir gleichkleinen
Austrittsverlust, sei nebenbei bemerkt.

Das Verbundprinzip ist fiir die Turbine schon viel friiher behandelt
worden als Herr Schnyder angibt, won Reiche hat dies schon in seinem
1877 erschienenen Werke, «Die Gesetze des Turbinenbaues» getan, doch
blieb es eben bis «Wiesberg» bei den sog. Vorschligen.

Abb. 18.

Herrn Oberingenieur Caflisch teile ich gerne auf diesem Wege mit,
dass sich auf den entsprechenden Ablagerungsstellen in der Verbundturbine
bei der Untersuchung im April ds. Js.
Glimmerschichte vorfand wie in den drei dltern Einfach-Spiralturbinen, dass
also in dieser Hinsicht die Umstdnde in beiden Fillen fiir das Ausfressen
Dass bei der Verbundturbine die Verlangsamung der

ganz die gleiche Triebsand- und

ganz gleich liegen.
Durchtrittsgeschwindigkeiten im Leitrad, Laufrad, Spalt, ein ganz wesenat-
liches Gegenmittel gegen die Korrosionen ist, zeigen eben die Verhiltnisse

im Wiesberg deutlich.
Hochachtungsvoll
Ffarr.

Die Gegeniusserung des Herrn Schnyder lautet:
Kriens, den 28. Okt. 1907.
Sehr wverehrliche Redaktion!

Auf die Erwiderung des Herrn Professor Pfarr erlaube ich mir
noch folgendes zu entgegnen.

Nach der Ansicht des Herrn Pfarr sind also die neuen grossen Tur-
binen mit den im Verhiltnisse zu ihren Leistungen grossen Umdrehungs-
zahlen wie z. B. diejenigen der:

Ontario Falls Power Comp. 11300 £S, 187 Umdrehungen

der Canadian » » » 10000 » 250 >
des Lontschwerkes 6000 » 375 >
» Albulawerkes 3000 » 600 >

sowie die unzdhligen Dampfturbinen mit mehreren 1000 PS Leistungen
und Umdrehungen von iiber 1500 per Minute alle wegen den unvollkom-
menen Lagern betriebsunsicher.

Zutreffend ist, dass die Kosten des maschinellen Teiles einer hydro-
elektrischen Anlage gegeniiber den Gesamtkosten meistens klein sind. Trotz-
dem werden aber erfahrungsgemiss Mehrauslagen von 50 bis 70 °/, fiir
die Turbinen nicht so leicht beschlossen, wenn der Besteller fiir eine solche
' Mehrauslage kein Aequivalent vorfindet, wie es beim Ankaufe von Verbund-
turbinen der Fall ist,

Beladen eines grossen Segelschiffes.

J. Schnyder.

Miscellanea.

Neue Schaufenster-An-
ordnung. Schaufensteran-
ordnungen fiir reine Kauf-
hiuser und fir Gebiude
die Kauf- und Wohphaus-
zwecken dienen, sind natur-
gemdss verschieden zu be-
handeln.
befriedigende Losung die-

Eine kiinstlerisch

ses Problems erscheint fiir
das eigentliche Kaufhaus bereits gefunden zu sein, wie z. B. das Warenhaus
Wertheim in Berlin zeigt. Vom praktischen Standpunkt hingegen ist die
Frage auch hier durchaus nicht vollkommen erledigt, ebensowenig wie bei
dem Kauf- und Wohnhaus, bei dem ausserdem auch noch kein zufrieden-
stellendes Mittel entdeckt werden konnte, den unheimlichen Eindruck zu
vermeiden,
Glasflichen der Schaufenster hervorruft.
Eine neue Anordnung von dipl. Architekt 4. woz Senger in Ziirich,

den das Lasten der massiven Gebdudewand auf den grossen

die versucht, den d&sthetischen wie auch den praktischen Anforderungen

in gleicher Weise gerecht zu werden, sei hier kurz vorgefiihrt. Zur

Klarlegung der Eigenart dieses neuen Systems, vergleiche man mit
ihm die gewdhnliche alte Schaufensteranordnung, die sich nur durch ihre
Grosse von gewohnlichen Fensteroffnungen unterscheidet, und die An-
ordnung, wie sie neuerdings so auch bei Wertheim in Berlin verwendet wird
und die darnach strebt durch erkerartiges Ausbauen der Glasfliche diese
zu gliedern und dem Beschauer die Besichtigung der ausgestellten Gegen-
stinde von mehreren Seiten zu ermoglichen. Das Bestreben, die im Schau-
fenster aufgestellten Waren noch vollstindiger der Besichtigung von aussen
zuginglich zu machen und zugleich die Oberfliche des Ausstellungs-
fensters wesentlich zu vermehren, hat zu der hier abgebildeten Anordnung
gefithrt, bei der die Glaswinde um die Tragpfeiler der obern Hausmauern
derart herumgefiihrt sind, dass ein vom Publikum begehbarer Gang entsteht.
Die Vorteile dieser neuen Schaufensteranordnung sind nach Angaben

des Verfassers folgende:
1. Die Ausstellungsfliche wird durch die stark gebrochene Linie des

Schaufensters bedeutend vergrossert;
2. die ausgestellten Gegenstinde sind grosstenteils von drei Seiten vollig
sichtbar ;

. das Publikum kann die Auslagen besichtigen, ohne den Verkehr auf dem
Trottoir zu beeintrichtigen oder durch denselben gestort zu werden;
4. die Bodenflichen der Pfeilerumginge kénnen mit lichtdurchlissigem
Material eingedeckt als Lichtquelle fir das Untergeschoss beniitzt

w

werden ;
5. fiir die Ausbildung der Fassade bildet die Anordnung ein neues, auch
kiinstlerisch wirksames Motiv.

Um zu zeigen, dass die beschriebene Anordnung von Schaufenstern
in der Tat zu einer kiinstlerisch befriedigenden Losung fir Kauf- und
Wohnhausfassaden Veranlassung geben kann, hat der Urheber der Idee in
nebenstehender Abbildung 1 das Schaubild einer solchen Losung gezeichnet,
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Wie man sieht, ist auf diesem Bilde die Monotonie der in der Flucht der
Strasse liegenden Glasflichen gebrochen und das unbehagliche Gefiihl, das
die auf Glasscheiben ruhende Steinmasse hervorbringt, dadurch beseitigt,
dass das Schaufenster in eine Anzahl selbstindiger Schaugehiuse auf-
gelost ist.

Zum Schutz des Bundeshauses in Bern. Durch geplante An-
bauten und Aufbauten am «Hotel Bernerhof» ist das Bundeshaus in seinem
westlichen Fliigel, dem alten «Bundesratshaus», hinsichtlich seiner dsthe-
tischen Wirkung und praktischen Beniitzbarkeit gefihrdet. Der Gasthof
wurde 1856, noch bevor das Bundesratshaus bezogen war, erstellt, und bei
dem Verkauf des dafiir bestimmten Geldndes hat die Stadt Bern auf letateres
die Servitut gelegt, dass an dem Hotelbau nordlich und siidlich Fliigel-
anbauten nur in Erdgeschosshéhe gestattet seien und auch das Hauptgebsude
eine gewisse Ho6he nicht iiberschreiten solle.
gestiitzt, erwarten die Bundesbehorden die drohende Schiadigung des Bun-

Auf diese Bestimmungen

deshauswestbaues hintanhalten zu konnen.

Hinsichtlich der durch diese Bauprojekte der Umgebung und nament-
lich der Bundesgasse drohenden Verunstaltung macht die Einsprache der
Bundesbehorden geltend, dass durch die «Nichtiiberbauung des Steinhauer-
platzes, auf den das Weltpostdenkmal zu stehen kommt, die Sitidseite der
Bundesgasse eine imposante Einheit erlangt habe, zu welcher der gegen-
wirtige Bestand des Bernerhofes gut passt. Durch die nordseitigen Fliigel-
bauten am Hotel wiirde dieses Zusammenwirken gestort, die Einheit zerrissen
Durch die Fliigelbauten
wiirde auch das Strassenbild, von Westen und Osten her betrachtet, ver-
andert, indem sich die Fliigelbauten aufdringlich im Strassenbild bemerk-

und dem Ganzen die Vornehmheit genommen.

bar machen und teilweise den Blick aufs Bundesratshaus verhindern wiirden.
Ferner wiirde die imponierende Ruhe, welche gegenwirtig die Siidseite
der Bundesgasse aufweist, durch die stark durchlécherte und mit vielen
Details, Risaliten, Pilastern und Balkonen usw. versehene, aufdringliche
Hotelfassade geradezu verdorben.
ibermédssigen Dimensionen wiirde durch die Masse des Hotels Bernerhof

Das Bundesratshaus mit seinen nicht

geradezu erdriickt.»

Der elektrische Betrieb der Wengernalpbahn soll in den Jahren
1908 bis 1970 aufgenommen werden und zwar nach einem von der Zlck-
trigitatsgesellschaft Alioth in Minchenstein bei Basel aufgestellten Projekt.
Die elektrische Energie wird von dem im Bau befindlichen Kraftwerk der
Jungfraubahn in Burglauvenen in Form von Dreiphasenwechselstrom von
7000 Volt und 4o Per.-Sek. nach einer oberhalb Wengen zu errichtenden
Umformeranlage geliefert und dort in Gleichstrom von 1300 Volt Span-
nung umgewandelt,
schalteten Gruppen von je 736 Elementen und je 513 Amp.-Std. Kapazitit
soll mit der Umformerstation verbunden werden. Zur Kompensierung des
betrachtlichen Spannungsabfalles in der langen Fahrdrahtleitung ist in
Alpigeln eine sog. Boosterstation, bestchend aus einer Drehstrom-Gleich-
stromgruppe von 107 KW Leistung vorgeschen, die selbstregulierend den
Spannungsverlust erginzt. Diese Anlage ist fahrbar in einen Giiterwagen
montiert; in Europa ist bisher eine derartige Anlage noch nicht zur Aus-
fihrung gelangt. Der Betrieb soll vorerst mit dem vorhandenen Wagen-
material und elcktrischen Lokomotiven aufgenommen werden, von denen
jede zwei Gleichstrom-Seriemotoren von je 150 £S eff. Leistung erhalten.
Diese Lokomotiven sollen auf 250 °/,, Maximalsteigung bei 15 # Eigenge-
wicht ein Gesamtzugsgewicht von 32 # beférdern konnen.

Erhaltung historisch und kiinstlerisch bedeutender Kunstdenk-
méler in St. Gallen. Der Gemeinderat nahm in seiner Sitzung vom
17. Oktober ein von der s. Z. eingesetzten Spezialkommission aufgestelltes
Verzeichnis von Gebduden und Gebédudeteilen mit historischer und kiinst-
lerischer Bedeutung im Gebiete der Stadt St. Gallen entgegen, die dem/
Schutze von Art. 3 der Bauordnung unterstellt werden sollen.
ausserdem vorldufig ein Kredit von 1000 Fr. fiir deren zeichnerische und
photographische Aufnahme bewilligt, wihrend die Frage, in welcher Weise
fir die Erhaltung solcher Baudenkmiler gesorgt werden kann, spiterer Be-
schlussfassung iiberlassen wurde.

Eine Pufferbatterie von zwei zu einander parallel ge-

Es wurde

" Eldg. Polytechnikum. Der um unser eidg. Polytechnikum so hoch
verdiente Professor Dr. A. K7imer, Ehrenmitglied der G. e. P.,!) hat dieser
Tage in bestem Wohlsein sein fiinfzigjahriges Doktorjubildum gefeiert. Wir
schliessen uns den Gliickwiinschen seiner zahlreichen Freunde und dank-
baren Schiiler gerne an.

Talsperre im Radaune-Tal bei Prangschin. Der Kreistag Danziger
Hohe beschloss mit einem Kostenaufwand von 1,6 Mill. Fr. eine Talsperre
im Radaune-Tal bei Prangschin zu erbauen zur Anlage eciner hydroelek-
trischen Zentrale.

1) Bd. XLV, S. 176; Bd. XLVI, S. 190.

Eine neue Schaufenster-Anordnung.
Von Architekt 4. won Senger in Ziirich.
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Abb. 2. Schematischer Grundriss der neuen Schaufenster-Anordnung
samt Schnitt in Héhe der Bogenkdmpfer. — Masstab 1 : 200.

Konkurrenzen.

Neues Rathaus (County-Hall) in London (Bd. IL, S. 203). Zu
dem Wettbewerb um Entwiirfe fiir ein Verwaltungsgebiude des Grafschafts-
rates von London sind 99 Entwiirfe mit zusammen 1199 Zeichnungen von
152 Architekten eingegangen. Acht nichtenglische Architekten haben sich
an der Konkurrenz beteiligt. Das Preisgericht hat satzungsgemidss 15 der
Bewerber, sowie acht weitere Architekten zu einem engern Wettbewerb
aufgefordert.

Nekrologie.

+ H. Walter. Im Alter von nur 43 Jahren starb nach langerem Leiden
zu Halle a. S. Professor Dr. Heinrich Walter von Hombrechtikon im Kan-
ton Ziirich. Von 1884 bis 1888 hatte er das Eidg. Polytechnikum besucht
und in letstgenanntem Jahre an dessen Ingenieurschule das Diplom erworben.
Seine erste Praxis bestand Walter beim Bau der Linie Landquart-Davos
und bei der Bahnhoferweiterung in Bern. Von 1891 bis 1897 wirkte er
als Assistent und Privatdozent an der Ingenieurschule des eidg. Polytech-
nikums, um dann nach kurzer Betitigung im Tiefbauamte der Stadt Ziirich
nach Deutschland iiberzusiedeln. Daselbst ist er seit 189o als Oberlehrer
an der Baugewerbeschule zu Kassel und vom April 1905 an als Professor
fiir Kulturtechnik und Maschinenkunde an der Universitat Halle a. S. titig
gewesen, bis ihn ein frilher Tod seinem Wirkungskreise enfriss.
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