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mehr, sondern eine Kopie aus dem Jahr 1851. Den Ver-
lust des Originales bedauern wir heute tief. Das echte
Werk wire uns unendlich wertvoller. Die Erneuerung war
unnotig, unwissenschaftlich und unkiinstlerisch.

Im Innern des Grossmiinsters ist die alte liturgische
Ausstattung langst

verschwunden.

Das Restaurieren. Von Professor Dr. J. Zemp in Ziirich.

Turm vorher beschaffen war, und sich zu fragen, ob denn
der Ausbau, rein kiinstlerisch gemessen, als ein Gewinn
zu schitzen sei? (Abb. 5 und 6.) :

Aus einseitiger Verehrung der mittelalterlichen Stile
kam es sogar vor, dass man Bauwerke des XVII. und XVIIL
Jahrhunderts in
die heissgeliebten
Formen der idltern

Die Kanzel, die e L
Chorschranken, : = :
die Wandarme der
elektrischen  Be-
leuchtung sind
Werke des XIX.
Jahrhunderts. Na-
tirlich im roma-
nischen Stil. Denn
das XIX. Jahrhun-
dert suchte die
Nachahmung élte-
rer Stile; in einer
romanischen Kir-
che® durffen neue
Zutaten nur roma-
nisch sein (Ab. 4).
Am Miinster zu -
Bern war der Bau
des Turmes seit
1530 stecken ge-
bliecben. In den
Jahren 1889 bis
1894 wurde er
vollendet. Natiir-
lich in gotischen
Formen, moglichst

Stile kleidete. Erst
vor wenigen Jah-
ren wurde ein
Projekt fur die
Restaurierung der

Schlachtkapelle
am Morgarten vor-
gelegt. Die Ka-
pelle stammt aus
dem XVIIL., ihre
Ausstattung  aus
dem XVIII. Jahr-

hundert. Alles
landlich, einfach,
echt. Von Mittel-
alter keine Spur.
Nun das Projekt:
Die Fenster sollten
_gotisch  werden,
die Holzdecke  go-
tisch, der Altar
gotisch. DasKirch-
lein hatte dann
wohl dreihundert
Jahre ilter ausge-
sehen, als es wirk-

so wie man ihn
vielleicht (?) im
XV. Jahrhundert
gemacht hitte. Der
Ausbau ist also gewissermassen ein antiquarisches Schau-
stiick, eine sehr charakteristische und ganz monumentale
Probe fiir die riickwirts schauende Kunst vom Ende des
XIX. Jahrhunderts., — Es lohnt sich zu sehen, wie der

Abb. 3.

Abb. 4.

Innenansicht des Grossmiinsters zu Ziirich.
Photographie von . Gugolz,

Chorgestiihl im Kloster Maigrauge bei Freiburg.
im XVIL Jahrh, erginzt. (Nach «Fribourg artistique & travers les dges», 1892.)

lich ist. Wozu
diese Maskerade?
Einfach, weil der
gotische Stil eine
Zeit lang besser angeschrieben war, als die Sachen aus dem
XVIL. und XVIII. Jahrhundert. — Die Kunstgelehrten haben
sich als Gegner dieses Verwandlungsprojektes erklart. Nach
ihrem Vorschlage wurde die Kapelle nur gereinigt und ge-
flickt, und im tbrigen ganz genau erhalten, wie sie vorher
war (Abb. 7, S. 138).

So weit hat es die stilvolle Restaurierungskunst ge-
bracht, dass wir das Neue vom Alten oft nicht mehr zu
unterscheiden vermoégen. An einem schonen Glasgemélde
aus der Kirche von Romont, das um 1300 entstanden ist
und den heiligen Johannes darstellt, suche man das Neue
heraus (Abb. 8, S. 138). Man wird es nicht so leicht finden.
Neu ist der Kopf, der aus dem alten Fenster verschwunden
war. Ein Triumph der Restaurierungskunst, ganz wie ein
alter Kopf, und tadellos tauschend nachgemacht! T#uschend!
Darf denn der Restaurator tduschen? Wenn nun ein Kunst-
historiker kommt und studiert dieses Glasgemilde und be-
nutzt gerade den Kopf fiir eine stilkritische Untersuchung?
Er ist angeschmiert. In frithern Zeiten wire das nicht
vorgekommen: der neue Kopf hitte durch jingern Stil
seine wahre Entstehungszeit sofort zu erkennen gegeben.
Der geniessende Kunstliebhaber wird sich vielleicht tber
diese Frage nicht aufregen. Ob alt oder neu, wenn das
Ding nur schén ist! Aber fir den Kunsthistoriker gibt
es keine Wahl. Er muss verlangen, dass der. neue Teil
als solcher kenntlich sei. Er darf sich vom Restaurator
nicht an der Nase herumfihren lassen. (Schluss folgt.)

Im XIV. Jahrh. entstanden,

Eindriicke von der Mailander Ausstellung 1906.

Die Berichte, welche die von der Schweiz an die inter-
nationale Ausstellung nach Mailand abgeordneten Preis-
richter an das schweizerische Handelsdepartement erstattet
haben, werden von diesem nunmehr veréffentlicht.

Der Mangel an einer systematischen Einteilung bezw.
die Nichteinhaltung der urspriinglich aufgestellten Klassi-



14. September 1907.]

SCHWEIZERISCHE BAUZEITUNG

137

fizierung, die an dieser Ausstellung von den Ausstellern
und Besuchern gleich storend empfunden wurden, haben
begreiflicherweise auch die Arbeiten der Preisrichter ganz
wesentlich erschwert. Wenn aber die Einzelberichte der
schweizerischen Jurymitglieder diese Verhiltnisse auch
wiederspiegeln und von einer umfassenden Darstellung der
Gruppe, in der sie zu arbeiten hatten deren Inhalt und
Titel sich aber nur in den wenigsten Fillen deckten, meist
notgedrungen absehen mussten, so enthalten sie immerhin
manche wissenswerte Mitteilungen und geben den einzelnen
Verfassern Anlass zu Betrachtungen und Vergleichen, die
als das eigentliche Ergebnis der im tibrigen so reich aus-
gestatteten Ausstellung von besonderem Interesse sind.

Wir gedenken deshalb in zwangloser Weise, sich
hierzu besonders eignende Abschnitte aus diesen Berichten
je nach Erscheinen derselben wiederzugeben und beginnen
mit einer allgemeinen Betrachtung die Dr. £. Zissof aus
Basel, schweizerisches Jurymitglied in den Gruppen 16
und 17, seinem Berichte anschliesst.

Herr Dr. Ed. Tissot schreibt:

Groupes 16 et 17 «Matériel pour la traction électrique>
ywL'impression générale qui se dégage de I'Exposition
de Milan au point de vue des systémes de traction élec-

trique sur voie normale est que la tendance est actuelle-

ment au courant monophasé.

Toutes les grandes maisons de construction qui s’oc-
cupent de traction avaient, sauf quelques rares exceptions,
exposé des équipements a courant monophasé; les excep-
tions étaient d'une part le matériel destiné au chemin de
fer de la Valteline et la locomotive d’essai avec moteurs
a 10,000 volts triphasé de la société Siemens et Halske
qui a fonctionné sur la ligne Zossen-Marienfelde; et d’autre
part un moteur a courant continu a 2000 volts de Siemens-
Schuckert qui démontre que ce systéme n'est pas encore
totalement abandonné. La société Siemens-Schuckert a
construit derniérement une ligne & woie étroite de 15 kilo-
metres de Maizieres prés Metz a Ste-Marie sur laquelle
circulent des locomotives d'une puissance de 640 chevaux

Das Restaurieren.

Abb. 6. Der Turm des Minsters zu Bern nach dem
von 1889 bis 1894 erfolgten Ausbau,

Das Restaurieren. Von Professor Dr. J. Zemp in Zirich.

Der Turm des Miinsters zu Bern vor dem Ausbau.

Abb, 5.

obtenue par 4 moteurs de 160 chevaux dont deux sont con-
stamment reli¢s en série, de sorte que chaque collecteur
n'absorbe que 1000 volts; ces locomotives remorquent des
trains de 300 tonnes sur rampes de 30°y. Dans ce cas
qui est excessivement intéressant, a cause de son analogie
avec plusieurs lignes suisses d'intérét local, il est probable
que le courant monophasé n’aurait pu étre utilisé.

Cet exemple montre que, si pour les grandes lignes
avec trafic important et des rampes moyennes de 10 a 159/,
il est probable que le courant monophasé offrira des avan-
tages appréciables sur les autres systémes, il est possible
que pour des lignes d'intérét local a fortes rampes le
courant continu soit plus favorable que le courant mono-
phasé, surtout grace a la possibilité d'accumulation de
I'énergie disponible a certaines heures.

Il en est donc de l'application de I'électricité a la
traction des chemins de fer comme du probléme du trans-
port de force, ou un systéme ne peut satisfaire a tout les
cas; cela ne présente d'ailleurs pas grand inconvénient
pour la Suisse, les grands réseaux des anciennes cing
compagnies principales pourraient étre exploités en mono-
phasé par les C. F. F., tandis que les réseaux locaux, can-
tonaux, etc., seraient munis et exploités au moyen du
systeme le plus économique pour eux, eu égard a leurs
conditions spéciales et locales. .

J'ai profité de mes rapports journaliers avec mes
collégues étrangers pour m'informer s'il existe ailleurs une
organisation analogue a notre Commission suisse d'études
pour la traction électrique des chemins de fer. Cela ne
parait pas étre le cas; a I'étranger, les Compagnies de
chemins de fer, notamment en France et en Belgique les
chemins de fer de I'Etat, étudient la question dans le sein
de leur administration; la Compagnie du P.-L.-M. semble
vouloir faire un grand pas a bref délai en introduisant la
traction électrique sur la ligne de Marseille 2 Vintimille;
quoique dans des conditions moins favorables, les Com-
pagnies du Nord, del 'Est et de'Ouest s’en préoccupent aussi.

Les chemins de fer d'Etat suédois ont établi prés de
Stockholm une ligne d’essais d’environ 1o km de longueur
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Das Restaurieren.

Von Professor Dr. J. Zemp in Ziirich.

Abb. 7. Schlachtkapelle am Morgarten nach der Wicderherstellung.
Photographie von J. Zemp.

sur laquelle les systémes mono- et triphasé doivent étre
éprouvés sous des tensions diverses allant jusqu'd 20000
volts; la ligne peut étre couplée pour marche en mono-
ou en triphasé. Deux systémes de locomotives Westing-
house et Siemens-Schuckert, ainsi que des voitures motrices,
constituent le matériel roulant moteur. Les essais ont
commencé au mois d'aoit de l'année derniére et seront
poursuivis cette anncée.

En Suisse, la question se poursuit par les travaux
de la Commission d'études qui seront probablement terminés
dans le courant de l'année. Elle aura fait une ceuvre utile
tant au point de vue technique qu'a celui de notre économie
nationale; le but principal qu'ont poursuivi les fondateurs
de cette Commission a toujours été I'utilisation de nos
forces naturelles, la plus grande indépendance de mnotre
pays au point de vue des charbons, l'ouverture de dé-
bouchés importants a notre industrie et enfin, d'une maniére
générale, l'utilisation de tous les avantages de la traction
électrique.

Les travaux de la Commission suisse d'études con-
stitueront la base principale sur laquelle reposera la trans-
formation méme trés partielle du systeme actuel de traction;
ils seront d'une utilité incontestable pour les études et les
exécutions futures.

Mais comment les utiliser? Il me parait que les C. F. F.
ne sont pas organisés pour cela actuellement et qu'il serait
temps de créer dans cette administration une division, voire
méme un département spécial ayant pour objet la pour-
suite et I'application des travaux de la Commission d'études,
ainsi que l'examen des lignes qui se prétent le mieux a la
traction électrique; il est certain qu'il en existe pour les-
quelles la traction électrique présenterait des avantages
économiques et financiers marqués sur celle a vapeur et
dont la transformation pourrait étre attaquée deés apres
I'achévement des travaux de la Commission suisse.

Si je parle de la création d'une division ou d'un
département spécial, c'est qu'il est nécessaire d'avoir a la
téte de cette division ou de ce département une personnalité
d'une compétence hors ligne et incontestée et qu'une telle
personnalité ne peut s'obtenir qu'avec une rétribution
suffisante, soit au moins celle d'un chef de service sinon

d'un directeur. On a procédé jusqu'ici & la nomination
de deux ingénieurs électriciens qui seront sans doute trés
aptes a remplir leurs fonctions sous les ordres d'un chef
de service ou d'un directeur, mais ce qu'il faut, c'est
précisément ce dernier, la téte dirigeante donnant I'impul-
sion nécessaire.

Certaines personnes trouveront peut-étre que cette
nomination n'est pas urgente; tel n'est pas mon avis; car
cette personnalité pourrait participer aux travaux de la
Commission suisse d'études qui sont entrés dans leur
période intéressante qui se prolongera jusqu'a la fin. Puis,
la Confédération ayant été amenée a acheter des forces
hydrauliques, et il est probable qu'elle n'en restera pas
au premier pas fait dans cette voie, il serait pourtant in-
diqué de chercher a les utiliser le plus tot possible.

Enfin les charbons augmentent de prix et il n’est
guére probable qu'ils baissent avant longtemps.

Jusqu'ici la politique des C. F. F. en matiére de trac-
tion électrique a consisté a mettre a la disposition des
maisons de construction suisses des lignes ou troncons de
lignes sur lesquelles ces maisons ont appliqué la traction
électrique a leurs risques et périls (il s'agit pour le moment
de la ligne Seebach-Wettingen concédée aux ateliers
d’Oerlikon et du tunnel du Simplon & la société Brown,
Boveri & Cie.); les C.F. F. se sont résérvé les droits les
plus étendus au sujet des installations ainsi construites et
si ces derniéres ne conviennent plus, les constructeurs
doivent les enlever; ces derniers recoivent pour toute
rémunération des dépenses d'exploitation ce que cofite la
traction par locomotives a vapeur. Les constructeurs sont
donc en méme temps banquiers et fournisseurs de matériel.
C'est beaucoup demander d'industriels qui ont besoin
de leurs capitaux pour leur fabrication et leur fonds de
roulement.

Au point de vue

des “C. F. E. ‘cette
tactique est tres
prudente, car tous
les risques, ou a

peu pres, sont a la
charge des construc-
teurs. Il faut recon-
naitre que lorsque
la premiére ligre fut
concédée, la ques-
tion de la traction
électrique n'était pas
encore aussi avancée
qu'aujourd’'hui et il
est compréhensible
que’ lesgiES ESliEse
soient entourés de
toute la prudence
désirable. Mais il
me parait que le
moment est wvenu
d'une orientation dif-
férente de la poli-
tique dest GRS B
car la voie suivie
jusqu'ici ne fera
guére progresser la
question. Seules les
Sociétés excessive-
ment puissantes peu-
vent faire a leurs
risques et périls des
entreprises du genre
de celles citées plus
haut, et encore lorsqu'elles en auront une ou deux sur
les bras, il n'est pas probable qu’elles en prendront d'autres
pour des raisons faciles a comprendre.

Je crois donc que les C. F. F. doivent se rendre
compte que la traction électrique s'impose pour beaucoup

Abb. 8. Glasgemide (Um '1300) aus der
" Kirche zu Romont im historischen Museum
zu Freiburg.
Photographie von 2. Fintan Tremmel.
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de lignes et que plus tot ils s'organiseront pour l'attaquer
avec les constructeurs, mieux ils s'en trouveront et ils
contribueront en meéme temps a résoudre un probléme
économique et essentiellement national.

Au point de vue des responsabilités encourues il me
semble d’ailleurs que la concession de la traction sur les
lignes internationales telles que Bale-Delle, par exemple,
ou a trafic tres chargé comme Bale-Olten, doit bien présenter
quelques inconvénients au sujet desquels il y aurait beau-
coup a dire.

Bale, février 1907.»

Miscellanea.

Dis XXXIV. Jahresversamm'ung des schweiz, Vereins von Gas-
und Wasserfachmannern fand letzten Sonntag den 8. September 1907 im
Kantonsratssaale zu Herisau statt und war sehr stark besucht.

Bei Erdffnung der Sitzung entbot Zamner-Fritsch, Prisident des Ver-
waltungsrates der Gasgesellschaft Herisau, den Willkommengruss der Fest-
geber. Nachdem hierauf 18 Mitglieder neu in den Verein aufgcnommen
worden waren, erstattete der Vorsitzende, Direktor 2. Miescher aus Basel,
Derselbe konstatiert
mit Genugtuung den Erfolg zweier Eingaben, durch dercn eine der Schweiz.
Schulrat um bessere Beriicksichtigung des Gas- und Wasserfaches am eidg.
Polytechnikum ersucht wurde?), wihrend die’anderc an das eidg. Departement

den Jahresbericht fiir das abgelaufene Vereinsjahr.

des Innern gerichtet war und die Beibehaltung der kantonalen Eichstitten,
dencn die Eichung der Gas- und Wassermesser iibertragen ist und deren
Aufhebung der Entwurf eines Gesetzes iiber Mass und Gewicht vorsah,
befiirwortete. Auf Anregung des schweiz. Stidtctages befasste sich der
Vorstand ferner mit der Frage der Schaffung von Normen fiir die Aufstel-
lung der Biidgets und Jahresabschlisse kommunaler Gas- und Wasscrwerke.
Die Statistik der Gas- und Wasserversorgungen wurde in bisheriger Weise
weitergefiihrt. Zur Besprechung interner Fragen der Gas- und Wasserwerke
fanden im Berichtsjahre zwei Werkleitersitzungen statt. Zu gunsten der in
der Saargrube Reden verungliickten Bergleute wurde zu Anfang des Jahres
unter den ihre Kohlen aus dem Saargebiet beziehenden Gaswerken eine
Im Laufe des Berichtsjahres
ist der Verein, der nun 207 Mitglieder zihlt, dem Schweizerischen Handels-

Sammlung veranstaltet, die 3650 Fr. ergab.

und Industrieverein als Sektion beigetreten.

Der Bericht wurde mit Beifall aufgecnommen.

Ueber die erfreuliche Eotwicklung des Gaswerkes und der Wasser-
versorgung Herisau berichteten hierauf die dieser Werke,
D. Schock Vater und O. Schoch Sokhn.

Direktor Weiss aus Ziirich machte Mitteilungen iiber die lctztjihrigen

Verwalter

Kohlenuntersuchungen in der Versuchsstation im Gaswerk Schlieren, denen
wir entnehmen, dass insgesamt 163 Kohlenproben (gegen 9o im Vorjahre)
untersucht wurden. Davon entféllt iiber die Hilfte auf englische Gaskohlen,
dic infolge des Kohlenmangels in Deutschland von den schweizerischen
Gaswerken in gréssern Mengen bezogen wurden. Daran anschliessend hielt
Professor Dr. Constam aus Zirich einen sehr interessanten Vortrag iiber
die Ergebnissc wissenschaftlicher Untersuchungen mit dem erwihnten Ver-
suchsapparat des Vereins, welche die Bestimmung des Heizwertes von
Kohlen und Koks, Verkokungsmethoden usw. zum Gegenstande hatten. In-
genicur Butticaz aus Genf berichtete iiber eine bemerkenswerte Wasser-
fassung im Chalainsec im Jura. Im darauffolgenden Vortrage iiber Naph-
talin- und Cyanentfernung aus dem Gase empfahl Dr. O/ aus Schlieren
die Aufstellung von Naphtalin- und Cyanwischern in den Gaswerken zur
Vermeidung von Naphtalinverstopfungen und der Zerstorung der Metallteile
an Gasbehiltern und Gasmessern durch Cyan. — G. Himmel von Tiibingen
machte einige Mitteilungen iiber eine neuc Zentralziindung fiir Strassen-
laternen, und Gasdirektor Des Gouttes von Genf berichtete iiber giinstige
Erfahrungen mit dem Teeren von Strassen.

Es folgte die Besprechung verschicdener Fachfragen. Gasdirektor
Meystre aus Vevey gab an Hand eines ausgegrabenen Gasrobres Aufschliisse
iiber die Zerstorung einer Gasleitung durch cin dariiberliegendes elekirisches
Kabel.
chung eines stets gleichbleibenden Wasserstandes in nassen Gasmessern.
Alfr. Rothenback von Bern wies eine graphische Tabelle vor, welche die
erfreuliche Entwicklung des Gaskonsums der schweizerischen Gaswerke und
die Zunahme des Gasverbrauches auf den Kopf der Bevélkerung dartut.

Die vom Vorstand beaniragte Verabreichung von Diplomen an 13
Arbeiter schweizerischer Gas- und Wasserwerke, welche eine dreissigjihrige
Nach Abnahme der

Ingenieur Vanderpol aus Lyon erliuterte ein Verfahren zur Errei-

Dienstzeit aufzuweisen haben, wurde gutgeheissen.
1)l Bd. IL, S. 202.

Jahresrechnung wurde mit Riicksicht auf den unglinstigen Stand der Vereins-
kasse eine Erhohung der Mitgliederbeitrige beschlossen.
Vorstand mit Direktor Miescher als
Amtsdauer wiedergewshlt und schliesslich Winterthur als Ort der nichst-

Der bisherige
Vorsitzendem wurde auf eine ncue

jihrigen Versammlung bezeichnet.

An die Sitzung schloss sich das Bankett in der Tonhalle an, bei
welchem Regierungsrat Baumann und Gemecinderat D7, Meyer die schwei-
zerischen Gas- und Wasserfachménner namens der Regierung und der Ge-
meinde Herisau begriissten. Nachher fand eine Besichtigung des Gaswerkes
und des Reservoirs, am Abend eine gemiitliche Vereinigung statt. Am
Montag fubren die Teilnehmer mit Extrazug ins Weissbad, wo ein Mittag-
essen das wohlgelungene und vom prichtigsten Wetter begiinstigte Fest
beschloss. w.

Die Fussklammer - Stossverbindung, die bei der Strassenbahn
St. Gallen-Speicher-Trogen seit einiger Zeit in Gebrauch ist, hat sich dort
nach Mitleilung der Betriebsdirektion bestens bewihrt.
bindung besteht zunichst aus einer gewdhnlichen Steglaschen-Verbindung

Diese Stossver-
durch 750 mm lange Laschen und sechs Schrauben. Sodann liegt unter
dem Schicnenfuss eine Platte von diesem entsprechender Breite und 300 77
Linge, die mittelst zwcier beidseitig angelegter Klammern durch zwei
Der
hauptsichlichste Vorteil dieser Stossverbindung gegeniiber dem Fusslaschen-

26 mm starke Multerschrauben fest an den Fuss angepresst wird.
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stoss liegt darin, dass sowohl die Steglaschen als auch diec Fussklammern
einzeln fiir sich mit der Schiene verschraubt werden, wobei dicselben mit
nur je zwei Anlageflichen anlicgen, was cine iiberall passende und dauer-
hafte Verbindung ermoglicht. Das Anziehen wie auch das Lésen der ein-
zelnen Teile geht leicht vor sich, auch schmiegen sich diese Klammern
ihrer Kiirze wegen sclbst in den schirfsten Kurven dem Schienenfuss voll-
stindig an. Bei der Trogenerbahn konnte bisher weder ein scitliches noch"
Geliefert

wird dieser Fussklammerstoss von dem Horder Bergwerks- und Hiittenverein.

cin senkrechtes Verschieben der Schicnen beobachtet werden.

Bohmischar Braunkohlenkoks wird neuerdings nach einem Ver-
fahren hergestellt, das «Prometheus» wie folgt beschreibt: Die rohc Braun-
kohlc wird in geeigneten Oefen bei ciner Temperatur von 1100 bis 13000 C.,
einem Destillationsprozess von etwa 24stiindiger Dauer unterworfen, wobei
ausser einem Koks von hoher Heizkraft grosse Mengen von Gasen gewonnen
werden. Diese werden durch Exhaustoren angesaugt und — wie bei der
Steinkohlenkokerei — durch Kiihler, Skrubber und Teerwischen geleitet,
wobei Gaswasser und Teer abgeschieden werden. Die gereinigten. Gase
werden zum Teil den Koksofen wieder zugefiihrt und dienen zur Heizung
der Retorten, zum Teil werden sie unter Dampfkesseln verbrannt und zum
Betricbe von Gasmotoren verwendet. Der durch diese Verfahren herge-
stellte Koks wird brikettiert und auf diese Weise in handliche Form ge-
bracht. Er hat einen Heizwert von 6700 bis 6800 Kalorien (beste boh-
mische Braunkohle hat etwa 4600 Kalorien) und besteht aus ctwa 829/,
Kohlenstoff, 0,6°/, Wasserstoff, 19/, Schwefel, 3,29/, hygroskopischem
Wasser; der Rest ist Asche, Stickstoff und Sauerstoff. Als Nebenprodukte
werden aus den Gasen bezw. dem Gaswasser und dem Teer gewonnen:
Braunkohlenpech, Karbonél, Karbolineum, Benzin, Salmiakgeist, schwefel-
saures Ammoniak und Russ.

Ein Hauptvorteil des Braunkohlenkoks ist der, dass er wie der
Steinkohlenkoks ohne Rauchentwicklung verbrennt, weil alle rauchbildenden
Bestandteile der Kohle abdestilliert sind; vom Standpunkte der Rauchbe-
kampfung ist also diesem Brennmaterial ausgedehnte Verwendung zu wiin-
schen. Da aber der Braunkohlenkoks — #hnlich wie decr Anthrazit —
zum grossten Teil aus Kohlenstoff besteht, so braucht er zur Verbrennung
eine besonders grosse Luftmenge, die im allgemeinen durch Schornstein-
zug nicht zugefithrt werden kann; er wird daher zweckmissig bei Zufiih-

rung von Unterwind verbrannt. Bei Verdampfungsversuchen, die kiirzlich
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