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II. Preis «ex aequos.
Architekten: Yonner & Grassi Hi

in Neuenburg.

Wettbewerb fiir ein Gymnasium

mit Turnhalle in Biel.

Motto: «Fritz»

 Bo— 43,50 —u 3,50k B 5o

W

Seitenfassade und Querschnitt durch Haupteingang und Treppenhaus des Schulgebiudes. — Masstab I : 400.

Wettbewerb fiir ein Gymnasium mit Turn-
halle in Biel.
L

Wir beginnen unsere Veréffentlichung der in diesem
Wettbewerb prémiierten Arbeiten mit

der Darstellung der hauptsichlichsten —————
Ansichten, Grundrisse und Schnitte des
einen der beiden mit einem II. Preis
» €X aequo “ bedachten Entwurfe, des
GARD.
|
TURNHALLE koREEATE I (
I GARD. LEHRERZIMMER
Grundriss der Turnhalle. — 1 : 600.

Projekts Nr. 70 mit dem Motto: ,Fritz“
von den  Architekten Youner & Grassi
in Neuenburg, und verweisen im tibrigen
auf das preisgerichtliche Gutachten, das
wir in Band IL, S. 234 veroffentlicht
haben.

Miscellanea.

Die elektrische Nebenbahn Bergamo-
San Glovanni - Bianco durchzieht auf ungefihr
30 km Linge die nérdlich von Bergamo gelegene Valle Brembana und
iiberwindet dabei einen Gesamthchenunterschied von rund 150 7. Die
auf ungefihr einen Kilometer zur Anwendung gelangte Maximalsteigung
betrigt 24/, der kleinste Kriimmungsradius der normalspurigen Bahn
150 7. Betrieben wird die Strecke mit Zinphasen - Wechselstrom von

6000 Volt und 25 Perioden, den drei durch horizontalachsige Turbinen
Das
Der Strom wird
den Lokomotivmotoren durch eine in Vielfachaufhingung zwischen je zwei
Holz- oder Gittermasten befestigten Fahrdrahtleitung tibermittelt. Besondere

angetriebene Generatorgruppen von je 500 kw Leistung erzeugen.
Kraftwerk licgt oberhalb der Endstation am Brembo.

GANG

HAUPTE!

LEHR-
MITTEL
ZIMMER

ABWART-WOHNUNG)

NEBENEINGANG

REKTOR
I B |g B | BB B |y BB

AUSGANG,

Grundrisse vom Untergeschoss und Erdgeschoss. — Masstab 1 : 600.

Sorgfalt ist der Riickleitung durch das Geleise gewidmet worden, indem
die Schienen ausser den kupfernen Verbindungen an den Stdssen auf je
einen Kilometer Strecke durch eingegrabene verzinkte Eisenplatten noch
besonders sind.

geerdet Auf den Lokomotiven, die zwei zweiachsige

Drehgestelle besitzen, wird der Strom von 600o Volt in ahnlicher Weise
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[Bd. Ly Nr. A

wie bei den Lokomotiven der Veltlinerbahn auf 250 Volt heruntertransfor-
miert und durch elektropneumatische Steuerung mit einem Hilfsstrom von
50 Volt den vier Motoren von 75 2. .S. zugefiihrt. Nach «Génie
civil», dem wir diese Angaben entnehmen, besitzen die Lokomotiven ein
Gewicht von 36 7 und sind imstande, Ziige von 9o # mit 60 %m/Std. und
Zige von 120 # mit 18 km/Std. auf 209/, Steigung zu beférdern. Die
hierbei erzielte Anfahrbeschleunigung betrigt o,5 m/Sek.2.

dem

Elektrodynamische Weichenstellung fiir Strassenbahnen mit
oberirdischer Stromzufiihrung. Bei Geleiseabzweigungen, deren Weichen
nicht durch besondere Wirter bedient werden, miissen die Strassenbahn-
wagen, welche die Abzweigung beniitzen wollen, jeweils anhalten, um dem
Schaffner Zeit zu geben, die Weiche umzustellen und nach Durchfahrt des
Wagens wieder in die Normalstellung zu bringen. Dieser Ucbelstand kann
laut «Engineering» durch cine Vorrichtung vermieden werden, dic es dem
Wagenfiihrer ermoglicht, die Weiche selbst und ohne anzuhalten oder die
Fahrt zu verlangsamen, in dic gewiinschte Stcllung zu bringen.

gl

Dic vorstehende schematische Abbildung veranschaulicht die Kin-
richtung. §; und S, sind zwei Solenoide, die links und rechts der
Weichenzunge Z in gusseisernen Kasten, deren Deckel in der Strassen-
oberfliche liegen, angeordnet sind. Die Weichenzunge Z trigt an einem
Querarm zwei Knopfe, an die sich die beiden hebelartigen Anker der
Solenoide anlegen. Diese letztern sind zum Zwecke grosserer Deutlich-
Das

Solenoid S, ist cinerseits mit der Fahrdrahtleitung 7, anderseits mit einem

keit in unserer Zeichnung als einfache Elektromagneten dargestellt,

etwa 15 2 vor der Weicheneinfahrt an # isoliert angebingten kurzen
Hilfskontaktdraht A", leitend verbunden. Kommt nun die Stromabnehmer-
rolle des die Weiche spitzbefahrenden Wagens an diesen Hilfskontakt &7,
zu liegen, so fliesst der Strom von # durch S; und A, zum Wagenmotor
und in die Schienriickleitung. Der Anker von S; wird angezogen, die
Weichenzunge nach links gelegt und der Wagen auf das nach rechts ab-
Sobald die Weiche iiberfahren ist, kommt die
Abnehmerrolle an den zweiten Hilfskontakt A, zu liegen, der cbenfalls
isoliert aber federnd am abzweigenden Fahrdraht aufgehingt ist, und driickt
XK, in die Hohe, wodurch ein Nebenschlusstrom durch X, und S, in
die Riickleitung gelangt, der durch Anzichen des Ankers von S, die
Will der Wagen-
fiihrer die Geleiseabzweigung nicht benutzen und geradeaus fahren, so

zweigende Geleise geleitet.

Weichenzunge wieder in die Anfangsstellung schiebt.

bringt er einfach wahrend des Passierens von A; scine Kontrollerkurbel
auf Nullstellung, womit A7, stromlos und .S; unerregt bleibt. Um dem
herannahenden Wagen auch bei Nacht die Stellung der Weiche kenntlich
zu machen, sind an einem geeigneten Leitungsmast in der Nihe der
Weiche nebeneinander drei Glihlampen angebracht, von denen die mittlere
griin und die beiden dussern rot leuchten. Die roten Lampen sind durch
Kontakte derart mit .S; und S, verbunden, dass bei Erregung von S, und
Stellung der Weiche zur Ausfahrt nach rechts die Lampe rechts erleuchtet
und die Lampe links ausgeschaltet wird, und umgekehrt. Die griine Lampe
ist mit den beiden roten Lampen so verbunden, dass sie mit jeder von
beiden leuchtet; ihr Erléschen zeigt somit dem Wagenfiihrer eine Stérung der
automatischen Weichenstellung an. Da die Solenoide jeweils nur im Augen-
blicke ihrer Arbeitsverrichtung unter Strom stchen, bildet die Einrichtung
Die Strom-
zuleitungen zu den Solenoiden und Lampen werden in passender Weise

gar kein Hindernis zur Stellung der Weiche von Hand.

mit Schmelzsicherungen und Ausschaltern versehen, die in einem Kistchen
am Signallampenmast untergebracht sind.

Normalmass-Versicherung. In der Zeitschrift des Vereins Schweiz.
Konkordatsgeometer macht Prof. J. Staméback in Winterthur die Anregung,
die Abteilung fiir Landestopographie des eidg. Militirdepartements maochte
in jedem Kanton einige an offentlichen Gebauden leicht zugingliche, durch
Metallbolzen mit eingeritzten Marken versicherte und auf Meereshche redu-
zierte Normalmnasse festlegen, an denen Lingenmasse jederzeit gepriift
werden konnten. Hierzu kommt Prof. Stambach durch folgende Ueber-
legung. Er hat durch Beobachtung festgestellt, dass die wihrend des
Winters in trockenem Raume aufbewahrten Messlattenpaare von 2 X 5 7
um 3 mm kiirzer sind, als am Schluss der Feldarbeit im Herbst, dass also

oder rund stattfindet.

cine Veridnderung der Lattenldnge von

3
Dieser Betrag erreicht bereits das Doppelte der fiir Polygonziige neuerer
Stadtvermessungen gestatteten Fehlergrenze. Hierzu kommt nun noch eine
weitere Fehlerquelle. Da die aus den Koordinaten der trigonometrischen
Puokte der Landesvermessung derechneten Seitenlingen s'ch auf den Meeres-
horizont bezichen, sind die in einer Meereshéhe von 600 7 mit richtigen Latten
6oo

gemessenerr Lingen um oder
6370000

zu kurz, in der Hohe des

Oberengadins um nahezu Messungen mit ausgetrockneten Latten
werden demnach in St. Moritz bis zur Summe der beiden Betrige, also

um

von der Wahrheit abweichen. Die angeregte Versicherung der

1500
Normalldnge, in entsprechender Weise wie es mit den Hohen schon seit
langem geschicht, wiirde dic Kontrolle der Messlatten zu belichiger Zeit
und an verschicdenen Orten ermiglichen, wodurch die jetzt iibliche Be-
stimmung von Korreklionsfaktoren auf empirischem Wege entbehrlich wiirde.

Schweizerische Bundeshahnen.
genchmigte der Verwaltungsrat der S.B B. das von der Generaldircktion
im Hinblick auf die bevorstehende Einfibrung der Weissensteinbahn vorge-
legte Projekt zur Vergrésserung der Szation Al-Solothurn mit einem Kosten-
aulwand von 710000 Fr.

In sciner Tagung vom 19. Juli

Desgleichen wurde das Projckt der Erwciterung der Station Tayerne
im Betrage von 12883500 Fr. gutgeheissen. Es handelt sich bicr um Ver-
besserung der Geleiscanlagen und der Verladevorrichtungen fir Miliidr-
transporte und Tiere, Vergrosscrung des Aufnabmegebdudes, Erstcllung
ncuer Magazine, einer Strasscniiberfiibrung u. a. m.

Schliesslich ist fiir cin zweites Dienstgcbiude der Kreisdiiektion T
in Zausanne ein Kredit von 500000 Fr. gewihrt worden.

In einer ausfihrlichen Vorlage verbreitete sich dic Generaldircktion
iber die Frage der Verbesserungen der Verbindungen won Basel nach dem
Gotthard und dem Litschberg. Sie beantragt, die Erstellung cines Basis-
tunnels am Hauenstein in Aussicht zu nchmen. Der Verwaltungsrat hat
sich grundsitzlich mit Fortsetzung dieser Studien cinverstanden erkli:t
und dabei den Wunsch gedussert, dass diese auch auf die iibrigen vorge-
schlagenen Projekte ausgedehnt werden. Wir werden tiber das Gutachten,
mit dem die Generaldirektion ihren Anirag begriindete, einlisslicher be-
richten,

Briickeneinsturz hei La Rasse im Jura. Diec Strassenbriicke iiber
den Doubs bei La Rasse, deren Einsturz am 17. Juli erfolgte, ist ein von
der franzés'schen Strassenverwaltung unternommenes und unter de:en Lei-
tung ausgefiuhrtes Werk, bei dem der Kanton Neuenburg nur insofern be-
teiligt ist, als er s. Z. die Erlaubnis zur Erstellung des gemauerlen Auf-
lagers auf dem schweizerischen Ufer erteilt hat. Die Briicke ist mit einem
Flusspfeiler und mit hélzernem Oberbau vor fiinfzehn Jahren erstellt worden.
Die Holzkonstruktion sollte nunmehr durch einen eiserncn, iiber beide Oeff-
nuogen reichenden Fachwerktriger ersetzt werden. Dieser ist auf dem
schweizerischen Ufer zusammengestellt und von hier aus iiber den Fluss
Am 17. Juli d. M. war diese Arbeit besorgt und die
Dabei ist

durch unvorsichtige Handhabung der Winden und ungeniigende Verkecilung

geschoben worden,
Eisenkonstruktion sollte auf ihre Auflager herabgelassen werden.

der eiserne Triger plotzlich seitlich ins Gleiten geraten und flussabwiirts,
sich iiberschlagend ungefihr 18 72 hoch in den Fluss gefallen. Der Triger
ist selbstverstandl ch mnach allen Richtungen verbogen worden, dagegen
konnten sich die mit der Arbeit beschiftigtén fiinf Mann rechtzeitig retten.

Raschlaufender Kohlensdurekompressor.
«Polarblitz» baut die Firma A. Freundlich in Diisscldorf seit kurzem einen
Kompressor stchender Bauart mit grosser Umlaufzahl und unter Vermei-

Unter der Bezcichnung

dung von federbelastcten Ventilen, der ungelibr den dritten Teil der
Grundfliche eines liegenden Kompressors gleicher Leistung beansprucht,
iiberdies nur auf eiserner Fundamentplatte rubt und einer tiefzreifenden
Verankerung nicht bedarf. Ein im Priifstand der Firma aufgestellter Polar-
blitzkompressor von 800><1200 s Grundfliche lcistet bei 500 minutl,
Umdrehungen unter Anwendung vom Ammoniak rund 100000 Kal./Std.
Die Kompressoren werden nach der «Zeitschr. f. d. gesamte Kilte-Ind.»
fir Leistungen bis zu 500000 Kal. und zwar sowohl fiir Ammoniak und
Kohlensiure wie auch fiir schweflige Séure gebaut. Fiir letztere erhilt der
Zylinder Mantelkiihlung, die bei Verwendung von CO, und NHj in der
Regel nicht notwendig ist. Die Firma erstellt in gleicher Bauart auch
ganz kleine Eismaschinen fiir direkten Elektromotor- und sogar fiir Hand-
Antrieb, die sich namentlich fir Tropenbedarf gut eignen.

Normalien fiir die Schmalspurbahnen Ungarns haben sich als
dringend notwendig erwiesen und sind kiirzlich durch das zustindige Han-
delsministerium erlassen worden. Die Vorschriften bestimmen im Wesent-
lichen, dass kiinftig Schmalspurbahnen fiir beliebige Zwecke nur noch mit
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Spurweiten von 700 mm und 760 mm gebaut werden diirfen. Fernmer ist
das Gewicht der zu verwendenden Schiencn festgesetzt worden auf 9 kglm
flirtignz £ Achsbelastung bei 700 mm Spurweite und auf 10 kgfm fir 4,5 t,
13 kgfm fir 6 ¢ und 15 kg/m fiir 7,5 ¢ Achsbelastung bei der grossern Spur-
weite von 760 mm. Diese Bestimmungen diirften besonders von den Er-
bauern kleiner Lokomotiven angenehm empfunden werden wenn man be-
denkt, dass gegenwirtig Spurweiten von 47, 48, 50, 52, 56, 60, 61, 70,
72, 75, 76, 80, 85, 97 und 100 ¢7 vorhanden sind.
(Mittg. d. V. f. Lokal- u. Strassenb.-Wesen.)

Eidg. Polytechnikum. Als Nachfolger des zuriickgetretenen Pro-
fessors Fiedler hat der schweizer. Bundesrat am 22, Juli zum Professor fur
darstellende Geometrie und Geometrie der Lage berufen Herrn Dr. Marcel
Grossmann von Hongg bei Ziirich, Herr Grossmann hat, nach Erlangung
der Maturitat an der Obcrrealschule in Basel, an der VI. Abteilung unserer
technischen Hochschule von 1896 bis 1900 studiert. Er war dann nach
bestandener Diplompriifung von 19oo bis 1901 Assistent bei Professor
Fiedler, hierauf Lehrer an der Kantonsschule Frauenfcld, sodann an der
Oberrealschule in Basel und zugleich Privaldozent an der dortigen Uni-
versitit. Im Wintersemester 1906/1907 hat er am cidg. Polytechnikum
Herrn Professor Fiedler fir seinc Facher mit bestem Erfolge verlreten,
sodass wir in dem neuernannten Professor cinen aus unserer technisclien
Hochschule hervorgegangenen und an ihr bereits bewihrten Mitarbeiter
begriissen konnen,

Der Friedenspalast im Haag. Im Anschluss an dic Klage, die
eine Reihe von Architckten gegen die Giiltigkeit des Wetthewerbs zur Er-
langung von Plénen fir einen Fricdenspalast im Haag cingercicht haben,1)
ist jetzt ein von mchrern angeschenen niederlindischen Architekten unter-
zeichneter Protest hinsichtlich der Wahl des Gelindes, der Wettbewerbs-
bedingungen und des Spruches der Jury der zweiten Kammer der General-
Staaten zu s’Gravenhage iibermittelt worden. In der Klageschrift wird
die Kammer ersucht, ihren Einfluss aufzubieten, damit es 1. méglich werde,
dass der Friedenspalast «in einer seiner wiirdigen Umgcbung errichtet wird
und dass ausserdem das Monument der Ausdruck der grossartigen Idce,
welcher es geweiht ist, sein mdge»; ferner dass 2. dem Architektenstande,
dessen Rechte durch den Verlauf des Wettbewerbs gekiirzt scien, «soweit
es noch moglich ist, moralische Genugtuung gegeben werde.»

Bau des zweiten Simplontunnels. Der Verwaltungsrat der S. B, B.
hat in seiner Sitzung vom 20. Juli d. J. den Antrag der Generaldircktion
betreffend den Ausbau des zweiten Simplontunncls genchmigt und die
Generaldirektion beaufiragt, die nétigen Kreditbegehren von insgesamt
34,6 Mill. Fr. zu Handen der Bundesversammlung einzubringen, sowie der
Tunnelbau-Unternehmung anzuzeigen, dass von den auf den Ausbau des
zweiten Tunnels beziiglichen Vertragsbestimmungen von Seite der S. B. B,
Gebrauch gemacht werde. Als Bauzeit sind sieben Jahre in Aussicht ge-
nommen,

Dachspielplatze in Wien. In New York sind schon scit einiger
Zeit Kinderspielplitze auf Hauserdichern cingerichtet. Jetzt soll auch Wien
bei dem Neubau des allgemeinen Krankenhauses, das auf denkbar schmal-
stem und wenig erweiterungsfihigem Bauplatz errichtet wird, Dachgirten
erhalten. Kinderspielplatze auf Déchern sind in Wien ebenfalls bereits
vorhanden und zwar in dem neuen grossen Ottakringer Arbeiterheim, einem
Werke der Architekten Orustein und Fuchsik, das vor kurzem eréffnet
worden ist.

Der Ausbau des Museums am Stubenring in Wien. Der seit
langem geplante Zubau zum 6sterreichischen Museum fiir Kunst und In-
dustrie, der sich nach den Plinen von Oberbaurat Ludwig F., Baumann
auf dem bisher eingeplankten Baugelinde in der verlingerten Wollzeile in
unmittelbarer Anlehnung an das von Ferstel erbaute Museum erheben soll,
ist begonnen worden. Die Kosten des Neubaus, der rund 2400 72 iiber-
decken wird, sind zu ungefihr 1100000 Fr. berechnet,

Diepoldsauer Rheindurchstich. Nach Meldungen der Tagespresse
hat die Gsterreichische Regierung zum Studium der Frage des Diepolds-
auer Durchstiches der internationalen Rheinregulierung die Herren Dr.
Forchheimer, Professor an der Technischen Hochschule in Graz, Oberbau-
rat A7apf vom landschaftlichen Bauamt in Innsbruck und Hofrat Moasik,
Baudirektor der Schiffskanile im Handelsministerinm als Sachverstindige
nach dem Vorarlberg entsendet.?)

Erweiterung des Rathauses zu Worms. Der Entwurf fiir einen
Erweiterungsbau des Rathauses zu Worms, der von der Stadtverordncten-
Versammlung im Prinzip genehmigt wurde, stammt wie der des gleichzeitig
zu erbauenden Coinelianums von Professor Z%eodor Fischer in Stuttgart;
der Bau ist auf rund 312000 Fr. veranschlagt.

1) Vergl. Bd. IL, S. 78.
%) Band 1L, S. 7.

Krematorium fiir Lausanne. Der Stadtrat bewilligte einen Kredit
von 9oooo Fr. zur Erbauung eciner Totenkapelle und eines Krematoriums
auf dem dussersten Teile des Montbenon-Platzes. Die waadtlidndische Ver-

einigung fiir Leichenverbrennung leistet dazu einen Beilrag von 17000 Fr,

Konkurrenzen.

Strassenbriicke iiber den Norr-Strom in Stockholm. Die zweite
Abteilung der Finanzdepulation der Stadt Stockholm schreibt cinen allge-
meinen internationalen Wetlbewerb aus zur Erlangung von Projckten fiir
eine gewdlbte Stein- oder Betonbriicke mit drei Oeffoungen. Eine Schwie-
rigkeit besteht nach dem uns vorliegenden Programm in den ungiinstigen
Bodenverhiltnissen fiir die Fundation der Widerlager, die schr, nahe an
bestchende Gebidude heranriicken. Verlangt werden Grundriss und Aufriss
sowie Geriistplane im Masstab 1:100, Schnitte durch Gewolbe, Pfeiler
und Widerlager mit vollstindigem Fundament 1:50, graphische Berech-
nung sémtlicher Teile fir dic verschiedenen Belastungsannahmen, sowie
eine perspcktivische Ansicht. Ausserdem soll der Vorschlag enthalten Bau-
und Materialbeschreibungen, Arbeitsplan und Masscnberechnungen, wonach
die Kosten berechnet werden kénnen, die 400000 Kronen nicht iibersteigen
dirfen. Die anzuwendenden Einheitspreise sind im Programm enthalten.
Die Architektur der Briicke soll den auf der siidlichen Seite des Norr-
stroms liegenden Staatsgebiuden angepasst werden. Ablieferungstermin ist
der 15. Dezember 1907. Das Preisgericht besteht aus den Herren Bau-
chef 4. O. Alrutz, Oberintendent J, G. Clason, Architekt Aron Johanson,
Oberstleutnant 2 4. Zindakl und Professor C. J. Magnell.
sind ausgesetzt: ein erster Preis von 7000 Kr., cin zweiter von 4000 Kr.
und ein dritter Preis von 3000 Kr:;

An Preisen

ausserdem lat die ausschreibende
Behorde das Recht, weitere Entwiirfe fiir je 1000 Kr. zu erwerben, sofern
sich der betr. Bewerber nicht von vornherein hiergegen verwahrt. Die
preisgekronten und angekauften Entwiirfe gehen in das uneingeschrinkte
Eigentum der Stadt Stockholm iber.
horigen Akten und Plinen kann gegen Einsendung von 25 Kr. vom stidt.
Bauamt (Byggnadskontor) Stockholm bezogen werden.

Das Programm samt den dazu ge-

Literatur.

Eisenbauten, ihre Geschichte und Aesthetik von | Dr. difred Gotthola
Meyer, Professor an der kgl. Technischen Hochschule in Charlotten-
burg. Nach des Verfassers Tod zu Ende gefiihrt von Wilhelm Freiherr
von Tettau. Esslingen a. N. 1907. Paul Neff Verlag (Max Schreiber).
Preis geh. 15 M., geb. 16 M,

Der frith verstorbene Professor 4. G. Meyer beabsichtigte in einem
gross angelegten dreiteiligen Werke zu untersuchen, welche Stellung dem
abgelaufenen Jahrhundert in der Kunstgeschichte zuzuweisen sei. Den ersten
Teil: «Eisen, seine stilbildenden und stilhemmenden Krifte» konnte er in
der Hauptsache noch selbst fertig stellen; nach seinem Hinscheiden hat
Friulein Frieda Kiistermann die noch nicht erledigten Bogen vollendet,
wihrend Wilhelm Freiherr von Tettau das vierte Buch «Kunstformen» im
Sinne des Verstorbenen, aber als eigene Arbeit hinzufiigte. So ist das jetzt
vorlicgende Werk, die «Eisenbauten» entstanden, dem Julius Lessing ein
Geleitwort mit auf den Weg gegeben hat, ein Werk, das in durchaus
selbstindiger und scharfsinniger Weise eine der schwierigsten Fragen der
neuzeitlichen Kunst und Technik behandelt, in vielen Punkten zu einem
klaren Urteil gelangt und geeignet ist, zu weitern Arbeiten und Unter-
suchungen auf diesem wichtigen Gebicte anzuregen.

Das erste Buch beschiftigt sich mit dem newer Baustoff, mit Rechnen
und Bauen, den statischen Theorien und graphischen Darstellungsmethoden,
das zweite mit den Grosskonstruktionen, dem newerz Raumwert (Kristall-
palast in London), der neuen Weite, wic sie durch die Maschinenhalle der
Pariser Weltausstellung 1889 geschaffen wurde, dem Eiffelturm als Vertreter
der neuenn Hokhe und mit den zewen Linien, die unsere modernen Briicken
hervorgebracht haben. Das dritte Buch behandelt diec Anfiuge einer Eisen-
architektur und gibt typische Beispiele aus der Baugeschichte; dann be-
handelt das Buch die Kuppelbauten, die Hallen-Komplexe u. a. m., sowie
in besondern Abschnitten die Bauten aus Eisen und Stein, Eisen und
Zement, Eisen und Glas sowie Eisen und Terrakotta.
Buch finden sich drei Abhandlungen vereinigt, als erste der Abschnitt iiber
die ,,Aesthetik des Gusseisens', dann jener, der sich mit der ,,Adesthetik des
Walzeisens* beschaftigt und schliesslich Erorterungen iiber den ,,Rostschutz

In Tettaus viertem

als stilistisches Moment*.

lichen Punkte bezeichnet:
1. «Die Umwertung von Kraft und Masse. Rechnungsmissige Fest-

stellung gestattet es, das statisch mogliche Minimum an Material fir eine

Als Gesamtergebnis werden folgende grundsitz-
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