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Die vom k. k., Eisenbahnministerium in Wien mit der neuen Vakuum-
Giiterzugsbremse am Arlberg veranstalteten Bremsprobefahrten werden ohne
Zweifel eine wichtige Etappe in der Entwicklungsgeschichte der durch-
gehenden Giiterzugsbremse ergeben und es ist zu hoffen, dass sie die noch
offene Frage ihrer allgemeinen Einfihrung miichtig férdern werden, in
welchem Sinne immer auch die Entscheidung der noch strittigen Frage,
ob Luftsauge- oder Luftdruckbremse, schliesslich ausfallen wird.

Mit gefilliger Bewilligung der General - Vertretung der Vakuum-
Bremsgesellschaft in Wien geben wir unserer Mitteilung eine Reproduktion
der Photographie des Versuchszuges bei, um den Lesern dessen ausser-
ordentliche Linge vor Augen zu fiihren.

Miscellanea.

Elektrischer Vollbahnbetrieb in Spanien. Der elektrische Bahn-
betrieb soll nunmehr auch in Spanien seinen Einzug halten. Die Com-
pagnie des Chemins de Fer du Sud de I'Espagne beabsichtigt auf ihrer rund
230 km langen Strecke von Linares bis Almeria ein etwa 22 £m langes
Teilstiick versuchsweise elektrisch zu betreiben. Dieses Teilstiick, von
Santa-Fé nach Gergal, weist eine nahezu konstante Steigung von ungefihr
27,59, auf. Die Strecke ist einspurig und zeigt mit dem jetzigen Dampf-
betrieb den Uebelstand, dass sich die Ziige nur in grossen Zeitintervallen
folgen kénnen, weil die bergwirts fahrenden Ziige mit den vorhandenen
Dampflokomotiven nur mit ganz kleiner Geschwindigkeit beftrdert werden
konnen. Da der Frachtenverkehr auf dieser Linie, insbesondere fiir die
Beforderung von Mineralien immer gréssere Ausdehnung annimmt, so sieht
sich die Bahngesellschaft gezwungen, Verbesserungen einzufiibren, die sie
in einfachster und billigster Weise durch den elektrischen Betrieb erzielen
zu kénnen glaubt.

Durch elektrische Lokomotiven sollen die 150 bis 300 Tonnen
schweren Ziige mit einer konstanten Geschwindigkeit von 25 %7 in der
Stunde befordert werden; auf diese Weise wird es moglich sein, jede
Stunde einen Zug abzulassen, wihrend jetst die Ziige nur in Abstinden
von zwei Stunden und mehr aufeinander folgen konnen. Fiir den Betrieb
dieser Teilstrecke wird eine eigene Dampfzentrale in Santa-Fé errichtet.
Wenn sich die in den elektrischen Betrieb gesetzten Hoffnungen erfiillen
und damit die Ausdehnung dieser Betriebsart auf einen grésseren Teil der
Strecke oder auf die ganze Linie wiinschbar wird, so sollen grosse, in der
Nihe verfiigbare Wasserkrifte nutzbar gemacht werden. Als Betriebssystem
wurde das Dreiphasen-System gewihlt, einerseits weil die bei diesem System
mogliche Riickgewinnung der Energie bei der Talfahrt eine im vorliegenden
Falle schitzenswerte Entlastung der Zentrale erlaubt, anderseits weil die
bisherigen Erfahrungen die Einfachheit und Betriebssicherheit dieses Systems,
speziell auch fir schwere Traktion, nachgewiesen haben.

Die Lieferung der elektrischen Einrichtungen fiir die Fahrdraht-
leitung, sowie die Lieferung von fiinf Lokomotiven sind der Firma A.-G.
Brown, Boveri & Cie. in Baden iibertragen worden. Die zweipolige, ober-
irdische Kontaktleitung wird mit einer Spannung von 5500 Volt arbeiten.
Alle Lokomotiven sind zweiachsig vorgesehen mit einer Stundenleistung
von je 320 2. S.; normalerweise werden zwei derartige Lokomotiven zu-
sammengekuppelt an der Spitze des Zuges fahren. Fiir den Rangierdienst
und fiir andere untergeordnete Zwecke kann aber auch jede Lokomotive
einzeln verwendet werden. Die Inbetriebsetzung dieser Versuchsstrecke
soll im Laufe des nachsten Jahres erfolgen.

Die Telephonkabellegung durch den Bodensee von Friedrichshafen
nach Romanshorn, die wir in Band XLVIII, Seite 87, kurz erwahnt
haben, ist in Heft 27 der E.T.Z. vom 4. Juli d. J. in einem mit vielen
Abbildungen versehenen Aufsatz von Oberingenieur Dr. 4. Zbeling eingehend
beschrieben. Dieses Kabel, das sieben Doppelleitungen enthalt, ist dadurch
bemerkenswert, dass es das erste Seekabel ist, das zur Vermcidung storen-
der Induktionserscheinungen mit Pupinschen Selbstinduktionsspulen ver-
sehen wurde. Die Schwierigkeit bestand hauptséchlich darin, diese Pupin-Spulen
so in das rund 12 £z lange Kabel einzuschalten, dass die Legung dadurch
keine Unterbrechung erleide. Die Herstellung des Seekabels geschah in
der Weise, dass Einzellingen von 500 7 als blanke Bleikabel angefertigt
und dass abwechslungsweise Abschlusstiicke und Spulenstiicke zwischen je
zwei solcher Lingen eingefiigt wurden, bevor das Kabel durch die Armie-
rungsmaschine lief. Die Armatur wurde dann ohne Unterbrechung tber
die verdickten Stellen fortgefiihrt, wobei die entstehenden Hohlrdume an
den Uebergangsstellen durch einen Zusatz von Armierungsdrihten ausge-
fiilllt werden mussten. Wihrend die zwischen England und Skandinavien
einerseits und dem Kontinent anderseits verlegten Telephonkabel kaum
Tiefen von 40 = iiberschreiten, kam das Bodenseekabel in eine grésste
Tiefe von rund 250 7, somit unter 25 Atm. Wasserdruck zu liegen. Dieser

Umstand bedingte fiir dic Seckabelstrecke die Anwendung einer besonders
verstidrkten Armierung.
Siemens & Halske A.-G. so gelost, dass die Kabelseele mit einer doppel-

Die Aufgabe wurde von der ausfihrenden Firma

gingigen, 2 mm Stahldrahtspirale umwunden wurde, iber die erst der
Bleimantel zu liegen kam. Das eigentliche Seekabel erhielt iber dem Blei-
mantel noch eine Armatur von 32 Rundeisendrihten von 3,75 =, die
verstirkten Uferstrecken zudem eine weitere Verstirkung durch 30 Stiick
5,4 mm dicke Drihte, Die oben erwihnten Abschlussticke haben den
Zweck, etwa eindringendes Wasser nicht durch die ganze Kabellinge sickern
zu lassen. Durch die Verlegung des Bodenseekabels ist der Beweis er-
bracht, dass auch Bleikabel in Tiefen von mehrern hundert Metern verlegt
werden kénnen und dass die Verwendung von Selbstinduktionsspulen nach
dem Pupin-System in Fernsprech-Seekabeln moglich ist. Zudem ist das
Pupinkabel mit seinen kleinern Dimensionen viel billiger als die bisherigen
Telephon-Seekabel,

Ein Bewdsserungskanal aus Stahlblech ist kiirzlich im Anschluss
an das Nilstauwerk bei Assuan?) durch Zkomas Pigott & Co. in Birmingham
Der Kanal hat eine Lénge von rund 1600 72, besitzt
ein halbkreisférmiges Profil von 3 7 Radius und ist als offene, aus 6 mm
Verstarkt wird
diese Rinne durch spantenartige Rippen aus T-Eisen, die in Abstinden von
etwa 75 ez an der Aussenseite angebracht sind, sowie durch einen kreuz-
férmigen Horizontalverband, der die beiden obern Rinder der Rinne zu-
sammenhilt. Zudem ist der in einem ungefihr 1,5 72 tiefen und mit Sand

ausgefiihrt worden.

dickem Stahlblech zusammengenietete Rinne ausgebildet.

ausgefiillten Lingsgraben ruhende Kanal zu beiden Seiten mit einer Erd-
aufschiittung versehen, die zur Aufnahme eines Teils des seitlichen Wasser-
drucks bestimmt ist und gleichzeitig die Blechwandungen vor den schid
lichen Temperatureinflissen des dortigen Wiistenklimas schiitzt. Wihrend
der Montage der eisernen Rinne, die mittelst eines auf Schienen laufenden
holzernen Portalkrans bewerkstelligt wurde, machten sich allerdings diese
Temperatureinfliisse, besonders bei einseitiger Sonnenbestrahlung, in stéren-
der Weise geltend. Zur Ermoglichung der Ausdehnungsbewegung in der
Lingsrichtung musste der Kanal in 100 72 langen Teilstiicken erstellt werden,
die jeweils durch kurze gemauerte Zwischenstiicke miteinander verbunden
sind. In diesen Mauerwerkskorpern ist die vertirkte eiserne Rinne in
passender Weise gelagert und mit einer nachstellbaren Hanfdichtung ver-
sehen. Nach Filllung des Kanals erwies sich die inwendige Isolierung
durch das fliessende Wasser als vollkommen hinreichend zur Vermeidung
storender Temperatureinflisse. Die Nietarbeit geschah von Hand, wihrend
fiir das Verstemmen der Nahte Pressluft in Anwendung kam; die gesamte
Bauzeit dauerte bei ununterbrochener Arbeit ungefihr fiinf Monate. Ge-
speist wird der Kanal aus einer von Gebr. Sulzer in Winterthur s. Z.
erstellten Zentiifugalpumpenanlage. Die Durchflussmenge betragt bei dem
Kanalgefille von durchschnittlich 0,19/, rund 12 73/Sek., was eine Wasser-
geschwindigkeit von 0,85 #/Sek. ergibt.

Der Motor-Omnibus-Verkehr in London hat nach der englischen
Zeitschrift «Commercial Motor» in den letzten Jahren ganz bedeutend an
Umfang gewonnen und dabei den Pferdebetrieb stetig zuriickgedringt.
Wihrend im Januar 1904 erst acht Motoromnibusse im Betriebe standen,
war deren Zahl im gleichen Monat des Jahres 1905 auf 20, 1906 auf 230
und im Januar 1907 auf 818 angestiegen. Die entgegengesetzte Erscheinung
wird beim Pferde-Omnibusbetrieb festgestellt, indem von den 3551 Wagen
mit Pferdebetrieb zu Anfang 1905 nach Jahresfrist noch 3484 und zu
Beginn dieses Jahres nur noch 2964 liefen. Allerdings muss gesagt werden,
dass nach den in London gemachten Beobachtungen der Motoromnibus im
Durchschnitt wihrend zwolf Wochen des Jahres wegen Reinigungs- und
Reparaturarbeiten verschiedener Art ausser Dienst steht, wéhrend beim
Pferdeomnibus die gesamte jéhrliche Dienstunfahigkeit ungefihr drei Wochen
betrigt. Es ist aber bei Bewertung dieser Tatsache zu beachten, dass,
wihrend der Motorwagen durch jederz Defekt, sowohl des Motors wie des
Wagens oder einzelner Teile, ausser Dienst gesetzt wird, beim Pferde-
omnibus ein «Motordefekt> ohne nennenswerten Betriebsunterbruch gehoben
werden kann. Fir die Beurteilung des Gesamtwirkungsgrades sind wohl
die eingangs genannten Zahlen massgebend, welche die Ueberlegenheit des
Motorbetriebs gegeniiber dem Pferdebetrieb fiir stidtische Verhiltnisse be-
weisen. Diese Ueberlegenheit liegt namentlich in der gréssern Anpassungs-
fahigkeit des Motorwagens an gesteigerten Verkehr, sowie in letzter Linie
in der durch die raschere Beférderung bewirkten Verkehrssteigerung selbst.

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Rickentunnel. Auch wah-
rend des Monats Juni mussten, wie im Mai, die Vortriebsarbeiten in den
beiden Richtstollen wegen der Gasausstromungen eingestellt bleiben. Die
Gasflamme bei 4141 7 vom Nordportal hat jedoch stark abgenommen,

1) Band XLIII, Seite 203, und Band IL, Seite 164.
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sodass die Luft-Temperatur bei 4135 # von urspriinglich 550 C. auf
25,5000 E, Der Firststollenausbruch hat auf der Siid-
seite eine Linge von 3535 72, aut der Nordseite 3268 72, zusammen
6803 7 erreicht, wihrend der Vollausbruch siidlich bis auf 3525 7, nord-

zuriickgegangen ist.

lich auf 3310, zusammen auf 6835 »z vorriickte. Die Mauerungsarbeiten
konnten im Juni siidseits auf 3525 7 Widerlager, 3524 7 Gewdlbe und
72 m SohlengewGlbe, nordseits auf 3286 » Widerlager, 3196 7 Gewdlbe
und 102 72 Sohlengewdlbe geférdert werden, sodass zu Ende des Berichts-
monats vom Tunnel 3524 » auf der Siidseite und 3196 » auf der Nord-
seite, im Ganzen 6720 7z oder 78,19/, der Tunnellinge, ausschliesslich
Planie der Tunnelsohle fertig erstellt waren. Von der Tunneldohle sind
1390 7 vollendet. Die mittlere Arbeiterzahl ist infolge des eingeschrankten
Betriebes auf 724 zuriickgegangen. Da auf der Siidseite Ausweitung und
Mauerung bis 3524 » vollendet sind und von dort ab nur der Richtstollen
besteht, soll nunmehr nur dieser unter Beachtung aller Sicherheitsmass-
regeln weiter vorgetrieben werden. Sofern die Grubengas-Verhiltnisse sich
nicht bessern, wiirden die weitern Arbeiten bis nach dem Durchschlag der
noch fehlenden 602 72 eingestellt bleiben,

Monatsausweis iiber die Arbeiten am Lotschhergtunnel. Juni 1907.

Nordseite  Siidseite Total

Fortschritt des Sohlenstollens im Juni m 69 146 215
Linge des Sohlenstollens am 30. Juni m 487 516 1003
Gesteinstemperatur vor Ort NG 8,5 17,2
Erschlossene Wassermenge Sek. [l 2 17
Mittlere Arbeiterzahl im Tag :

ausserhalb des Tunnels 202 184 386

im Tunnel 111 74 185

im Ganzen 303 258 571

Nordseite. Die mechanische Bohrung musste vom 5. bis 18. Juni
wegen Legung der definitiven Ventilationsleitung und des Geleises einge-
stellt bleiben. Von den 69 # Sohlenstollen wurden 4 = von Hand, die
iibrigen 65 2z durch Maschinenbohrung in 16 Tagen aufgefahren, was
eine durchschnittliche Tagesleistung der Maschinenbohrung von 4,06 m
ergibt. Die endgiltige Bohranlage mit zwei Meyer’schen Stossbohrmaschinen
kam am I19. Juni in Betrieb. Der Richtstollen befand sich in Neocomkalk
und Malm,

Stdseite. Der mit den beiden Ingersoll - Bohrmaschinen erzielte
Tagesfortschritt betrug im Mittel 4,86 ». Der Stollen durchfuhr kristal-
linische Schiefer und schnitt eine Quelle von drei Sek.// an.

Die Ausstellungshauten im Ausstellungspark in Miinchen. Fiir
die Ausstellungsbauten auf der Theresienhche, die erstmals fiir die Aus-
stellung «Miinchen 1908» !) benutzt werden sollen, sind bis jetzt von den
stadtischen Kollegien ungefihr 2 Mill. Fr. bewilligt worden. Die finan-
ziellen Aufwendungen, die die Stadtgemeinde insgesamt zu tragen hat, um
das Ausstellungsgelinde mit den nétigen Bauten auszustatten, sind nach
dem genehmigten generellen Kostenvoranschlag auf rund 3750000 Fr,
veranschlagt. Hierzu kommen noch die Kosten der Bauten fiir die Aus-
stellungen des landwirtschaftlichen Vereins (etwa 437 ooo Fr.), fiir das Ver-
waltungsgebiude (rund 387 0oo Fr.), die Eingangsbauten, Kassenbau usw.
(ungefihr 87000 Fr.), Feuerwache (125000 Fr.), Instandsetzung der Ver-
kehrswege, girtnerische Arbeiten usw. (rund 270000 Fr.) und fiir Her-
stellung von Fussboden in den Ausstellungshallen (etwa 137000 Fr.)

Der Kohlenhandel in Hamburg, d. h. dessen Zunahme in den
letzten 25 Jahren, gibt ein anschauliches Bild von der ausserordentlichen
Zunahme des dortigen Bedarfes seitens der Schiffahrt und der Industrie.
Nach einer Zusammenstellung in «Engineering> wurden in Hamburg an
Kohlen eingefiihrt:

1880 aus Westphalen 338910 # aus England 1025550 ¢
1890  » » 815820 » » » 1587700 »
1900  » > 1598200 » » » 3019400 »
1903 » » 1874300 » > » 3067 400 »
1905 » » 1976000 » > » 3600000 »
1906  » > 2317000 » » > 3770000 »

Der Umbau des Rathauses zu Rheinfelden, das nach cinem Brande
1531 erbaut wurde und dessen Ratssitzungssaal mit bemerkenswerten Oel-
gemilden und trefflichen Glasmalereien geschmiickt ist, soll nach den
Plinen von Professor Kar! Moser in Karlsruhe durchgefiihrt werden. Die
hierzu nétigen Kredite sind von der Gemeinde genehmigt worden, worauf
der Architekt den Auftrag zur Ausarbeitung der endgiiltigen Baupline erhielt.

Ein stindiges Kunstausstellungsgebdude in Baden-Baden. Nach
den Entwiirfen von Professor Hermann Billing in Karlsruhe wird in Baden-
Baden an der Lichtenthaler-Strasse ein stindiges Kunstausstellungs-Gebiude
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mit 12 Ausstellungssidlen erbaut. Mit den Arbeiten soll bereits im Herbst
dieses Jahres begonnen werden.

Der Neubau des Gebdudes der Ersten Kammer in Stuttgart soll
laut dem Beschluss der gemeinschaftlichen Kommission nach dem Projekt
der Architekten Zambert & Stakl in Stuttgart, das in modernisiertem Barock
gehalten ist, ausgefiihrt werden.

Das neue Kurmittelhaus in Meran, das nach den Entwirfen von
Architekt Zangheinrich in Minchen mit einem Kostenaufwand von rund
930000 Fr. erbaut wurde, ist Ende Juni seiner Bestimmung iibergeben

worden.

Literatur.

Der Hausgarten. Von Fritz Encke. Mit 115 Illustrationen. Jena 1907.
Verlegt bei Eugen Diederichs. Preis geh. 5 M., geb. 6 M.

Das Bestreben, jedem Biirgerhause mit billigen Mitteln zu monu-
mentalen Alliiren zu verhelfen, ist bis jetzt meist auch im Hausgarten zum
Ausdruck gekommen, der fast stets nur als vereinfachte Verkleinerung einer
herrschaftlichen oder offentlichen Anlage behandelt wurde. Der darin vor
kurzem eingetretene Wandel in der Ausgestaltung unserer Hausgirten hat
noch selten Darstellung von fachminnischer Seite erfahren. Und wer vor-
urteilsfrei die Versuche zur Schaffung moderner Girten verfolgte, wie sie
z. B. in den Ausstellungen von Diisseldorf, Darmstadt, Kéln und jetst
wieder in Mannheim gezeigt wurden, der musste zwar vieles als neu und
entwicklungsfihig anerkennen, anderseits aber auch mit Bedauern fest-
stellen, dass in all diesen Girten, wohl weil ein Fachmann nicht zugezogen
wurde, der pflanzliche Inhalt fast als Nebensache betrachtet und die land-
schaftliche Anlage als berechtigte Kunstform beinahe nicht mehr anerkannt
Beidem tritt Stadtgartendirektor Zncke aus Koln in dem vorliegen
Wenn er auch die Verdienste der Baukiinstler um

wurde.
den Buche entgegen.
den Hausgarten von Anfang an anerkennt, kommt er doch an Hand seiner
Beispiele und Erfahrungen zu dem Schlusse, «dass die hochsten Reize, die
ein Garten aufzuweisen vermag, vielfach aus der gliicklichen Vereinigung
von architektonischen und natiirlichen Gartenmotiven erwachse.»

In ungekiinstelter, jede Lehrhaftigkeit vermeidender Weise behandelt
Encke sein Thema; das Trauliche, Wohnliche m&chte er dem ITausgarten
wiedergewinnen und ohne Riicksicht auf Regeln und Schemata nur den
kiinstlerischen Takt entscheiden lassen. Es soll sich der Besitzer in seinem
Garten heimisch fiihlen, soll Gelegenheit zu eigener Betitigung und Blumen,
nicht nur Laub und Rasen, in reicher Fiille vorfinden. Auch Sitzplitze kann der
Garten nicht leicht zu viele bieten, wenn sie nur recht verschiedenartig sind.
Das alles wird zumeist nicht kapitelweise besprochen, sondern in fesselnder
Darstellung eigener Schopfungen sowie des Pfarrhofs, dem der Verfasser
entstammt. So kann das Buch als interessante Grundlage diemen fiir die
Bestrebungen, den Hausgarten in die neuzeitliche Woknungskultur einzu-
beziehen und darf jedem, der als Bauherr oder Baumelster Wohnungen
baut, als durchaus brauchbar bestens empfohlen werden.

Wasserverhiltnisse der Schweiz. Rheingebiet von den Quellen bis
zur Taminamiindung. Vierter Teil: Die Minimal-Wassermengen und
die Minimal-Wasserkrifte der fliessenden Gewisser, sowie ihre Wasser-
fuhrung an den Haupt- Pegelstationen. Bern 1907, bearbeitet und
herausgegeben vom eidg. hydrometrischen Bureau.

Der vorliegende Band schliesst sich dem in Bd. XLVII, Seitc 189
besprochenen dritten Bande an, der sich mit den Hohenverhiltnissen des
ndmlichen Flussgebiets befasst, und enthélt auf Tabellen, in Karten und
in graphischer Darstellung im I. Teil eine Uebersicht der Ergebnisse von
den am Rhein und seinen bedeutendern Zufliissen von den Quellen bis nach
Ragaz bei sehr geringer Wasserfilhrung vorgenommenen Wassermessungen.
Daraus werden im I Abschnitt die Minimal-Wassermengen fiir strenge
und anhaltende Winter abgeleitet. Im III. Abschnitt endlich werden dann
aus diesen Minimalwassermengen und den im frither erschienenen III. Bande
gesammelten absoluten Gefiillen in einfachster Weise die (theoretischen!)
Minimal-Wasserkrifte des fraglichen Flussgebietes berechnet. Besonders
interessant ist die als IV. (von den iibrigen unabhingiger) Abschnitt dem
Werke beigefiigte Studie iiber die Wasserfiihrung an den fiinf Hauptpegel-
stationen des biindnerischen Rheingebietes, némlich des Vorder-Rhein bei
Ilanz, Glenner bei Ilanz, Hinterrhein bei Rothenbrunnen, Rhein bei Fels-
berg und Rhein bei der Tardisbriicke. Aus den mittlern Abflussmengen von
zwolf Jahren werden fiir die betr. Einzugsgebietc die Abflussmengen in
Sek.)l auf den km? berechnet, und mit der horizontalen und vertikalen
Gliederung der Einzugsgebiete tabellarisch und graphisch in Beziehung
gebracht. Unter der Beriicksichtigung der Oberflichengestaltung und der
Hohenzonen ergeben sich sehr interessante Beziehungen zwischen den Ab-

flussmengen in den verschiedenen Jahreszeiten.
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Die Fixpunkte des Schweizerischen Prazisionsnivellements. XVIL Liefe-
rung. Bern 1907, herausgegeben durch die Abteilung fiir Landes-
Topographie des Schweizerischen Militir-Departements.

In der Ausfiihrlichkeit und Ausstattung der frithern Lieferungen
erscheint auch diese neueste Ausgabe des gross angelegten Werkes, be-
arbeitet durch die Ingenieure Z. Frey, Dr. J. Hilfiker und R. Gassmann.
Das Heft enthilt die Angaben iiber Bezeichnung, Héhe iiber «Pierre du
Niton» (376,860 7 ii. M.) und Lage der Fixpunkte der Nivellementsziige
von Reichenau durch das Vorderrheintal, iiber den Oberalppass bis Ander-
matt, dann die Strecken Hospental—Gotthard—Bellinzona— Brissago (Grenze)
und Bellinzona—Chiasso und schliesslich die Strecke von Brig iiber den
Simplon nach Iselle. Dadurch wird die wertvolle Publikation im wesent-
lichen ihrem Abschluss entgegengefiihrt. Es fehlen zur Vervollstindigung
nur noch einige kurze Ziige im Bernischen Seeland und Jura, sowie der
Verbindungszug Iselle—Domodossola—Brissago, der ganz auf italienischem
Gebiet liegt. Durch die vielen Versicherungspunkte in der Néhe der Haupt-
fixpunkte powie durch deren stindige Kontrolle erwirbt sich die Abteilung
fiir Landestopographie ein grosses Verdienst um die Erhaltung und Ver-
vollstindigung der von 1865 bis 1890 durchgefiihrten Arbeiten der eidg.
geoditischen Kommission.

Eingegangene literarische Neuigkeiten; Besprechung vorbehalten:

Der Unterricht an Baugewerkschulen, herausgegeben von Prof.
M. Girndt in Magdeburg.
Heft 7: Umbauten und Wiederherstellungs-Arbeiten von M. Gebhardt, Archi-
tekt. Mit 33 Textabbildungen, Preis geh. M. 1,60.

» 8: Grundbau von M. Benzel, Ingenieur. Mit 59 Textabbildungen,
Preis geh. M. o,90.

> 9: Die Baufiihrung von M., Gebhardt, Architekt. Mit sechs Text-
abbildungen, Preis geh. 1 M.

> 10: Leitfaden der Landwirischaftlichen Bawkunde von Prof. Alfred

Schubert. Mit 60 Textabbildungen, Preis geh. M. 1,60.
Leipzig und Berlin 1907, Verlag von B. G. Teubner.

Dokumente der ornamentalen Baukunst unserer Zeit, fir Archi-
tekten, Bildhauer, Maler, Zeichner, Bauhandwerker u. a. m., herausgegeben
von Alexander Speltz, Architekt. Erscheint in Serien von 12 Heften, jedes
zu acht ‘Tafeln. Dresden, Verlag von Gerhard Kihimann. Preis des Heftes
im Abonnement auf eine Serie 1 M., einzeln 2 M.

Technik und Schule, Beitrige zum gesamten Unterrichte an tech-
nischen Lehranstalten. In zwanglosen Heften herausgegeben von Prof.
M. Girndf in Magdeburg. 1. Band, 2. Heft, ausgegeben am 26. Februar
1907. Leipzig u. Berlin 1907, Verlag von B. G. Teubner. Preis geh. M. 1.60.

Stadt- und Landkirchen, mit Anhang: Kirchenausstattung, von
O. Hossfeld.  Zweite, erweiterte Auflage, mit 178 Textabbildungen. Berlin
1907, Verlag von Wilhelm Ernst & Sohn. Preis geh. 5 M., geb. 6 M.
Redaktion: A. JEGHER, DR. C, H. BAER.
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Vereinsnachrichten.

Gesellschaft ehemaliger Studierender
der eidgendssischen polytechnischen Schule in Ziirich.
Ferienpraxis.

Die laut Beschluss des Ausschusses (2. Juni d. J. in Luzern) ins Leben
gerufene Vermittlung von Ferienpraxis fir Studierende am eidg. Polytech-
nikum wéhrend der grossen Ferien scheint fiir das erste Jahr das erhoffte
giinstige Resultat nicht bringen zu wollen. Die Zahl der Angebote von
offenen Stellen ist freilich eine sehr zufriedenstellende und ldsst fiir die
Zukunft noch eine erhebliche Steigerung erwarten; dagegen sind die Ge-
suche von seiten der Studierenden hinter unsern Erwartungen zuriick-
geblieben. Wir hoffen jedoch fiir néchstes Jahr auf eine regere Teilnahme.

Der Termin fiir die Anmeldungen liuft erst am 15. Juli ab, allein
der in nachfolgender Tabelle aufgefihrte Stand vom 9. Juli diirfte bis
dahin wohl kaum eine grosse Verinderung erleiden.

Stand der Angebote und Gesuche fiir Ferienstellen
auf 9. Juli 1907.

Zahl der
Bebaren v S E
Architekten 5 6 _
Ingenieure 12 18 7
Maschinen-Ingenieure 4 8 7
Chemiker = — 3
Landwirte - . 1

Stellenvermittlung.

Gesucht cin jingerer Ingenieur oder Geometer fiir die Triangulation
und Detailaufnahme zur Herstellung des Stadtplanes einer Stadt der asia-
tischen Tiirkei. Dauer der Arbeit etwa 5 bis 6 Monate. (1507)

Gesucht ein Ingeniewr mit Erfahrung im armierten Beton fiir eine
grosse Bauunternehmung in der Bukowina. (1509)

On cherche pour Paris un jeune ingénieur, bon dessinateur, pouvant
prendre la direction du bureau de dessin et recherches d’une grande agence
de brevets. Il faut que le frangais soit sa langue maternelle, qu’il contaisse
a fond l'allemand et si possible un peu l’anglais. (1510)

Auskunft ecteilt: Das Bureau der G. e. P.

Rémistrasse 28 Ziirich I.

Submissions-Anzeiger.

Termin Auskunftstelle Ort Gegenstand

15. Juli Kant. Hochbauamt Ziirich, untere Zaune 2| Eiserne Fenster, Rolladen und Schutzgelé‘nider zum Neubau der Kantonsschule Ziirich.

LS. > E. Hosang Thusis (Graubiinden) | I. Klosettanlage im Schulhaus; 2. Erweiterung der Zufahrtsstrasse zur Marktwiese.

5 » Kantonsrat Alb. Schniiriger Sattel (Schwyz) Neubedachung des Kirchturmes von Sa_ttel. ] } )

15. » Gemeindeamt Amden (St. Gallen) | Erd- und Sprengarbeiten, Hochdruckleitung, Weiherarmaturen, Eisenkonstruktion und
Fundamente zu vier Transformatorentiirmen, fiir das Elektrizititswerk Amden.

16. > Eduard Brauchli Weinfelden (Thurgau)| Bauarbeiten am neu zu erstellenden Schulhaus in Wigoltingen.

B Louis Lobeck, Architekt | Herisau (Appenzell) | Glaserarbeiten fiir einen Fabrik-Ne.ubau in Herisau.

185 St. Josler, Architekt Arosa (Graubiinden) Zimmerarbeiten zur neuen evangelischen Kllrche Arqsa. ) ]

18. » Paul Truniger, Architekt Wil (St. Gallen) Zimmer-, Dachdecker-, Spengler- und Schmiedearbeiten, Lieferung der Dachziegel und
Erstellung der Blitzableitung fiir einen Wohnhaus-Neubau.

18. > Obmannamt Ziirich Lieferung des eisernen Oberbaues fiir die Dorfbachbriicke an der Ottenbacherstrasse

Zimmer Nr. 53 in Hedingen. Gesamtgewicht etwa 3800 4g.

I8 > Taillens & Dubois, Arch. Lausanne Schlosserarbeiten fiir das neue Aufnahmegebiude in Renens.

19. > Eduard Brauchli Weinfelden (Thurgau)| Erstellung einer Kasereianlage in Dotnacht.

19. » Eduard Brauchli Weinfelden (Thurgau)| Erstellung einer Kisereianlage in Amlikon. )
20005 Adolf Gaudy, Architekt |Rorschach (St Gallen)| Spengler-, Dachdeker- und Glaserarbeiten fiir den Neubau des Hotels Surselva in
Waldhaus-Flims.

20. > Gemeindeschreiberei Worb (Bern) Alle Bauarbeiten fiir das neue Sekundarschulhaus'in Worb. o

20. > Prisident Peter Hegi (Ziirich) Erstellung einer Verbindungsstrasse III. Klasse zwischen der Reismiihle und dfm Dorfe
Hegi (200 73 Erdbewegung, 100 72 Zementschalen und 360 m® Chauss.lerung).

20. > Stadt. Elektrizititswerk Ziirich Erd-, Maurer- u. Steinhauerarbeiten sowie Eisenlieferungen fiir die Umformerstation Letten.

22 S Gemeinderatskanzlei Thalwil (Ziirich) Samtliche Arbeiten und Lieferungen zur Anlage einer Wasserversorgung in Thalwil.
Reservoir 400 728 Inhalt.

22 » Oberingenieur der S. B. B, Basel, Lieferung und Montierung des eisernen Ueberbaues im Gewichte von etwa 35 # fiir

Kreis II Leimenstrasse 2 den Personendurchgang in Miinster.

25. > Obering. d. S.B.B., Kr. I Lausanne Erstellung von zwei Wirterwohnhéusern auf der Linie Lausanne-Genf.

27. > Bauamt Bruggen (St. Gallen) | Korrektionsarbeiten an der Burgstrasse in der Lange von 340 m.

2l 2 Hochbau-Bureau Chur, Erd-, Maurer-, Steinhauer- und Zimmerarbeiten zum Bau eines zweiten Verwaltungs-

der Rhitischen Bahn a, Postgebaude gebiudes der Rhitischen Bahn in Chur (Voranschlag 180000 Fr.)

1. August Pfarrhaus . |Wohlenschwil(Aargau)| Baun der Kirche in Wohlenschwil. )

TSy Generaldirektion der S. B. B. Bern Lieferung von etwa 8600 1fd. » Kabeleindeckungen‘ﬁir den Rickentunnel.

3L, > Kant. Heizungsingenieur Basel Ausfihrung der Zentralheizungs- und Liiftungsanlage im Neubau des Médchensekundar-
schulhauses an der Strassburgerallee in Basel.
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